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01.07.2016 Drazni Gfad nesmi o RegioJetu rozhodnout, Zadost €D je nepfipustna
(Praha — Brno, GVD 2016/2017)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/drazni-urad-nesmi-o-regiojetu-
rozhodnout-zadost-cd-je-nepripustna-1305886)

Drazni ufad zastavil Fizeni, ve kterém mél rozhodovat o pravu spole¢nosti RegioJet na planovany
provoz linky Praha — Brno — Bratislava. ,Divodem je skuteénost, e Z&dost Ceskych drah byla
po vyhodnoceni podklad( shledana jako pravné nepfipustna,” potvrdil deniku E15 mluvéi Gfadu Martin
Novak. Podle néj zakon umoznuje tuzemskym dopravclim jezdit po kolejich bez omezeni. Jesté
pred nékolika dny se pfitom UFad k agendé hlasil a zagal zkoumat podminky na trhu. Séf Gfadu Jifiho
Kolére Fekl, ze Gfad rozhodne v srpnu. Jenze zasahlo ministerstvo dopravy. Podle jeho nazoru Drazni
Ufad nema kompetenci takové Fizeni vést, neexistuje pro to zadny pravni ramec. Podobné fizeni by
mohl vést az novy regulator Zeleznice, jehoz vznik pfedpoklada novela zakona o drahach.

Jde o prvni Fizeni svého druhu na tuzemské Zeleznici; popud k nému daly Ceské drahy. Urad mél
posoudit takzvanou hospodarskou vyvazenost a zvazit, zda vstup dalSiho dopravce na trasu neohrozi
sluzby vnitrostatni dopravy a penize, které vynaklada stat na dotace. Pfesto spor mezi RegioJetem
a Ceskymi drahami nekonéi. U jednoho paru brnénskych exprest Zadaji obé firmy pro pfisti jizdni fad
v podstaté totozné Casy. OFiSek musi nyni rozlousknout Sprava Zzelezniéni dopravni cesty, ktera
grafikon sestavuje.

01.07.2016 Nové mobilni pokladny, platby kartou ve vlacich i rekonstruovana
nadrazi prispéji ke zvySeni komfortu cestujicich
Zdroj: Ministerstvo dopravy

(http://www.mdcr.cz/cs/Media/Tiskove zpravy/Nove mobilni_pokladny platby kartou ve vlacich i re
konstruovana_nadrazi_prispeji_ke zvyseni_komfortu.htm)

Ministr dopravy Dan Tok a predseda piedstavenstva CD Pavel Krtek dnes na spole¢ném brifinku
zhodnotili uplynulé pololeti Ceskych drah. CD zlepSily své hospodareni, coZ se projevilo na zvySeni
jejich ratingu, a do budoucna planuji fadu krok, které pFispéji k vy§Simu komfortu cestovani. Jednim
z takovych opatfeni je ndkup 1400 pfenosnych pokladen pro pravodéi, které urychli odbaveni
a umozni postupné rozsifeni moznosti placeni kartou pfimo ve vlacich. VySSi pocet cestujicich by také
mobhla pfilakat rekonstruovana nadrazi.

Hospodateni Ceskych drah se postupné zlepSuje, coz se odrazilo na zvySeni ratingu agenturou
Moody’s ze stupné Baa3 na stupefi Baa2 se stabilnim vyhledem. Ceské drahy jsou diky tomu nyni
roéné udetii 200 miliond K& z miliardy, kterou kaZdoro&né stoji obsluha dluhu. Ministr Dan Tok
a predseda predstavenstva Ceskych drah Pavel Krtek ocenili kazdého, kdo se podilel na dokonéeni
pfevodu nadrazi na stat. ,Ceskym draham prevod nadrazi na SZDC pomiZe se vic soustfedit
na prepravu cestujicich,“ Fekl Tok.

Ceské drahy za prvnich pé&t mésict letosniho roku prepravily témé&F 71 miliond cestujicich, coZ
predstavuje mezironi narust o 420 tisic. ,Jsme radi, Ze se nam podafilo uzavfit nékterd témata
z minulosti. Uspé&3né jsme refinancovali dluhopisy z roku 2011 a chceme se nyni vic soustfedit na co
nejpfesnéjsi dodrzovani jizdniho fadu a na zlepSovani sluzeb pro zdkazniky. Nadrazi jsou pak vstupni
a vystupni branou osobni dopravy. Kdyz je SZDC opravi, bude pro lidi cesta vlakem pfijemnéjsi, coz
se odrazi i na dalSim zvySeni poctu zadkaznik(," fekl Pavel Krtek.

Trend vlakové dopravy ma v posledni dobé pozitivni rist. Roste dalkova mezinarodni osobni doprava
a velky potencial ma pfiméstska doprava velkych aglomeraci, v Praze, Brng, Plzni a dalSich. Uspéchy
jsou patrné i v ramci rekonstrukci koridorl, kde se vyrazné zkracuji jizdni doby. ,Ve druhém pololeti
se chceme zaméfit na kvalitu cestovani — novy web a e-shop budou moci zakaznici otestovat v srpnu.
Umoznime tim snadnéjSi ndkup jizdenek pres internet,“ dodal Krtek.

Ke zvySeni komfortu cestujicich dale pfispéje 1 400 pfenosnych pokladen pro privodci, které urychli
odbaveni a umozni placeni bankovnimi kartami. To dopravce aktualné testuje na 14 mobilnich
pokladnach. Prvnich 500 novych pokladen by mély Ceské drahy pfevzit uz béhem podzimu.
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04.07.2016 Smlouva pFinesla mir na uzkokolejku. Parni vlaky do Kamenice ale
nevyjedou (JHMD)

Zdroj: iDNES.cz (http://budejovice.idnes.cz/hradecka-uzkokolejka-05n-/budejovice-
zpravy.aspx?c=A160702 2257490 budejovice-zpravy epkub)

JihoCesky kraj a Jindfichohradecké mistni drahy podepsaly smlouvu, ktera dopravci zvysi platby
za ujeté kilometry. To mu pomuze v hospodareni. Parni vlaky do Kamenice v |été pfesto nevyjedou.
Provoz je moc drahy. Vypada to, Ze spor kolem Uzkokolejky se podafilo vyreSit. JihoGesky kraj
a Jindfichohradecké mistni drahy (JHMD) podepsaly dodatek ke smlouveé, ktera zvySuje platbu
za kazdy ujety kilometr vlakl o 11,66 koruny — na konec¢nych 72,69 K¢&. A zda se, Ze s dohodou
se vztahy mezi dopravcem a krajem urovnaly. V minulosti si pfitom vyménovaly tvrdé vyroky — zatimco
zastupci Uzkokolejky tvrdili, Zze kraj neplni smlouvy, hejtman Jifi Zimola naznacoval, Ze vedeni si
vyplaci nadstandardni odmény a Ze spole¢nost podivné hospodafri. ,Dodatek vychazi z dohody, v niz
jsme se zavazali, ze kazdoro¢né budeme zvySovat ¢astku o inflaci a také za modernizaci vozového
parku. Problém byl, ze JHMD za ni zadaly vétsi ¢astku, proto jsme se nemohli od dubna dohodnout,”
vysvétlil pritahy jihocesky hejtman Jifi Zimola.

Uklidnéni vztaht

JHMD mély na modernizaci voz( evropskou dotaci, jenZze ta nebyla proplacena v plné vysi. A tak
od kraje dostaly méné. Podpis se tak oddaloval. AZ do minulé stfedy. Nyni je, zda se, spokojena
i spole¢nost JHMD. Podle dopravce to pfinese do vzajemného vztahu uklidnéni. Spolu s dodatkem
schvalil totiz Jiho¢esky kraj také moznost pfimého zadani vykonu na Gzkokolejce po roce 2019. Coz je
pro JHMD pfislib jisté budoucnosti. ,Priorita je mit smlouvu. To jsme chtéli. Druha rovina je v tom, Ze
chceme uvazovat dlouhodobé. V tomto ohledu je pro nas skvélou zpravou, Ze JihoCesky kraj podepsal
pfimé zadani JHMD po roce 2019. To prolomilo nejistotu, ktera mezi nami byla,“ komentoval
podepsani smlouvy predseda predstavenstva JHMD Boris Cajanek. Podle n&j si obé& strany
uvédomuiji, Zze Uzkokolejka je vyznamny fenomén regionu a ze stoji o to, aby tu fungovala. ,Hodné
se mezi nami vyjasnilo. My si uvédomujeme, Ze dlouhodobost je pro ndas jistotou a kraj pozitivné
vnima zachovani Uzkokolejky,* ekl Cajanek. Z t&chto slov se mlze zdat, Ze jsou kraj i dopravce
spokojeni, ovSem JHMD nadéle tvrdi, Ze na kazdém kilometru, ktery si kraj objednd, trati spole¢nost
necelych dvacet korun.

Oteviou nékolik zastavek

Tuto ztratu hradi pry z obchodni ¢innosti. ,Doplacime od roku 2009, kdy zacala platit sou¢asna
smlouva, ale stejné to bylo i pfedtim. NaSe snaha je, aby to bylo v co nejmensi mife, abychom mohli
vénovat finanéni prostfedky do zachovani parniho provozu,“ doplnil Cajanek. JenZe to se v tplné mife
uz nyni nedafi. Spole¢nost zrusila letni provoz parnich vlakd na trase mezi Jindfichovym Hradcem
a Kamenici nad Lipou. ,Nedostava se nam prostfedkd na parni provoz, ktery je podstatné nakladnéjsi
nez u motorovych lokomotiv,” vysvétlil mluvéi dopravce Pavel Matlas. VSechno, co firma vydéla, pry
vraci do provozu. A také do infrastruktury. V poloviné prazdnin oteviou nékolik novych zastavek, které
firma nechala opravit. Uzkokolejka se navic pfipravuje k zapisu na seznam kulturnich paméatek Ceska.
,Nyni pfipravujeme podklady, aby se zapis mohl uskuteénit. Uréité to zvysi atraktivitu Uzkokolejky,
tentokrét i treba v odbornych kruzich,* vyzdvihl Cajanek.

Uzkokolejka je nejvyznamnéjsi a nejnavstévovangjsi technicka pamatka Jihoteského kraje a kraje
Vysocina. Spole¢nost JHMD je vlastnikem a provozovatelem Zelezniéni dopravy na 80 kilometrech
Uzkorozchodnych trati Jindfichtv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichlv Hradec — Obratan. Spole¢nost
rocné prepravi zhruba 400 tisic cestujicich, z toho vice nez sto tisic turistd.

10. 07. 2016 Na Sokolovsku se €elné srazily osobni vlaky, sedm lidi je zranénych
(Rotava)

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/srazka-osobnich-viaku-rotava-
sokolov-d8f-/krimi.aspx?c=A160710 090124 Kkrimi_jw)

U obce Rotava na Sokolovsku se rano srazily dva osobni vlaky.
Jeden sméfoval ze Sokolova do pfihrani¢nich Kraslic, druhy jel
v opacném sméru. Vlaky nevykolejily. Sedm lidi je zranénych, trat
provozovana soukromym dopravcem stala sedm hodin. Vlaky se srazily &=

v sedm hodin rdno pobliz obce Rotava, sdélil iDNES.cz mluv¢éi Drazni inspekce Martln Dréapal.
Zranénych, které oSetfili zachranéfi, je sedm, jejich zranéni jsou lehk&. Jeden z nich se z vlaku podle
vSeho dostal sam, ostatni potfebovali asistenci. ,Pomohli jsme vyprostit Sest lidi, které jsme predali

B I <
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zdravotnické zachranné sluzbé,” uvedl rano mluvéi krajskych hasi€d Martin Kasal. Drazni inspekce
mezi zranéné pocita Ctyfi cestujici, strojvedouciho a privod&iho. Inspekce océekavala obnoveni
provozu na trati b&éhem odpolednich hodin, coz se také stalo — po sedmi hodinach zacaly vlaky zase
jezdit. Bézné po této trati v nedéli jezdi vlak kazdou hodinu az dvé tam i zpét. Zachranna sluzba
poslala k neStésti ¢tyfi sanitky a jeden vz s Iékafem. ,Zdravotnici feSili dvakrat kontuzi (pohmozdéni,
pozn. red.) hrudniku a zad, zlomeninu bérce a trzné rany na hlavé. Pacienty jsme rozvezli
do nemocnice v Chebu, Sokolové a Karlovych Varech,” sdélila za krajskou zachranku Dana Proskova
s tim, Ze dva pacienti na misté odmitli oSetfeni.

Vlaky se mély minout ve stanici

U Rotavy je dvoukolejna Zelezni¢ni stanice, kde se podle jizdnich Fadi tésné pfed sedmou hodinou
mijeji ranni osobni vlaky ze Sokolova do Kraslic a v opaéném sméru. Vlaky se nesrazily pfimo
ve stanici, jedna ze souprav tedy patrné vyjela na kolej, po niz se v protisméru blizil druhy vlak.
.Pravdépodobnou pfi¢inou nehody je selhani strojvedouciho, ktery nevyckal ve stanici Rotava
na kfizovani osobnich viak a pokracoval dale v jizdé po jednokolejné trati,” pfipustil hypotézu mluvéi
Drazni inspekce Martin Drapal. Skoda na obou vlacich ¢&ini pfedb&ézné jeden milion korun. Policie
pfipad proSetfuje jako podezfeni z trestného &inu obecného ohroZeni z nedbalosti. Agentura CTK
uvedla, Ze se vlaky srazily v nizké rychlosti a bylo v nich dohromady 15 lidi v€etné strojvedoucich.
Po nehodé zlstaly vlaky na kolejich. Nehoda se stala na trati, kterou provozuje soukromy dopravce
GW Train Regio.

11.07.2016 RegioJet na ndkupech: ve Svycarsku koupil dalsi ojeté vozy

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/reqgiojet-nakoupil-dalsi-vozy-ve-svycarsku-f20-/eko-
doprava.aspx?c=A160711 002506_eko-doprava_suj)

Nejvétsi soukromy Zelezniéni dopravce v Cesku hlasi za prvni &tvrtleti &tvrtinovy narGst podtu
cestujicich. RegioJet svoji flotilu rozsSifi o dalSich dvacet pét vozl od Svycarskych statnich drah, ¢eka
je kompletni modernizace. Dopravce koupil 25 velkoprostorovych vozia z osmdeséatych let minulého
stoleti, které c¢eka kompletni proména véetné vymény sedacek a Upravy toalet. Uvnitf maji vagony
vypadat stejné jako desitka stavajicich voz( Astra, které RegioJet nasadil do provozu loni. ,VyuZzijeme
je pro dali expanzi svych sluzeb v Ceské a Slovenské republice,” fekl mluvéi RegioJetu Ale§ Ondrij.
Prvni vérka ze Svycarska jiz dorazila, dal$i ma pfijet v pfistich dnech. RegioJet svij byznys postavil
na starsich vagonech, které prosly modernizaci. Zakladem jsou vozy z Rakouska, ve Svycarsku
nakupoval uz v minulosti. | pfes puvodni velkolepé plany o desitkach novych vagénl zatim dopravce
zlstal u zminéné prvni série desiti voz( Astra z Rumunska. Celkem ma RegioJet ve flotile uz témér
250 voza.

RegioJet letos dal roste

V dalkovych vlacich se poget cestujicich spolegnosti v prvnim pololeti zvysil o vice nez 25 %. V Ceské
republice Zluté expresy RegioJet za prvnich Sest mésicu letoSniho roku prepravily celkem 1,76 milionu
cestujicich (v roce 2015 to bylo za stejné obdobi 1,4 milionu). Na Slovensku to bylo 540 tisic
cestujicich oproti 429 tisicim v loriském roce. ,RegioJet tak na 5 dalkovych linkach vykéazal o pfiblizné
100 tisic vyS3i nardst poétu cestujicich za prvni pololeti nez Ceské drahy v celé své siti s vice nez
7 tisici spoji denné,” uvedla firma v tiskové zpravé. Spole¢nost narlst vysvétluje rozSifenim sluzeb
na trase Praha — KoSice a novému spoji do Starého Mésta u Uherského Hradisté. ,Od prosince pak
chystame dalsi vyraznou expanzi nasich sluZeb na novych linkach v CR a na Slovensko,* dodal
majitel firmy Radim Jancura. Zatim posledni ohlaSeny plan je vstup na linku Praha — Brno — Bratislava.

11.07.2016 Arriva vyménila v Cesku vlak, z Némecka pfivezla novéjsi Desiro
(Desiro Classic)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/arriva-vymenila-v-cesku-vlak-z-nemecka-privezla-novejsi-
desiro-p7w-/eko-doprava.aspx?c=A160711 143739 eko-doprava_suj)

Spole¢nost Arriva vlaky zacala nasazovat na spésSné vlaky mezi Prahou
a BeneSovem novéjsSi soupravy nez dosud. Nastup modernéjSich viaku
paradoxné urychlila dneSni nehoda dopravce, pfi které jejich viak usmrtil
v Uhfinévsi osobu v kolejisti. Jedna se o jednotku Siemens Desiro, ktera
neni ¢eskym cestujicim zcela neznama: se stejnym vlakem jezdi
napfiklad Ceské drahy mezi Dé&&inem, Rumburkem a MikulaSovicemi
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nebo dopravce Landerbahn mezi Libercem a Rybnistém. Jezdit bude v barvach majitele ceské
pobocky Arrivy, némeckého dopravce Deutche Bahn. ,Mame ji jako zalohu, ale od dneSniho dne ji
nasazujeme jako hlavni viak na tuto trasu,” fekl jednatel Arrivy Daniel Adamka. Pro cestujici jde
o velkou zménu: Desira jsou nizkopodlazni a klimatizovana. Na vikendové spojeni Prahy a Trencina
chce Arriva dal nasazovat pGvodni vozy 845, které dopravce pouziva dosud. Jednotky Siemens
Desiro Classic jsou vyvojové o vice nez dvacet let mladsi, patfi mezi nejrozSifenéjSi dieselové
motorové jednotky v Evropé: jezdi jich pfes tfi sta. Prestaly se ale vyrabét kvili zméné norem. Arriva
na trat mezi Prahou a BeneSovem vyrazila na konci Unora. Podl Adamky jsou s provozem spokojeni,
pocet cestujicich roste, i kdyZ na trase neplati tarif Prazské integrované dopravy.

12.07.2016 Na jihu ltalie se ¢elné srazily vlaky, zemrelo nejméné 23 lidi

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/srazka-vlaky-italie-04b-
/zahranicni.aspx?c=A160712 123909 zahranicni_bur) -

Nejméné 23 a pres padesat zranénych si vyzadala srazka vlaku
nedaleko italského letoviska Bari. Ctyfvozové soupravy do sebe &elné
narazily ve venkovské oblasti mezi mésty Ruvo di Puglia a Corato,
polovina vagonl je zcela zni¢ena. Jeden z vlakl zfejmé ve stanici
nepockal na kfizovani a vjel na obsazenou trat. ,DoSlo k Celni srdzce
na jednokolejné trati. Nékteré vagony jsou UpIné rozdrcené,” fekl
agentufe ANSA Riccardo Zingaro, velitel méstské hlidky v nedaleké 3 : =
Andrii. Zachranafi v prvn| hodiné po nestésti hlasili &tyfi mrtvé, pocet obéti se vsak postupne zvysuje.
Téla nékterych pasazéru zlstala zaklinéna v troskach vlakovych souprav. Mistni Gfady kolem
pul tfeti odpoledne uvedly, Ze obéti je uz dvacet. Podle vecerni bilance agentury ANSA si nehoda
vyZadala Zivoty 23 lidi. Zranéno bylo 50 osob. CTK s odvolanim na ministerstvo zahraniéi pise, Ze
mezi ob&tmi nejsou zadni Cesi. Podle italské civilni ochrany se kazda souprava skladala ze &tyF voza.
Prvni dva vagony kazdého z vlaki jsou po srazce zni¢ené. Denik La Repubblica piSe, ze
se zachranaflim podafilo z trosek vozU vyprostit tyfleté dité, které pak vrtulnik odvezl do nemocnice.
»Ani ve chvilich pla¢e a emoci nepolevime, dokud nebudeme mit jasno, kdo je za to zodpovédny,*
komentoval nestésti italsky premiér Matteo Renzi. VySetfovatelé podle serveru Quotidiano proSettuji
moznou chybu nékterého ze strojvedoucich nebo vypravéich. Viaky se mély kfizovat ve stanici, jeden
v8ak na protijedouci soupravu nepockal. Trat prochazi sadem, strojvidci na sebe tedy zfejmeé
nevidéli. Podle italskych médii se nestésti odehralo pul hodiny pfed polednem. Na misto se sjely
sanitky a desitky hasi¢skych vozu.

Vlaky jely na trase mezi pétadvacetitisicovym méstem Ruvo di Puglia a padeséatitisicovym Coratem,
které lezi asi 40 kilometr( od apulijské metropole Bari. Tamni mezinarodni letiSté a namorni terminal
slouzi jako vstupni brana do Italie tisicam turistd. Obé soupravy patfily spole¢nosti Ferromtraviaria,
kterd na trati kazdy den prepravuje tisice lidi. Regiondlni vlaky jsou podle mistnich médii v jizni Italii
oblibené, v letnich mésicich ¢asto jezdi plné. Zeleznitafi shodou okolnosti planuji rozsifeni trati mezi
Ruvem di Puglia a Coratem o druhou kolej.

12.07. 2016 Slovenska strela jezdi uz 80 let, Ceské drahy ji pfipomenou reklamnim
polepem nalokomotivé

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-27225/)

Ve stfedu 13. Cervence to bude 80 let, kdy vyjel na svou trasu mezi Bratislavou a Prahou
poprvé legendarni motorovy expres Slovenska strela. Zalozil tak tradici expresniho spojeni
obou metropoli. Pfedvéaleény motorovy expres se stal Zelezniéni legendou v Cechéch, na Moravé
i na Slovensku diky neobvyklému aerodynamickému tvaru, komfortu i desitky let nepfekonanému
rychlostnimu rekordu na trati Bratislava — Praha. Ten pfekonaly az vlaky komfortni evropské expresni
sité¢ EuroCity. Ceské drahy u prileZitosti vyrodi 80 let Slovenské strely b&hem léta opatfi
jednu z lokomotiv fady 380, ktera jezdi také na relaci Praha — Bratislava, mimofadnym vyro¢nim
natérem s vizualizaci legendarniho motorového expresu.

Vyjimeény komfort, nepfekonatelna rychlost

Slovenska strela nabizela vyjimeény komfort, pfestoze se jednalo pouze o 2. tfidu. Sedacky
pro dvé osoby byly feSeny jako pohodina vice nez metr Siroka klubova kfesla s mékkym pérovanim
a bohatym polstrovanim krémovym plySem. Stény byly potazeny purpurovym umélym pergamenem,
ktery byl v bilé barvé pouzit také na potah stropu. LiSty byly provedeny z matného kovu. Podlaha byla
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pokryta korkem a ulicka mezi sedackami potazena ¢ervenym kobercem. Ve voze se nachazely
dva oddily, kufacky a nekufracky, které oddéloval prostor pro toaletu a maly bufet. Jidla a napoje
¢isSnik serviroval pfimo na mista cestujici, kam pfedem umistil maly mobilni stolek. O provoz bufetu
se starala prazska pobocka mezinarodni spoleénosti lGzkovych a restauraénich voz( CIWL.
Na designu Slovenské strely se podilel tehdejSi predni konstruktér osobnich vozu
Ing. arch. Vladimir Grégr.

Motorovy expres Slovenska strela vytvofil hned od po¢atku ¢asovy i rychlostni rekord mezi Bratislavou
a Prahou. Zatimco nejrychlejsi parni expres s legendarnim ,mikadem* potfeboval ve druhé poloviné
30. let na prekonani 397 kilometr(d dlouhé traté mezi obéma mésty okolo 6 hodin a dosahoval
pramérnou rychlost jen kolem 65 km/h, zbrusu novy motorovy rychlovlak to zvladnul pfiblizné
o hodinu a &tvrt rychleji a jeho rychlost byla okolo 80 km/h. V predvaleéném Ceskoslovensku néco
nevidaného. To byl ovSem teprve zacéatek.

Motorova Slovenska strela vyuzila svych pfednosti — nizké hmotnosti, velkého vykonu a jen velmi
malé délky jediného vozu. Diky tomu mohla jezdit mnohem dynamictéji a rychleji nez tézké expresy
o mnoha vozech, at uz to bylo v dobé parnich lokomotiv nebo pozdéji v ¢asech vykonnych
elektrickych stroji. Do rozpadu Ceskoslovenska, b&hem jizdniho Fadu 1938/39, se ji podafilo zkratit
cestovni ¢as na pouhé 4 hodiny 18 minut ve sméru do Prahy. Smérem do Bratislavy byl jeji cestovni
¢as jen o minutu pomalejsi. Cestovni rychlost se vyhoupla na 92 km/h. byly to rekordni Gdaje, o jejichz
velmi rychle. Vyuzivaly ho poslanci, statni Ufednici, podnikatelé. Zatimco primérné obsazeni vlaku
CSD bylo kolem 27 %, Slovenska strela méla v prvnim roce obsazenost az 36 % a po roce pul
se blizila 50 %. Byly dokonce dny, kdy zajemci o cestu motorovym expresem museli byt odmitani,
protoZze vSechna mista byla jiz obsazena. Slovenskd strela byla od pocatku provozu nasSim
prvnim povinné mistenkovym viakem.

Dlouhé éekani na lepsi ¢asy

Povéle¢na obnova zniGenych trati a nasledné budovéani socialismu, ktery se orientoval na velké
prepravni vykony, ale ne na rychlost a komfort cestovani, znamenal desetileti stagnace v cestovnich
¢asech a pohodli vlakt. Nékolik let po vélce byly na Slovenskeé strele, pro kterou se v nékterych letech
pouzival i nazev Bratislavan expres, nasazovany puvodné némecké dvoudilné jednotky SVT 137
.Létajici Hamburcan®“, u nas oznacené jako M 297.0, a pozdéji dalSi motorové jednotky vyrobené
v madarském podniku GANZ. Ty nabizely ve srovnani s klasickymi vozy pomérné dobry komfort
cestovani. Také rychlost se postupné zvySovala a cestovni ¢as zkracoval. Hned po vélce trvala cesta
expresem skoro 5,5 hodiny a na poc¢éatku 50. let se na kratko dostala alespor pod 5 hodiny.

Na mezistatnim expresu ,Hungaria®, ktery byl dlouhd Iéta nejrychlejSim vlakem mezi Bratislavou
a Prahou, jezdily az do roku 1974 dalSi, o néco mladSi motorové jednotky M 298.0, opét madarské
produkce. Motorovy expres byl oproti klasickym vlakim vyjime¢ny pohodlim i rychlosti. Jako jediny
spoj u nas mohl uhanét na nékolika Usecich rychlosti dokonce 130 km/h. Pfesto mu cesta trvala stale
okolo 5 hodin a cestovni rychlost se pohybovala jen kolem 80 km/h. Vyjimkou byl poc¢atek 60. let, kdy
kratce cestovni ¢asy spadly o 15 az 20 minut pod pétihodinovy limit. Tyto kratké cestovni ¢asy ale byly
nad realné moznosti tehdejsich CSD, proto tam dlouho nezlstaly a rychle se vratily k tradiénim
hodnotam 5 a vice hodin.

Od poloviny 70. let zajiStovaly dopravu vSech vlaki mezi obéma metropolemi klasické soupravy
sestavené z lokomotiv a béznych rychlikovych vozi. Kupé s kozenkovou lavici a osmi cestujicimi
se stalo na desetileti standardem cestovani a jizdni doby se bliZily vice 5 a pul hodinam nez jen
pouhym 5 hodinam. Cestovni rychlost se tak jen stéZi dostavala pfes 70 km/h. Teprve na pfelomu
80.a 90. let se na Slovenské strele objevily nové moderni vozy CSD s textiinim potahem
a polohovatelnymi sedackami i ve 2. tfidé, 8 mist vSak v oddilech zUstalo. Na jizni Moravé
se na nékolika kilometrech trati zacala testovat rychlost 140 km/h a volnéjSi traté po roce 1989
dovolily spoje zrychlit a cestovni dobu zkratit opét pod 5 hodin. V poloviné 70. let se stala pro expresy
mezi Prahou a Bratislavou charakteristicka lokomotiva fady ES 499.0, pozdéji 350, které se prezdiva
,gorila“ nebo ,krysa“. Dvousystémové lokomotivy pro napajeci systémy 3 kV AC a 25 kV 50 Hz DC
dokazaly jako naSe prvni stroje projet misto styku obou elektrickych soustav bez zastaveni
a bez vymény lokomotiv. Disponuji vykonem 4 000 kW a mohou jezdit rychlosti az 160 km/h. Dodnes,
tedy i po 40 letech, zajiStuji dopravu nékterych expresl mezi Bratislavou a Prahou.

Bratislava — Praha: Novy cestovni rekord po 70 letech

Podstatnd zména komfortu a zrychleni viakd mezi Bratislavou a Prahou nastal az po roce 1989
se zavedenim spoju InterCity a EuroCity. Do vlakd byly zafazeny pohodiné klimatizované vagony.
V oddilech 2. tfidy ubylo mist z osmi na Sest. Ve vétSiné vlakd jsou zafazeny jak oddilové tak
velkoprostorové vozy. Postupné se ve spojich objevily i dalSi nové sluzby. Nejprve to byly vyhrazena
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mista pro cestujici s détmi, nasledné elektrické zasuvky 230 V 50 Hz pro napdjeni drobné elektroniky
cestujicich, mista pro cestujici na invalidnim voziku, mista pro jizdni kola a v posledni dobé je to také
Wi-Fi pfipojeni k internetu. Restaura¢ni vozy jsou soucasti vlakti od samého pocatku.

Prvnim viakem EuroCity mezi Bratislavou a Prahou se stala v roce 1993 ,Hungaria“ na lince
z Budapesti do Berlina a severonémeckého Hamburku sestavena z némeckych voz( 1. a 2. tfidy
a ¢eského restaura¢niho vagonu. O dva roky pozdéji se k nim pfidaly dalSi spoje EuroCity a InterCity
jako ,Mathias Corvinus" a ,Comenius®. Také ze Slovenské strely se stal vlak InterCity, ale protoze CD
ani ZSR jesté nemély komfortni vozy, jezdila zde docasné polska souprava. Tu pak v dalSich letech
vystfidaly slovenské nebo ceské vozy. Pfed deseti lety jezdily na Slovenské strele dokonce ceské
rychlovlaky pendolino.

Diky modernizaci trati a zavadéni vySSi rychlosti se také zkratila doba cesty z dosavadnich obvyklych
5 hodin na souc¢asné 3 hodiny a 58 minut platné pro vétSinu spojl EuroCity. Cestovni rychlost se tak
zvedla z 80 na 100 km/h a maximum na ¢eskych tratich na 160 km/h. Tou se Slovenska strela a dalsi
expresy mezi Prahou a Bratislavou poprvé rozjely v Unoru 2001 také diky slovenskym lokomotivam
fady 350. Zatim nejrychlejSi cestovni ¢as mezi Bratislavou a Prahou, ktery dosahla Slovenska strela
a vUubec jakykoliv pravidelny spoj, byl vytvofen v roce 2011, kdy na trati jezdily rychlovlaky pendolino.
Diky technologii naklapéni vozové skiiné a vedeni Slovenské strely mimo taktovy jizdni fad klasickych
souprav mohla jezdit v pomalych Gsecich plnych malych obloukd rychleji nez jiné viaky. Proto v roce
2011 trvala cesta z Bratislavy do Prahy jen 3 hodiny a 48 minut a opaénym smérem dokonce jesté
0 3 minuty méné (pramérna rychlost cca 105 km/h).

Motorovy vz Slovenska strela

Prvni plany Ceskoslovenskych statnich drah na pofizeni velmi rychlych motorovych voz( spadaji
do roku 1933. Vlastni objednavka vozl u kopfivnické Tatry je vSak o rok mladsSi. Tatra v Kopfivnici v té
dobé patfila do vyznamného vagonarského koncernu Ringhoffer. Atypicky se vSak vyroby motorovych
voz( ujala automobilka a v ¢ele projektu stal automobilovy konstruktér Hans Ledwinka. To vedlo
k mnoha revoluénim technickym feSenim pfevzatym z automobilové konstrukce.

Skfin vozu byla vyrobena jako celokovovd svafovana samonosna. Navrzena byla s vyrazné
aerodynamickymi tvary, které mély snizit odpor vzduchu pfi vysoké rychlosti. Vhodné feSeni ¢ela bylo
zkouSeno dokonce ve vzduchovém kanale Vojenského védeckého Ustavu. Vyjimeéna byla konstrukce
podvozku s umisténim hnacich agregatd pfimo do né& a zcela jedinecny byl zvoleny
elektromechanicky pfenos vykonu podle konstrukce dalSiho vyznamného ¢eského technika Josefa
Sousedika. Ten fungoval do rychlosti asi 85 km/h jako elektricky a pfi rychlostech vysSich jako
mechanicky. Kola byla litdA o priméru 920 mm a brzdy kotoucové, dosud pouzivané v automobilovém
pramyslu. Pohon zajistil benzinovy motor Tatra T 67.

Oba dva vyrobené vozy oznacené fadou M 290.0 byly dodany s nékolikamési¢nim zpozdénim v roce
1936 a CSD za né zaplatily pfes 2 miliony korun. Hned pfi prvnich zkouskach prokazaly nevsedni
schopnosti. Rychlost 100 km/h dosahly béhem pouhych 2 minut, maximalni rychlosti pak béhem
3 minut na pfiblizné 4,5 kilometrd dlouném Gseku. U&inné byly také brzdy, kdyZ na mirném spadu viz
zastavily z rychlosti 105 km/h béhem 25 sekund na draze pouhych 400 metra. PFi zkuSebnich jizdach
mezi Pferovem a Ceskou Tfebovou vytvofil motorovy viiz také dosavadni Seskoslovensky Zelezniéni
rychlostni rekord, kdyZ na pfiblizné 500 metrech uhanél rychlosti 148 km/h.

Bohuzel dalsi vyvoj témto jedine€énym motorovym vozim a rychlym lehkym expresim v byvalém
Ceskoslovensku nepral. Vozy M 290. 0 jezdily na Slovenské strele jen 3 piedvéale¢né roky. Po vélce
se uplatnily predevSim pro viladni a ministerské jizdy vcetné kuryrnich vlaki mezi Prahou
a Norimberkem, kde probihal proces s nacistickymi valeénymi zlocinci. Z provozu byly zcela
odstaveny béhem 50. let. Plvodni viiz M 290.002 je dodnes zachovéan, bohuzel stéle jako neprovozni
exponat, pfed arealem automobilového muzea Tatry v Kopfivnici a je prohlaSen za néarodni
kulturni paméatku.

Slovenska strela po 80 letech

Bratislava — Praha

1936 2016
- pocet vlaku za den s uvedenou cestovni dobou 1 7
- doba jizdy 4 h 52 min.*) 3 h 58 min. az 4h.
- pramérna rychlost viaku 81,5 km/h*) 100 km/h
- pocet zastavek 1 5
- délka pobytu v zastavkach 3 min. 13 min.
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- maximalni rychlost viaku 130 km/h 160 km/h
- délka vlaku 25m 203 m

- pocet mist 72*%*) 402***)

- hmotnost vlaku 36 tun 470 tun

- vykon 246 kW 6 400 kW
- mérny vykon 6,8 kWit 13,6 kWit

*) rekordni cestovni ¢as v JR 1938/39 byl 4 hodiny a 18 minut, cestovni rychlost byla 92 km/h;
**) pouze 2. tfida;
**+) 7 toho 58 mist 1. tfida a 344 mist 2. tfida + mista v restaurac¢nim voze a 4 mista pro jizdni kola.

13.07. 2016 Kraje maji dostat 45 miliard na provoz vlakd, dopravce soutézit nemusi

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/ceske-drahy-mohou-ziskat-jistotu-zakazek-na-dalsich-15-
let-pzj-/eko-doprava.aspx?c=A160712 2258995 eko-doprava_nio)

TFi roky pfed koncem desetiletych smiuv s kraji se Ceské drahy o dalsi krok pfibliZily tomu, aby uhajily
pokracovani vétsiny z nich na dalSich patnact let. Kraje maji ziskat jistotu penéz na regiondlni vlaky,
smlouvy s Ceskymi drahami mohou uzavfit bez soutéZe — navzdory kritice soukromnikd. Do vlady
doputoval materidl, ktery je pokracovanim stavajiciho memoranda o rozdéleni penéz na vefejnou
dopravu a ktery muze zasadné ovlivnit podobu cestovani regionalnimi vlaky na dalSi roky. Jeho
projednavani v pondéli vlada odlozila na dalSi schazi, uz ted vSak budi silnou kritiku u soukromych
dopravcU i opozice. Krajum ma zajistit celkem 45 miliard od statu na provoz vlak(, tedy necelou tfetinu
vSech potfebnych penéz. Ministerstvo dopravy, které penize posila, ale nijak nepodminilo vyuziti
t&chto penéz pruhlednymi soutéZemi na dopravce. V praxi to znamena, Ze Ceské drahy mohou ziskat
jistotu zakazek na dalSich 15 let. Kraje se totiz k soutéZzim az na péar vyjimek nemaji. ,Zakladnim
predpokladem takové smlouvy by mélo byt vyhlaSeni otevienych vybérovych Fizeni na jednotlivé
provozovatele Zelezniénich linek. Svym navrhem vSak vlada zachovava soucasny stav, aniz maji
soukromi Zelezni¢ni dopravci moznost o dané linky soutézit,” Fika exministr dopravy Zbynék Stanjura
(ODS).

Soukromi dopravci protestuji marné

Proti souasnému planu se stavi i soukromi dopravci, ktefi poslali své negativni stanovisko
pfes Hospodarskou komoru CR. Ministerstvo dopravy vsak jejich pFipominky neakceptovalo.
»S uvedenym navrhem feSeni nesouhlasime, nebot znamena nulové inovace, horsi sluzby
pro cestujici na dalSich 15 let, vySSi naroky na krajské rozpocty i statni rozpocet, dlouhodobou
finanéni zatéz, nulové pozadavky na transparentnost. Misto snahy optimalizovat vztah mezi objemem
vlozenych finan¢nich prostfedkd a kvalitou sluzeb cestujicim se ma odsunout feSeni za rok 2034
a mezitim uzavfit regionalni Zelezniéni trh," uvedla Hospodarska komora CR.

AZ na nékolik vyjimek provozuji regionalni viaky na tuzemskych Zeleznicich pro kraje Ceské drahy
na zakladé zvykového prava. Smlouvy si nijak nevysoutézily. Par pfikladl u nas i v jinych zemich
pfitom ukazuje, Ze soutéze pfindseji snizeni ceny pro kraj i lepsi kvalitu cestovani a vétsi zajem lidi.
Cést trati vysoutézil Liberecky a Karlovarsky kraj, pozitivné se k soutéZim stavi Jihogesky kraj. Ten
loni vysoutézil provoz poSumavskych lokélek, zakazku ziskala spoleénost GW Train Regio. Jenze
Ceské drahy zatim Gsp&3né podpis smlouvy napadaji u antimonopolniho Gfadu. V minulosti pfitom
v jedné ze soutézi dokazaly vyhrat — po soutézi provozuji ¢ast vlak na Liberecku. Jihocesky kraj uz
pfed nékolika dny odeslal oznameni o chystanych zakézkach na dalSi regiondlni traté. Podobné stoji
i soutéze na ministerstvu dopravy, které objednava dalkové spoje.

Bez komentare

Pro Ceské drahy je udrZeni smluv bez soutéZe kligové pro financovani — od kraja pfichazeji dvé tretiny
z baliku 13 miliard, které ro¢né danovi poplatnici za provoz objednavanych vlak( zaplati. Statni
dopravce zatim nechce soucasny stav pfiliS komentovat, Setfi i s informacemi, jak pokrocil v jednanich
s kraji o prodlouzeni smluv. Provoz na nékterych tratich uz maji ted smluvné prodlouzeny do roku
2024 kvuli modernizaci vozidel. ,Nebudeme tuto zaleZitost viibec komentovat," fekl mluvéi Ceskych
drah Petr Stahlavsky. Pfimé zadani zakazek na vlaky je v Evropské unii legalni, tlagi na to totiz velci
dopravci. Patnactileta jistota financovani pfinasi vSak krajim i vyhody — bude se jim Iépe planovat, kde
a jak ¢asto budou vlaky jezdit, a nemélo by dochéazet k velkym vykyvim v poctu vlakd podle toho, kolik
je zrovna penéz. Kromé jistého pfisunu penéz se stat v materidlu zavazuje i ke kazdoro¢nimu
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navySeni plateb o inflaci. V minulosti se totiz stavalo, Ze objem penéz od statu krajum na vlaky
vyrazné kolisal. Nékteré kraje na zméné prodélaji, budou v procentualnim vyjadfeni dostavat méné
penéz nez dosud. Stat ustoupil oproti plvodnimu navrhu jen ¢asteéné — podle navrhu mél posilat
penize jen na traté, kde jezdi alespori Sest para vliakl denné, nové budou stacit étyfi.

13.07. 2016 Rychliky uz v Kfizanové nemaji zastavovat. Radnice i mistni protestuji

Zdroj: iDNES.cz (http://jihlava.idnes.cz/krizanova-se-brani-zmene-jizdniho-radu-dy2-/jihlava-
zpravy.aspx?c=A160711 2258889 jihlava-zpravy evs)

V Kfizanové na Zdarsku by s novym jizdnim fadem platnym od letosniho prosince uz nemély
zastavovat rychliky. Proti zméné pfipravované ministerstvem dopravy protestuji mistni lidé i radnice
a Zdarem nad Sazavou. Starostka méstyse Marie Smejkalova tvrdi, e se o chystaném zrudeni
zastavky rychlikll dovédéla az od obyvatel. ,Pro nas by to byl velky problém,* ma jasno starostka.
Rychliky jezdi studenti i lidé za praci, nejCastéji do Brna. RuSeni rychlikové zastavky by vSak
nezasahlo pouze samotny Kfizanov, ale také fadu okolnich obci. Napfiklad velkomezifi¢ska radnice
uZ ministra dopravy pozadala, aby stanovisko prehodnotil. ,Zastavovani rychlikd v Kfizanové je
vyznamnym prvkem spojeni Velkomezifiéska se zbytkem republiky,”“ uvedl na webu starosta Velkého
Mezifici Radovan Necid (ODS). Jejich nahrazeni osobnimi viaky podle néj cestovani znacné
prodlouzi.

Zadam vysvétleni a pfehodnoceni, uved| hejtman

Podle hejtmana Jifiho B&hounka (CSSD) nebyl kraj o chystané zméné vabec informovan. ,Proto
ddrazné zadam ministerstvo o vysvétleni a okamzité pfehodnoceni tohoto neopodstatnéného zasahu
do jizdniho Fadu,” uvedl hejtman. Rychliky si u drah objednava ministerstvo dopravy, zatimco kraj
domlouva regiondlni viakové spoje.

Zménu inicioval sam kraj, argumentuje ministerstvo

Mluvéi ministerstva Tomas Nefold vSak tvrdi, Ze samotny kraj loni inicioval, aby rychliky pfestaly
v Kfizanové zastavovat. ,Bylo to v souvislosti se zménou regionalni dopravy z Kfizanova do Velkého
Mezifi¢i a jejim provazanim na osobni viaky mezi Zdarem nad Sazavou a Brnem,* dodal. ,Pivodné
mély prestat vlaky stavét v Kfizanové uZz od prosince 2015, po dohodé ministerstva s krajem byla
zména posunuta na prosinec 2016,“ fekl Nefold. Doplnil, Ze nové rychlikové jizdni fady projednavalo
ministerstvo s krajem letos v bfeznu.

Kraj Vysoc¢ina ma ovSem na celou véc jiny nazor. ,Na Gterni radé jsme se bavili, kde ministerstvo
dopravy pfiSlo na to, Ze jsme podporovali zruSeni zastavovani rychliki? Ve vedeni kraje jsme tuto
zalezitost nikdy neprojednavali a nikdy jsme nepodporovali zruSeni jakékoli rychlikové zastavky, natoz
v Kfizanové,” reagoval naméstek hejtmana Vladimir Novotny. ,Zjistili jsme, Ze ministerstvo vychazi
z jednoho pracovniho materialu. V zapisu z jednoho jednani s krajskym Ufadem padlo ze strany
ministerstva dopravy, Ze by v budoucnu pfedpokladali zruSeni zastavky rychlikGl v Kfizanové. Ten
zapis podepsal Urednik krajského Ufadu. To ale pro nas neni nic zavazného, nevime o tom a neni to
nase prani,” dodal za vedeni Vysociny. Dopis s zadosti o napravu situace na ministerstvo dopravy jiz
odeSel. Vysocina pozaduje upravit odjezd a pfijezd rychlik( do Kfizanova. ,Z naSeho pohledu to neni
problém. Trvame na tom, aby tam rychliky zastavovaly," uzaviel Novotny.

13.07. 2016 Nezavisly regulaéni Gfad posili transparentnost na ¢eské zeleznici, jeho
vznik schvaélila dnes PS

Zdroj: Ministerstvo dopravy (http://www.mdcr.cz/cs/Media/Tiskove zpravy/Nezavisly regulacni_urad
posili_transparentnost_na_ceske zeleznic.htm)

Poslaneckd snémovna dnes schvalila navrh Ministerstva dopravy na vznik nezéavislého regula¢niho
Ufadu na Zeleznici. Bude mit za ukol hlidat transparentni pfistup provozovatele drahy pfi pfidélovani
kapacity jednotlivym dopravcim, feSit bude také spory mezi dopravci a provozovateli drahy, uzavirani
smluv o pfistupu na drahu, ale tfeba také vylukovy jizdni fad, zabyvat se bude ale i leteckou
infrastrukturou. Ufad by mé&l vzniknout pdl roku po vyhlaSeni zakona. Zakon nyni jesté musi schvalit
Senat a podepsat prezident.

Vznik regulaéniho organu, ktery by byl zcela nezavisly na vSech organech statni spravy, byl jednim
z pozadavkd Evropské unie. Dosud tuto Glohu vykonava Drazni Ufad, ktery je vSak pfimo podfizeny
Ministerstvu dopravy. Nezavislost Drazniho Gfadu proto ministerstvo v roce 2014 posililo tim, zZe jiz
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nepfezkoumava jeho rozhodnuti tykajici se pfistupu na drahu, nicméné pozadavky unijniho prava jsou
jesté prisngjsi. Na novém Ufadu pro pfistup k dopravni infrastruktuie (dale jen ,0fadu”) se podita
s dvaceti az tficeti Gredniky. V jeho ¢ele bude stat pfedseda jmenovany vladou na Sest let. O tato
tabulkova mista pfijde Drazni Gfad a Drazni inspekce, kterym bude také pfisluSné snizen rozpocet.
Tim padem finanéni naklady na nové vznikly dfad budou minimalni, roéné maximalné v jednotkach
milion(. Pfedpoklada se, Ze na nové vznikly Gfad pfejdou pravé zaméstnanci Drazniho Ufadu, ktefi
se prislusnou agendou uz dnes zabyvaji, pokud projdou standardnim vybérovym Fizenim. ,Napini
prace nového Gfadu bude feSit problematiku pfidélovani kapacity dopravni cesty, spory mezi dopravci
a provozovateli drahy, uzavirani smluv o pfistupu na drahu, ale tfeba také vylukovy jizdni fad nebo
Gpravy pFidéleni kapacity dopravni cesty,” fekl ministr dopravy Dan Tok.

Drazni inspekce nové nebude vykonavat statni dozor, pouze Setfit mimoradné udalosti.
»,Na druhou stranu bezpecnostni doporuc¢eni Drazni inspekce, vydavana na zakladé zavér( Setreni
mimoradnych udalosti, budou mit vétsi vahu nez dnes a vSechny dotéené organy se jimi budou muset
opravdu fidit,“ doplnil Tok. Drézni Gfad bude mit dale na starosti problematiku speciélniho stavebniho
Ufadu, bude i nadale vydavat Gfedni povoleni k provozovani drahy a licenci k provozovani drazni
dopravy, provadét homologaci vozidel a schvalovat jejich technickou zplsobilost. Sou¢asné budou
nastavené jasné mechanismy spoluprace s Draznim Ufadem a Drazni inspekci.

Novy regulac¢ni Ufad na zZeleznici bude také provéfovat, jestli komercni linky a jejich provozovéani
nenarusuje hospodafskou vyvazenost spoju vypravovanych v zavazku vefejné sluzby. Podle unijniho
prava totiz méa takové naruseni zavazny negativni dopad. Komeréni doprava se soustfeduje primarné
na silné vyuzivané spoje a ¢asy s vysokou frekvenci cestujicich, potfeby cestujicich je ale tfeba pokryt
i na méné frekventovanych tratich a v méné vyuzivanych ¢asech.

Novela zasahne také do pravidel pro kaceni dfevin na draze. K odstrafiovani drevin kvuli zajisténi
provozuschopnosti drahy uz nebude potfeba ziskat povoleni organu ochrany pfirody. Bude vSak nutné
oznamit mu zamér 15 dni pfedem. Pokud organ ochrany pfirody bude chtit kaceni zakazat nebo
omezit, bude to moci ucinit pouze na zakladé zavazného stanoviska spravniho drédzniho Gradu.

14.07. 2016 Italové si koupili feckou Zeleznici jen za miliardu. Byli jedinymi zajemci
(TrainOSE —> FS)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/italove-si-koupili-reckou-zeleznici-jen-
za-miliardu-byli-jedinymi-zajemci-1308348)

Novym majitelem fecké Zelezni¢ni spole¢nosti TRAINOSE se stane italska statni Zeleznice Ferrovie
dello Stato (FS), ktera za ni zaplati 45 milion0 eur (1,2 miliardy korun). Italsky pfepravce byl jedinym
uchazecem, ktery predloZil zavaznou nabidku, uvedla agentura Reuters. Prodej zeleznice je soucasti
privatiza¢niho programu, ktery je jednou z klicovych podminek z&chranného programu pro silné
zadluZené Recko. Prodej zachrani fecké Zeleznice pred zavfenim. Pokud by vlada firmu
nezprivatizovala, musela by vratit vice nez 700 miliond eur, které ziskal podnik v ramci statni pomoci,
coz by znamenalo uzavieni firmy. ,Dokon€ili jsme proces, jenz zacal pfed tfemi lety a zajisti
Zivotaschopnost a budouci rast TRAINOSE,“ uvedla v prohlaseni feckd privatizaéni agentura HRADF.
Pracovnici na Zeleznici ale kvli odporu k prodeji témérf tyden stavkovali.

Recka vlada se pokousela TRAINOSE prodat jiz v minulosti a je$té v roce 2013 doufala, Ze prodejem
podniku ziska 200 miliont eur (5,4 miliardy korun). Tehdy ale nakonec z transakce seSlo, ackoli
se o0 prevzeti spolecnosti zajimali tfi potencialni uchazeéi. Spoleénost TRAINOSE v minulych letech
proSla rozsahlou restrukturalizaci, ktera zahrnovala propusténi téméF poloviny zaméstnancu.
Spole¢nost je jedinym poskytovatelem osobni a nakladni Zelezniéni prepravy v zemi a provozuje
k némuz zadluzené Recko pfistoupilo vyménou za mezinarodni finanéni pomoc v ramci zachranného
programu dohodnutého s véfiteli v 1ét& 2015. Recko jiz diive prodalo svij nejvétsi pristav Pireus, jenZ
ziskala ¢inskéa firma COSCO. Ta méla plvodné zajem i o TRAINOSE.

16. 07. 2016 Stat chysta elektrifikaci stovek kilometru trati. Hlavné na Moravé

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/stat-chysta-elektrizaci-dalsich-trati-dxv-/eko-
doprava.aspx?c=A160715 173310 eko-doprava_suj)

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty zacina pfipravovat dalSi traté, aby po nich mohly jezdit elektrické
vlaky. V nadchézejicich letech by se to mohlo dotknout vic nez ¢&tyf stovek kilometrd. V planu jsou
hlavné Useky na Moravé, elektrifikace se ma ale dockat napfiklad i 31 kilometra z Prahy do Kladna.
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Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) uz vypsala pfed nékolika tydny soutéZe na projektovani
elektrifikace traté z Prunéfova do Kadané a z Oldfichova u Duchcova do Litvinova. Uz na zacatku
roku vypsala soutéz na dlouho o¢ekavanou elektrifikaci traté z Otrokovic pres Zlin do Vizovic. Celkem
uz centralni komise ministerstva dopravy schvélila elektrifikaci 275 km trati. ,Zamérem SZDC je
pokracovat v elektrifikaci i u dalSich trati, nékteré se jiz nyni provéfuji, nejsou ale jesté znamy vysledky
navratnosti investice. Velké mnozstvi trati bychom chtéli v nasledujicich letech provéfit v ramci studii
proveditelnosti,“ fekl mluvéi SZDC Marek lllias. Podle né&j je provoz v elektrické trakci vyrazné
Zlina jezdi jen dva pfimé vlaky z Prahy, u kterych ale zdrzuje vyména lokomotivy v Otrokovicich.
Elekrizaci by tyto problémy odpadly.

V seznamu trati na elektrifikaci je zatim redlna jako nejblize proveditelna trat z Olomouce pfes Uni¢ov
do Sumperka. U ni chce SZDC sougasné zvysit rychlost az na 160 kilometrd v hoding. ,V pozitivhim
scénéfi by mohla zacit v roce 2018, dodal IlliaS. Podle né&j neni cilem vzdy jen elektrifikovat, ale
soucasné i celou trat modernizovat. DalSi by méla jit na fadu trat z Otrokovic do Vizovic, ktera by
méla pfinést dlouho ocekavanou elektrifikaci i do Zlina. Zatim posledni elektrizovanou trati je lokalni
trat ze Sumperka do Koutll nad Desnou, ta ale nepatfi SZDC. Na jeji zménu pfispéla vyrazné
Evropska unie. S evropskymi dotacemi na elektrifikaci po&ita i SZDC. V seznamu chystanych trati
k elektrifikaci ale chybi nékteré, po nichz volaji zejména dopravci: napfiklad trat z Prahy do Berouna
pres Rudnou, ktera by mohla slouzit jako alternativa pro pfipad uzavfeni hlavni traté kolem Berounky.
V piipadé severogeskych tratich SZDC zatim pogita se stejnosmérnym napajenim, i kdyZ stat si
nechava zpracovat studii, ktera ma ukazat, zda by nebylo jednodussi a ekonomicky vyhodnéjsi v celé
zemi sjednotit napéjeci soustavu na stfidavy proud. V Cesku jsou elektrizovany zhruba
tfi tisice kilometr trati, tedy zhruba jedna tfetina.

Jaké traté chce SZDC elektrifikovattrat poéet kilometra

- Otrokovice — Zlin — Vizovice 18
- Olomouc — Uni¢ov — Sumperk 57
- Praha — Kladno 31
- Plzer — DomaZlice — st. hranice 59

- Kadan pfedmeésti — Kadan

- Louka u Litvinova — Litvinov

- Blazovice — Veseli nad Moravou 70
- Hustopeée u Brna — Sakvice

- Boskovice — Skalice nad Svitavou

- Brno — Zastavka u Brna 23
projekty v pripravé, ale jeSté bez schvaleni centralni komisi

- Ostrava — Frenstat pod Radhostém 64
- Frydlant nad Ostravici — Ostravice 7

- Sedlnice — Stramberk 15
- Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice/Bojkovice/Veseli nad Moravou 58

17.07.2016 Rychlovlaky planovali uz komunisté. Casto rychlejsi, neZ chce stat ted’

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/vysokorychlostni-zeleznice-byla-i-v-planech-komunistu-
pig-/eko-doprava.aspx?c=A160716_102613 eko-doprava_suj)

Politici se v poslednich letech pfedhani ve slibech, kdy u nas lidé za¢nou jezdit vysokorychlostnimi
komunisté. A velkoryseji nez nyni. Ukazuiji to archivni ¢isla ¢asopisu Zelezniéni technika z roku 1990.
Pohled do tehdejSich textu vSak ukazuje, Ze jsme se od té doby v planech nepohnuli, dokonce jsme
se dostali i Caste¢né zpét. ,V bfeznu 1989 byl Statni Ustav dopravniho projektovani povéfen
vypracovanim koncepce vysokorychlostnich trati v CSFR,* uvadi v textu Jaroslav Zemlicka z této
organizace. Dokumentace méla objasnit prakticky to, co se stat opakované snazi zjistit i ted: kudy
rychlé vlaky vést, ekonomickou navratnost nebo vliv na zivotni prostfedi.TehdejSi koncepce pocitaly
se stavbou trati na rychlost kolem dvou set kilometrd v hodiné se smiSenym provozem osobnich
i nakladnich vlakd. ,Doporu¢ujeme nové, samostatné dvojkolejné traté zadsténé do stavajicich uzld,”
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uvadi text. Osobni viaky mély T
jezdit rychlosti do 250 kilo-
metrd v hoding, nakladni
160 kilometrd za hodinu. Cel-
kem meéla sit vysoko-
rychlostnich trati v tehdejSim
Ceskoslovensku  dosahnout
1 600 kilometrid. Za zéaklad
autofi studie povazuji trasu
mezi Prahou a Ostravou
a Prahou a Bratislavou. Obé
trasy jsou vedené ve dvou
variantach: jizni a severni.
Severni pocita s trasovanim
pfes Pardubice a Olomouc
a do Ostravy, spojeni na jih mélo vést odbockou u Litomysle a dal do Brna a Bratislavy. Jizni varianta
kopirovala z velké ¢asti D1, v Brné by se trat rozdélila a do Ostravy by vedla pres Prerov.

Uz tehdy autofi projektu feSili i napojeni na tehdejSi Némeckou spolkovou republiku, dokonce
velkoryseji nez nyni. Zatimco nyni stat pocita s tim, Ze na Useku z PIzné na statni hranici s Bavorskem
pojede vlak vétSinou kolem stovky, par kilometr stoSedesatkou, komunisté uz tehdy pocitali nejméné
s dvoustovkou. Podobné je to i se spojenim s Rakouskem pies Ceské Bud&jovice, kde se rychlost
po modernizaci zastavi na stoSedesatce, i kdyZ v puvodnich planech za socialismu byla o devadesat
kilometrd vySSi rychlost. Uz dnes je velka ¢ast této trati po modernizaci. Pfesto je ale je typicka
rychlost na Gseku Horni Dvofisté — Ceské Budé&jovice 70 aZz 90 kilometrll v hoding a ani mezi
Strangicemi a BeneSovem vlaky nepfesahuiji stovku. Podobné zpét jde soudasné vedeni SZDC i s trati
Brno — Prerov. U ni projektanti vymysleli studii proveditelnosti tak, Ze se vyplati Udajné vést trat' jen
rychlosti na 200 kilometr( v hodiné. Pouzili k tomu jednoduchou metodu: rychlejsi trat vedli mnohem
delSim koridorem a jesté Gvrati v Prerové pro dalSi pokracovani do Ostravy.

Stéle jen slova

V Cesku se zatim o vysokorychlostnich tratich stale jen mluvi. SZDC se ani nepodafilo vysout&Zit
zakazku na studii proveditelnosti na koncept vysokorychlostnich trati, proto se rozhodla posuzovat
jednotlivé traté. Velké spory se také vedou o to, na jaké rychlosti se méa stavét, velka ¢ast zdejsi
odborné verfejnosti se kloni k maximu 250 kilometrd v hodiné, zatimco v Evropé se stavi ¢asto
na vySSi rychlost. Zatim nejblize, alespori podle slib(, je vysokorychlostni spojeni do Drazdan. Jednim
z argumentt odpUrcu rychlych trati u nas je i to, ze jsme mala zemé. Do rychlych spojeni se ale vrhly
i podobné velké zemé, jako my, napfiklad Portugalsko, Belgie nebo Nizozemsko.

18.07. 2016 Stat za€éne kontrolovat strojvedouci, zda nejezdi pfiliS dlouho

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/stat-zacne-kontrolovat-strojvedouci-zda-nejezdi-prilis-
dlouho-pse-/eko-doprava.aspx?c=A160715 130910 eko-doprava_suj)

Strojvedouci budou od pfistiho roku pod vétsi kontrolou podobné t€, jako maji Fidi¢i kamiond. Drazni
Ufad a Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty chtéji zavést novy systém, podle kterého budou védét, kdo
fidi lokomotivu a zda splnil potfebné normy pro odpocinek a nejezdil ve svém volnu pro konkurenci.
Celé opatfeni, které by mélo zacit platit od za¢atku pfistiho roku, bude pomérné jednoduché: dopravci
budou muset do systému SZDC, kam zapisuji napfiklad Gdaje o délce viaku & jeho hmotnosti, uvadét
jesté cislo licence strojvedouciho. ,Diky této navrhované Upravé se mlze kdykoliv vyhodnotit to, zda
nedochazi k &asovému pfetéZzovani strojvedoucich a tedy zda maji dostatek odpocinku mezi
jednotlivymi sménami. Povede to k eliminaci pfipadnych chyb ze strany lidského faktoru,“ fekl mluvéi
Drazniho Gfadu Martin Novak. Opatfeni ovSem nefeSi, zda skuteéné strojvedouci pfijde do prace
odpocaty. Kontrolovat zaméstnance v dobé jejich odpocinku vSak neni mozné.

Chyb strojvedoucich podle statistik pfibyva. Vefejnym tajemstvim totiz je, Ze fada strojvedoucich jezdi
kvuli lepSim vydélkdm u vice dopravcu, ale nehlasi jim to. Pocet nedovolenych jizd poslednich pét let
stoupa, v poloviné roku jiz Drazni inspekce eviduje dvé tfetiny vSech pfipadd roku 2015. A jen
za prvni pololeti stoupl pocet projeti navéstidel ve chvili, kdy zakazovala jizdu, o 42 %. Prezident
Federace strojvedoucich Jindfich Hlas takové opatfeni vita. ,Je to urcité krok k lepsi bezpecénosti,”
mini Hlas. Podle né&j by to mohlo vést i k vétSimu rlstu mezd nez dosud. Ukaze se totiz podle néj, ze
strojvedoucich je vétsi nedostatek, nez se zda. ,Chceme k tomu uz letos pfihlédnout v kolektivnim
vyjednavani,” fekl Hlas. Podle statistik spolku IODA, ktery sleduje rGizna data v dopravé, loni prGmérna
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mzda strojvedoucich pfesahla 35 tisic korun. Odboréfi ale tvrdi, Ze je to za ceny extrémniho
mnozstvi pfes€asu.

Alespon 11 hodin pauza

Drazni fad eviduje celkem 8 831 licenci pro strojvedouci, dalSich osm tisic jsou ti, ktefi mohou jezdit
jen na vle¢kach. Zakon stanovi, Ze strojvedouci nesmi mit sménu delSi nez 13 hodin. V pfipadé, Ze
soucasti smeény je rezijni jizda, muze délka smény d¢init nejvySe 15 hodin. Doba odpocinku je
stanovena tak, Zze mezi sménami musi byt alespon 11 hodin béhem 24 hodin po sobé jdoucich.
Odpocinek mlze byt zaméstnanci drazni dopravy zkracen az na 6 hodin béhem 24 hodin po sobé
jdoucich za predpokladu, Ze zaméstnavatel zajisti zaméstnanci moznost spanku na Iizku. Na problém
s ,melouchy" strojvedoucich upozortuji hlavné Ceské drahy a CD Cargo. ,Zjistili jsme, Ze hlavné malé
firmy zneuzivaji strojvedouci na jizdy bez prestavky, napfiklad Zze skon¢i noéni u jednoho dopravce
a prejdou na denni sménu u jiného dopravce,” fekl loni na podzim $éf Drazniho Gfadu Jifi Kolar.

18. 07. 2016 Prazska rada schvalila nakupy novych vlaka, prvni budou za dva roky

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/1849495-prazska-rada-schvalila-nakupy-
novych-vlaku-prvni-budou-za-dva-roky)

Nakup novych vlakd pro pfiméstské linky schvalila prazska rada. Jde o dlouhodoby vyhled,
prvni soupravy by mély pfijit v roce 2018, dalSi v pradbéhu nasledujicich péti let. Nové viaky by mély
pfedevsSim zvysit komfort na neelektrizovanych tratich a zvySit kapacitu na linkach, kde jezdi
pfiméstské vlaky ve Spi¢ce preplnéné. Podle dokumentu, ktery UspésSné proSel prazskou radou,
nakoupi Praha nové vlaky pro linky S9 (Praha — BeneSov), S20 (Praha — Milovice), S2 (Praha — Kolin
— Céslav), S6 (Praha — Beroun pres Rudnou) S8 (Praha — Ceréany), S80 (Praha — Dobiis), S34
(Praha Masarykovo — Praha-Cakovice) a S41 (Roztoky — Praha). Na pofiZeni &asti z nich se bude
podilet i StfedoCesky kraj, ve vSech pfipadech budou regiony Zadat o evropské dotace, celkem
pfiblizné o 9,6 miliardy korun.

Prazska pfiméstska Zelezni¢ni doprava se v soucasnosti potyka se dvéma problémy: jednak jezdi
na nékterych linkach stale velmi stard vozidla véetné dosluhujicich elektrickych jednotek ze 60. let,
na nékterych linkach zase jezdi vlaky pfeplnéné. Prvnim krokem proto ma byt nakup velkokapacitnich
sedmivozovych souprav, které budou jezdit z Prahy do BeneSova a také do Milovic. Tam by mohly
nové soupravy zacit jezdit na konci roku 2018. ,Pofizeni novych vozidel umozni feSeni kapacitnich
problému, které jiz v souc¢asné dobé nastavaji pfedevsim v ranni Spicce,” stoji v materialu, ktery proSel
radou. V dalSich letech se rozjedou nové vlaky i po neelektrizovanych tratich v okoli Prahy, napfiklad
na Posazavském pacifiku ¢i na trase pfes Rudnou do Berouna, kde v soucasnosti jezdi motorové
jednotky Regionova.

Vyhanéni starého starym bude jen do€asné

Regionovy spolu s elektrickymi dvoupodlaznimi jednotkami City Elefant patfi v soucasnosti
k nejrozsifengjsim viakim v okoli Prahy. Ceské drahy sice v dohledné dobé& planuiji vyfadit posledni
staré ,pantografy“ ze 60. let, které stdle jezdi v pracovni dny na posilovych spojich do Kralup
nad Vitavou a na lince do Roztok. Nahradit je ale maji soupravy sestavené z patrovych vozu, které

také slouzi jiz velmi dlouho — od roku 1976 — byt je ¢ek& modernizace.

Schvélené nakupy novych vozidel davaji tusit, Zze pljde pouze o provizorni opatfeni. Po nasazeni
novych jednotek do BeneSova a Milovic budou k dispozici CityElefanty, které tam jezdi dnes.
~Soucasné bude diky novym vozidlim mozné realizovat dalSi rozvojové zaméry. Jedna se predevSim
o zkracovani intervalll osobnich vlakl ve Spi¢kach pracovniho dne a vznik nové vrstvy zrychlené
regionalni dopravy (spéSnych vlakl), které umozni rychlou dopravu do centra,“ uvadi dokument
prazské rady. Soucasti planovanych nakupu jsou i vlaky pro prodlouzenou linku Praha — Kolin —
Céslav. V soudasnosti pouzivané priméstské vlaky do Céslavi jezdit nemohou kvdli odlisnému
napéjecimu systému za Kutnou Horou.

19. 07. 2016 Stavebni povoleni: Optimalizace trati Beroun (v€etné) — Kraltv Dvdr,
l. etapa

Zdroj: Drazni Ufad (http://ducr.cz/drurad/2016/160719vyhlaska.pdf)
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20.07.2016 Vlada schvalila financovani regionalni Zeleznice do roku 2034

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.ceskenoviny.cz/zpravy/vlada-schvalila-financovani-regionalni-
zeleznice-do-roku-2034/1373470)

Vldda schvadlila financovani regionalni Zeleznice v letech 2020 az 2034. Dohodu o patnactiletém
financovani podepsali ministr dopravy Dan Tok a jihomoravsky hejtman a $éf Asociace krajd Michal
HaSek. Na svém twitterovém Gctu o tom informoval mluvéi Uradu viady Martin Ayrer. Podle navrhu
ministerstva dopravy maji kraje roéné na spolufinancovani regionalni Zeleznice dostat 2,9 miliardy
korun pravidelné navySovanou o inflaci. Vlada jednani o smlouvé dnes dopoledne prerusila,
po jednani s Asociaci kraju se k ni ale vrétila.

Nova dohoda nahradi takzvané zelezni¢ni memorandum, které nebylo pravné zavazné a v minulosti
bylo nékolikrat zpochybrovano. Kraje by ke kazdé vynaloZzené koruné na provoz Zelezniéni dopravy
mohly ziskat zhruba 30 haléfu statni dotace. "ProtoZze se memorandum jevilo v minulém obdobi jako
nedostateénou zarukou stability financovani v ¢ase, navrhuje se pfistoupit k uzavieni smlouvy mezi
statem a kraji, ve které by byla pravidla spolufinancovani nastavena," uvedlo v pfedkladaci zprave
ministerstvo dopravy. Jeho prostfednictvim bude stat krajum penize na spolufinancovani Zeleznice
posilat. Kraje budou moci statni pfispévek pouzit na Zelezni¢nich tratich, kde jsou béhem pracovnich
dnd objednany alespon ¢&tyfi pary vilaka. "Vyjednali jsme s kabinetem Bohuslava Sobotky
pro Gtyfi volebni obdobi krajskych samosprav stabilni financovani regionalni zelezniéni dopravy
s pfispénim statu v rozsahu cca 45 milard K¢, lidem mobilitu v dojizdce za praci i za vefejnymi
sluzbami," sdélil CTK po podpisu dohody Hasek.

Ministersky navrh nevyhovél pozadavku Hospodafské komory CR, kterd pozadovala, aby statni
dotace pro Zelezniéni dopravu byly podminéné pofadanim vybérovych fizeni na Zzelezniéniho
dopravce, ktery bude pro kraj dopravu zajisStovat. Soutéze na dotovanych tratich pozaduji soukromi
Zelezniéni dopravci. Vétsina Zelezniénich linek v Cesku je dotovana. Stat prostfednictvim ministerstva
dopravy dorovnava takzvanou prokazatelnou ztratu na rychlikovych tratich. Kraje pak z vlastnich
penéz a caste¢né i z penéz ziskanych pfevodem pfes ministerstvo dopravy spolufinancuji provoz
regionalnich osobnich vlaku.

20.07.2016 Cinské rychlodrahy zaZivaji obrovsky rast, investice jdou do bilionu

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/cinske-rychlodrahy-zazivaji-obrovsky-
rust-investice-jdou-do-bilionu-1309760)

Sit &inskych rychlovlaki v poslednich letech zazivad nebyvaly Uspé&ch. Zelezni¢ni infrastrukturu
v nejlidnatéjsi zemi pouziva stale vice cestujicich, stat na poptavku reaguje miliardovymi investicemi.
Jen mezi lety 2007 a 2014 se mnozstvi cestujicich na €inskych rychlodrdhach zvySilo desetkrat.
Naposledy ¢inské dopravce potéSily statistické vysledky z minulého roku. Podle nich
na 1 300 kilometrd dlouhé trati mezi Pekingem a Sanghaji vyuzilo sluzeb Zeleznic témé&F 130 milion
cestujicich. Tedy asi desetina obyvatel asijské velmoci. To znamena, Ze se linka od roku 2011, kdy
byla spusténa, dostala poprvé do plusovych &isel. Cisty zisk &inil pfiblizné 6,6 miliardy &inskych jiant
(pfiblizné 25 miliard korun). Provozovatelim linky tak pomalu svitd nadéje, ze by se v dohledném
horizontu podafilo naklady na vystavbu splatit. | pfesto, Ze dosahly astronomickych osmi set miliard
¢eskych korun.

Na dréaze Peking-Shangai, jejiz hlavnim provozovatelem je statem vlastnéna firma China Railway,
se v sou€asnosti vlaky pohybuji rychlosti 300 kilometrl za hodinu. Ta byla o padesat km/h kratce
po svém spusténi snizena kvuli tragické nehodé dvou souprav. Cesta mezi dvéma metropolemi tak
trva v rozmezi péti a Sesti hodin, zalezi na poctu zastavek spojeni. | pfesto, Ze ma soucasna sit
¢inské vysokorychlostni Zeleznice vice nez devatenact tisic kilometrd, coz je vice nez ve zbytku svéta,
investice nepolevuji. Do roku 2020 by Cina chtéla Zeleznici rozsifit o dal3ich jedenéct tisic kilometrd,
cilem je propojeni co nejvice mést s poctem obyvatel nad pul milionu.

Zatimco jedté v roce 2006 &inily roéni vydaje na Zelezniéni projekty v Cingé 155 miliard jiant
(pUl bilionu korun), letos se budou vydaje pohybovat v ¢astkach kolem 2,9 bilionu korun. Podle zpravy
z prvniho ¢tvrtleti je nyni Zelezniéni spole¢nost China Railway Corp., pfes kterou zemé projekty
financuje, v dluhu asi 14,5 bilionu korun. Své zkuSenosti s vystavbou a projekci vysokorychlostnich
Zeleznic se snazi Cina vyuZit i v zahraniéi. V &ervnu vSak musela opustit soukromé projekty
ve Spojenych statech a Mexiku, pfedevsim kvli technologickym potizim.
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21.07.2016 ZvySovani bezpeénosti na prejezdech

Zdroj: SZDC, s. o. (http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/zvysovani-bezpecnosti.html)

Bezpecénost drazniho provozu a tedy i zvySovani bezpecnosti na prejezdech je jednou z hlavnich
priorit Spravy Zelezniéni dopravni cesty. NeuUprosné statistiky nehod a tragické nasledky stfetl
silniénich vozidel s vlaky na pfejezdech si vyzaduji dalSi technicka zajiSténi jako detektory prekazek,
sekvenéni sklapéni zavor nebo inteligentni kamerové systémy. Pres veSkerd bezpecnostni opatfeni
na strané Zeleznice vSak zasadni roli sehrava spravné chovani fidich a chodcu, respektovani pravidel
a prevence.

Detektory prekazek, sekvenéni sklapéni zavor

Od letoSniho Unora testujeme laserovy detektor prekazek na zelezniénim prejezdu ve Studénce,
od &ervna také na dal3ich dvou pfejezdech v Olomouci a Pardubicich,* uvadi generalni feditel SZDC
Pavel Sury a doplfiuje: ,V soucasné dobé probiha ve spolupraci s dodavatelem postupné
vyhodnocovani. Prvni vysledky testld ukazuji, Ze provoz detektorl je spolehlivy. Pro zajisténi
kompletnosti testd je tfeba pokradovat v testovani i bé&hem zimy, aby byl provoz provéren
testovat, je technologie na bazi 3D infrakamery nebo detektor pracujici na principu mikrovinného
radaru. Testovaci provoz detektorl bude trvat minimalné jeden rok s ohledem na nutnost provéreni
spolehlivosti detektoru a odolnosti proti znecisténi optiky v rdznych povétrnostnich podminkach,
zvlasté za silného desté, snézeni, namrazy ¢i mlhy. Soucasné s aktivaci a testovanim detektorQ
prekazek se hledaji vhodna technicka feSeni pro zastaveni vlaku v pfipadé, kdy je zaznamenana
pfekdzka na Zelezniénim pfejezdu. V rdmci montaze detektoru prekdzek na Zelezni€énim prejezdu
v Pardubicich se zde také aktivovalo sekvenéni sklapéni zavor. Funkénost i reakce Uc€astniki
silni¢éniho provozu se vyhodnocuje. Pfipadné doplnéni sekvenéniho sklapéni zavor se zvazuje
v lokalitach, ve kterych je to vhodné diky konfiguraci stavajiciho prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni.

Inteligentni kamerové systémy

Vedle laserovych detektor( probiha testovani inteligentnich kamerovych systémi, které jsou schopny
automaticky zaznamenat nedovoleny vjezd silniéniho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd ve vystrazném
stavu. Kromé& snimani jsou tyto systémy schopny automaticky generovat vystupy pouzitelné
pro prestupkové ¢i trestni stihani neukaznénych fidi€ld. Takovy systém je testovan na tfech
prejezdech, a to ve stanici Uvaly, Uhersko a Polanka nad Odrou.

Doplnéni zavor u prejezda na silnicich I. tfidy

SZDC také zpracovala seznam v3ech Zzeleznitnich piejezdd kfizici silnice I. tfidy vybavenych
zabezpecovacim zafizenim bez zavor. Seznam obsahuje pfiblizné 60 pfejezdl a cilem je v nejblizsi
dobé vSechny tyto prejezdy doplnit zavorami. V soucasné dobé je dokoncéena projektova pfiprava,
samotna realizace se predpoklada v roce 2017.

Analyza zvySeni bezpeénosti Urovhovych prejezdll na tranzitnich zelezniénich koridorech

V ramci zvySeni bezpeénosti se vybralo celkem 100 Zelezni¢nich pfejezdu na Zelezniénich koridorech,
u kterych analyza posuzovala moznost jejich pfipadného zruSeni, omezeni silniéniho provozu ci
pfestavby na mimouroviiové kfizeni. Na zakladé vysledkl studie se zahdjila pfiprava 24 prioritnich
staveb pro zvySeni Urovné bezpecnosti na Zelezni¢nich pfejezdech. Celkové naklady na Upravy
se odhaduji na 1,872 mld. korun. Kazdou akci musi schvdlit centralni komise ministerstva dopravy. ,Je
potfeba si vSak uvédomit, Ze ani sebelepsi zabezpeceni neni nic platné, pokud chodci a fidici
nedodrzuji zékladni platné zdkony a pravidla. Stavebni opatfeni proto musi jit ruku v ruce spole¢né
s prevenci a pfiméfenou represi, kterd pomuGze napravit leckdy bezohledné a protipravni chovani téch,
kdo nerespektuji platna pravidla a zakony,“ dodal Sury. Z dlouhodobych statistik vyplyva, ze 99 %
nehod zavini fidici.

Soucasti dlouhodobych feSeni musi zustat nadale osvéta a represe vi¢i nezodpovédnym fidicim.
Z dlouhodobého hlediska se SZDC dale zamé&fi na analyzu rizik na Zelezni¢nich prejezdech, ktera
musi byt soucéasti komplexniho pfistupu fizeni bezpec¢nosti v dopravé obecné. Uz dnes podobny
pfistup funguje napf. v civilnim letectvi nebo nékterych pramyslovych provozech. Ve spolupraci
se sdruzenim dopraved CESMAD BOHEMIA byl mj. zpracovan informaéni a 3kolici material uréeny
pro profesiondlni fidice. V réamci pravidelnych profesnich Skoleni fidi€¢l je uz od ledna 2016
proskolovana problematika chovani Fidicd na Zelezniénich prejezdech. CESMAD roéné proskoli
pfiblizné 15 000 profesionalnich fidicu.
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23.07.2016 Luzkové vlaky jako ohroZeny druh. Ve Francii jich polovinu zrusi

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/dalsi-velka-redukce-nocnich-vlaku-dgs-/eko-
doprava.aspx?c=A160722 140714 eko-doprava_suj)

Soumrak dalkovych nocnich vlakd v Evropé pokracuje. Po ohlaSené velké redukci v Némecku
se chystéa od fijna velka redukce ve Francii. Zmény u hlavnich evropskych dopravcl se projevi zfejmé
i na jizdnich fadech v Cesku. Francouzska vlada se rozhodla, Ze zrusi dotace pro polovinu z noénich
spoju po celé zemi. Od fFijna skonci noéni vlaky z Pafize do Toulouse, do Savojska, spojeni
z Lucemburska do Nice a mezi Strasburkem a Nice. Do pfistiho roku zdstanou jesté vlaky z Pafize
do mésta Tarbes v podhifi Pyreneji a Hendaye na francouzsko-Spanélskych hranicich. Zachované
zlstane dal spojeni z Pafize do mésta Briangcon a z Pafize do Rodez. Davodem je, Ze chybi jiné
adekvatni spojeni.

Dlvodem ruSeni je ztratovost nocnich vilakd.. U francouzského statniho dopravce SNCF tvofi no¢ni
vlaky 3 % celkového provozu, ale vytvari Ctvrtinu ztraty z dalkové dopravy. Pocet cestujicich klesl
o Ctvrtinu za poslednich pét let. Podobnou velkou redukci ohlasily uz némecké Deutsche Bahn, které
postupné odchazeji se svymi vlaky CityNightLine. Definitivni konec ma pfijit letos v prosinci. V Cesku
se to dotkne noéniho vlaku Phoenix, ktery jede z Prahy do Kolina nad Rynem ¢&i Svycarského
Curychu.

Noéni viak do Svycarska zfejmé zdstane

Spojeni se Svycarskem pies noc by ale zmizet podle informaci iDNES.cz nemélo. Ceské drahy
spole¢né s dalsimi dopravci planuji, Ze by no&ni vlak mohl jet kratsi cestou pfes Rakousko. Ceské
drahy zatim plany nechtéji komentovat. ,No¢ni doprava je zatim oteviena. Kone¢na mezinarodni
jednani o noé&nich spojich budou nékdy na prelomu srpna a zafi,“ Fekl mluvéi CD Petr Stahlavsky.
Za soumrakem noc¢nich vlaku je vice duvodl, predevSim pak zrychlovani Zeleznice a stavby
vysokorychlostnich trati nebo velky rozmach letecké dopravy.

23.07.2016 ,Stihacka“ nakolejich. Experimentalni vlak s proudovymi motory
(USA, M-497 Black Beetle)

Zdroj: iDNES.cz (http://technet.idnes.cz/raketovy-viak-m-497-black-
beetle-dep-/tec_technika.aspx?c=A160721 140336 tec technika_erp)

Boj o rychlost na kolejich mél Fadu podob. Pfed 50 lety vyzkouSeli
ve Spojenych statech americkych experimentalni vlak pohanény
proudovymi motory | kdyZz se ukazalo, Ze tudy cesta nevede, pfinesl 3 :
experiment cenné poznatky. Nedlouho po skonéeni druhé svétové valky trpely amencke zelezmcnl
spole¢nosti odlivem cestujicich. Na viné byl jeSté vétSi rozvoj individualniho automobilismu, nez jaky
zde panoval uz mezi svétovymi valkami, a s tim také souvisejici vystavba dalni¢ni sité. Obdobné
neblaze na Zeleznici pasobil i rozvoj dopravy letecké. Ono je to vSe nakonec logické, nebot co vyrabét
misto vojenské techniky, jejiz potfeba (a spotfeba) s valkou koreluje. Jesté Iépe na tom bylo to civilni
letectvi, kde pro zacatek stacilo upravit hromady Douglast DC-3/C-47 z vale¢nych prebytkl, které
se daly pofridit takfikajic za hubicku.

O své misto na slunci se snazily Zeleznice bojovat mimo jiné i zrychlenim své dopravy. Napfiklad
tehdejSi spole¢nost New York Central Railroad (NYC) plsobici na severovychodé USA si v roce 1957
oteviela své technické vyvojové centrum v Collinwoodu (pobliz Clevelandu v Ohiu), kde maéli
specialisté pracovat na tom, jak zvySit bezpecénost, rychlost a snizit finanéni naklady zelezni¢ni
dopravy. Skloubit tyto vlastnosti u jednoho prostfedku byl tézce rozlousknutelny ofiSek.
Na nasledujicich fadcich se sezndmime s vlakem z roku 1966 pohanénym proudovymi motory, ktery
byl urcité nejrychlejsi, ale tim to asi koncilo. To vS8ak nic neméni na tom, Zze ve své dobé to byl
zajimavy experiment a jeho tvlrci prokazali pfi feSeni problému invenci mérou vice nez vrchovatou.

Vaz pro prestavbu

Hlavnim konstruktérem tohoto experimentalniho vilaku a zaroven jeho pilotem byl Donald C. Wetzel
(neplést se jmenovcem stojicim u zrodu bankomati ATM — Automatic Teller Machine). Nejprve bylo
tfeba sehnat dvé hlavni komponenty, tj. pouzitelny viz a proudové motory. Spoleénost NYC pouzivala
mimo jiné motorové vozy RDC (Rail Diesel Car) vyrabéné firmou Budd ve Philadelphii. Typy zakladni
fady RDC-1 az RDC-4 se liSily velikostmi jednotlivych oddilt, tedy pro cestujici, pro zavazadla
a postovniho, pficemz ne kazdy typ obsahoval vSechny uvedené oddily (napfiklad RDC-1 mél oddil
pouze pro cestujici a RDC-4 takovy oddil zcela postradal). Z pohledu zvenku se liSily poétem oken
advefi. DneSnimi méfitky neplsobi pFiliS komfortné z interiéru odhalena Fidici stanovisté
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na obou koncich voz(, pfes ktera pfimo vedou vstupni koridory. VSechny tyto étyfnapravové vozy byly
pohanény dvéma dieselovymi motory (2x 205 kW) s hydraulickym pfenosem vykonu na hnana
dvojkoli. Pro pfestavbu byl vybran viz RDC-3, kus s internim ozna¢enim provozovatele M-497. Odtud
pak prameni nazev adaptovaného proudového viaku M-497 Black Beetle (pfezdivku Cerny brouk
pfinesl tisk podle ¢&erného aerodynamického krytu na pfidi). Typ RDC-3 mél sedadla
pro 48 cestujicich, objemny oddil pro zavazadla a také oddil poStovni. Konkrétné viz M-497 slouzil
u spolecnosti 13 let.

Motory z bombardéru

Mnohem zajimavéjSi nez vybér pouzitelného vozu bylo pofizeni proudovych motorid. Od roku 1949
pouzivalo americké letectvo zajimavé strategické bombardéry Convair B-36 Peacemaker. Jejich
koncepce vSak byla od poc¢atku zastarala, nebot v dobé nastupu proudovych letadel je pohanéla
Sestice pistovych motorl v tlaéném usporadani. Mély vSak bezkonkurenéni dolet a dostup, navic jako
jediné byly v té dobé schopné donést z USA nad Sovétsky svaz tézkou vodikovou pumu. Od verze D
pak B-36 dostaly pod kazdou polovinu kfidla dvojici pomocnych proudovych motord nesenou
na jednom pylonu a stroj se tak stal desetimotorovym. Proudové motory se pouzivaly predevsim
pfi startu a stoupéani. Jak bylo fe¢eno, koncepce B-36 byla zastarala uz v dobé vzniku a provedena
vylepSeni tento stav nemohla zvrétit, maximalné troSku zpomalit. A tak jiz v roce 1959 byl posledni
stroj z vyzbroje vyfazen. A pravé dvojici motorl General Electric J47-19 (kazdy o tahu 23 kN)
z bombardéru B-36 si vybrali tvdrci proudového viaku. Pro cenny materidl si dojeli na odstavnou
plochu vyfazenych letadel sousedici s leteckou zakladnou Davis-Monthan (AFB) v Tusconu v Arizoné.
Pozadovana dvojice motord demontovana z B-36H jim byla prodana jako pfebytek za vyhodnou cenu
pét tisic dolar.

S chuti do prace

Samotna prestavba vozu byla zvladnuta v ¢ase téméF Sibeni¢nim. Dne 28. ¢ervna o jejim zahajeni
informoval Alfred E. Perliman, samotny $éf NYC. Don Wetzel pivodné zvazoval umisténi proudovych
motoru na stfeSe v zadni ¢asti vozu (kdyz mluvime o zadi, tak samoziejmé az v souvislosti s konverzi,
puvodni motorovy vz nemél samozfejmé jednoznacné definovanou pfid a zad, pouze se jeden konec
oznacoval jako ,A“ End a druhy jako ,B“ End). V této chvili vSak vyraznéji do hry vstoupila jeho
manzelka Ruth, ktera pfi vecefi 3. Eervence na ubrousek nacrtla viz s proudovymi motory nad pfidi.
Nesmime to vSak pokladat za pouhopouhy rozmar dobfe najedeného ¢&lovéka, pani Ruth Wetzel
pracovala jako umeélecky a vytvarny poradce u stejné spole¢nosti.

Samotna prestavba byla zahajena 5. ¢ervence v dilnach v Gvodu zmifovaného vyvojového centra
NYC v Collinwoodu. Don Wetzel ihned pfijal napad své manzelky jako optimalni, nebot’ téZké motory
na pfidi mély navic eliminovat pfipadnou ztratu kontaktu pfednich kol s kolejnicemi pfi rychlé jizdé,
proto byly i instalovany vuci vodorovné roviné viaku mirné vyosené o 5° tryskami vzharu. Jako pfFid
proudového vozu byl zvolen tzv. ,B“ End plvodniho motoraku, musela tak byt demontovana cast
sedadel cestujicich kvali umisténi nosné konstrukce motord pfenasejici zatizeni na podvozkovy ram.
ProtoZe se vSak béhem experimentélnich jizd logicky nepocitalo s G€asti klasickych cestujicich, tak to
nikomu ani nevadilo. Prazdny prostor zavazadlového oddilu vyuzili tvarci pro umisténi péti desitek
méFicich a diagnostickych pfistroji, v poStovnim oddilu za nim se nachazely palivové nadrze
pro proudové motory. Plvodni diesely byly odpojeny od samotného pohonu hnacich soukoli, ve voze
vSak byly ponechany jako pomocné a pohanély elektrické generatory. Na Fidicim stanovisti (v ¢asti ,B“
End) byl umistén novy ovladaci panel. Na karoserii tohoto €ela byla integrovana aerodynamicka
kapota, v podstaté jakysi provizorni aerodynamicky kryt, i kdyZ to moc provizorné na prvni pohled
nevypada. Cela prestavba netrvala ani dvacet dni, jiz 23. ervence 1966 byl vz pfipraven
ke zkouskam.

Cerny brouk na trati

Pro experimentalni jizdy byla vybrana rovna trat mezi malymi sidly Butler v Indiané a Stryker v Ohiu.
Délka useku traté ur¢ené k testim tak Cinila asi 21 mil (pfiblizné 34 km). Pfi pfesunech byl proudovy
M-497 tahan dieselovou lokomotivou, taktéz pfi navratech z cilového do startovaciho bodu
testovaciho Useku, protoze vlak s proudovymi motory mohl samozfejmé jezdit pouze jednim smérem.
Série zkuSebnich jizd byla realizovana 23. a 24. ¢ervence. Nic nebylo ponechano ndhodé. Na kazdém
prejezdu, od téch zabezpecenych zavorami na hlavnich silnicich az po farmarské komunikace
bez signalizaci, stfezili provoz pracovnici NYC.

V Uvodu testd se vyskytly mensi problémy s chlazenim diesell. Vytokové plyny proudovych motord
totiz proudily pres vystupuijici chladi¢e na stfeSe vozu. Kdyz se zacaly diesely pfehfivat, fidici obvod je
automaticky vypnul. ProtoZze vSak pohanély potifebné elektrogeneratory, bez kterych by neSlo pokus
realizovat, nehledé na to, Ze by nefungovaly ani brzdy, byla tato termostaticka ochrana natvrdo
odpojena. Pfi experimentu si to nakonec technici mohli dovolit, nebot jednotlivé testovaci jizdy byly
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kratké a nehrozilo tedy zadné poskozeni diesell prehfatim, byt vzdy po ur€itou chvili pracovaly
za ponékud vySSich teplot. A 23. ¢ervence 1966 pokofil Black Beetle tehdy platny americky Zelezni¢ni
rychlostni rekord, kdyZz dosahl rychlosti 183,85 mil za hodinu (295,88 km/h). Zaroveri vSak bylo jasné,
Ze pouziti proudovych motor( timto zplsobem je na Zeleznici v béZném provozu neaplikovatelné
pfedevsSim kvdli vytokovym plyndm za motory. Tézko by si na tyto vlaky zvykali i cestujici, slabsi
povahy by mohl i désit.

Experiment vSak nebyl marny, ukazal, Ze stavajici traté jsou bezpeéné vyuzitelné i pro rychlostni
vlaky, se kterymi se pocitalo do budoucna. Uznani si zaslouZi i celkové nizké néklady vynaloZené
na tuto akci, ve své dobé se odhadovaly na 35 000 USD, dnes se udavaji v pravdépodobnégjsi vysi
do 100 000 tehdejSich USD. Po skonéeni experimentl si proudovy viz kratce uzil slavu v médiich.
Posléze byl vSak odstrojen, navracen zpét do plvodniho stavu a jeSté deset let vozil cestujici a postu,
nez byl definitivné vyfazen z provozu. Inkriminované proudové motory pouzil Don Wetzel
na specialnim draznim vozidle uréeném k odstrafovani snéhu z traté
vytokovymi plyny z trysky.

Sovétsky ekvivalent

Experimentélni proudovy vlak postavili o Gtyfi roky pozdéji i v SSSR.
Nesl oznaceni SVL (v originale CBJ1 — CkopocTHO BaroH-nabopatopus)
a dosahl max. rychlosti 250 km/h.

25.07.2016 Personalni rosady u spravct Zeleznice: kliéovy naméstek skonéil (SZDC)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/na-szdc-skoncil-po-13-letech-namestek-navratil-fnf-/eko-
doprava.aspx?c=A160725 162120 eko-doprava_suj)

Ve vedeni jedné z nejbohatSich tuzemskych statnich organizaci doSlo na prelomu ¢ervna a ¢ervence
k zasadni personalni zméné. Ve vedeni Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) skonéil nejdéle
slouzici ndméstek Bohuslav Navrétil. O jeho konci se mluvilo téméF rok. Navratil patfil k zakladatelim
SZDC a v managementu byl aktualné nejdéle plisobici. Osmapadesatilety Navratil byl naméstkem
pro provozuschopnost drahy celkem tfinact let, v nejvy3sim vedeni je od vzniku SZDC v roce 2003.
Nahradil ho Jifi Svoboda. Spravce tuzemskych koleji a nadrazi o jeho konci neinformoval zadnou
tiskovou zpravou, pouze vyménil na vlastnich strankach jméno naméstka. Mluvéi SZDC Jakub
Ptaginsky jeho konec potvrdil. ,S prodejem ¢asti zavodu a prichodem dalSich vice nez
tfi stovek zaméstnancu vstoupila Sprava zelezni¢ni dopravni cesty do dalSi etapy své existence.
Vedeni spolec¢nosti se rozhodlo v této souvislosti obménit i sloZzeni vrcholového managementu,”
vysvétlil Ptacinsky. Podle informaci iDNES.cz byl ze své funkce odvolan. ,Pod jeho vedenim byla jeho
sekce orientovana predevSim na Cerpani evropskych fondud,” dodal Ptacinsky. Navratii ma vSak
na SZDC jako zaméstnanec dal zGstat.

Do ¢ela Useku provozuschopnosti drahy generdlni feditel jmenoval Jifiho Svobodu, ktery dosud ved|
na generalnim feditelstvi odbor nékupu a vefejnych zakazek. Usek provozuschopnosti drahy patfi
k ,nejbohatsim“ na celé SZDC: jen loni hospodafil s rozpo&tem pres 18 miliard korun, které rozdéluji
na udrzovani trati v dobrém stavu. Rozdélovani penéz na provozuschopnost v minulosti kritizoval
napriklad Nejvyssi kontrolni Ufad.

26.07.2016 Rentgen odhalil vadu u rok starych vyhybek, vlaky nesmi do nadrazi
(Horazd'ovice predmésti)

Zdroj: iDNES.cz (http://plzen.idnes.cz/vlak-vyluka-horazdovice-vyhybka-jazyk-nahradni-doprava-
ceske-drahy-szdc-14d-/plzen-zpravy.aspx?c=A160725 160814 plzen-zpravy jzk)

Na nadrazi v Horazdovicich na Klatovsku zastavily vyhybky uz druhé prazdniny za sebou provoz
na hlavni trati z Plzné do Ceskych Budgjovic. Loni se kvdli Spatnému piehozeni vyhybky srazily
dva rychliky, v patek odbornici odhalili tak vdzné vady u rok starych vyhybek, ze do nadrazi nesmi
jediny vlak. Vlaky nesméji od vikendu do nadrazi Horazdovice-pfedmésti kvlli zavadam
na pohyblivych ¢astech vyhybek, takzvanym jazykdm. Ty odhalili specialisté pomoci rentgenu v patek.
Nasledovalo okamZité zastaveni provozu. Podle mluvéi Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty Katefiny
Subovéa experti zatim zjistili poskozeni osmi vyhybek, ve stanici je jich celkem devétadvacet. Jde
o problém s materialem, z néhoz jsou jazyky vyhybek vyrobené. ,PoSkozené jsou jazyky vyhybek jsou
v takovych mistech kolejisté, Ze v tuto chvili neni mozné zajistit prajezd stanici, uvedla Subova. Viaky
po nich pfitom jezdi jen rok, v kolejisti jsou od lofiské rekonstrukce stanice. Podle webu Ceskych drah
je mimofadna vyluka na ¢eskobudéjovické trati planovana do 12. srpna. Zacala v patek 22. ¢ervence
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hodinu pred painoci. Reditel CD centra v Plzni Vladimir Kostelny fekl, e se o problému
v Horazdovicich dozvédéli na posledni chvili. ,Narychlo jsme sehnali autobusy pro nahradni dopravu,
v sobotu rano uz jely. Pro nas i cestujici je to zasadni problém. Misto rychliki jezdi autobusy
z Nepomuku pres Horazdovice do Strakonic a zpatky, regionalni doprava jezdi do Pacejova,” fekl
Feditel CD centra v Plzni Vladimir Kostelny.

Kvili vyluce maji problémy vozickari i lidé prevazejici kola

Kvili nasazeni autobusi na &ast trati nabiraji vlaky mezi Plzni a Ceskymi Budg&jovicemi velka
zpozdéni. Bézné je to kolem 40 minut v porovnani s béznym jizdnim fadem. ,Protoze trat od Plzné je
jednokolejna, neni mozné pienadet zpozdéni i na dalsi viaky za Ceské Bud&jovice. Lidé pfijizdgjici
od Plzné tak budou muset ekat na dalsi spoje, jinak to nejde,“ Fekl mluvéi Ceskych drah Petr
Stahlavsky. Cestujici musi pocitat s tim, Ze pfi nasazeni autobusd jsou problémy pfi cestovani
s jizdnimi koly, voziékaFi by rad&ji méli zvolit trasu pro jizdu vlakem z Plzn& do Ceskych Budg&jovic
ptfes Prahu.

SZDC v patek informovalo vyrobce vyhybek o problému, a ten podle Subové ihned zadal s vyrobou
a kompletaci novych dild. ,V Gtery jazyky odeSle do Horazdovic, kde za Ugasti SZDC provede
vyménu. Ve druhé poloviné tydne by mohl byt zahajen omezeny provoz nadrazim. Oprava
¢tyF vyhybek zajisti provoz v jednom sméru. Ostatni vyhybky se zamknou, stanice pak bude docasné
fungovat jako zastavka,* uvedla mluvéi SZDC Katefina Subova. Ve &tvrtek pan rentgenem zkontroluji
zbylé vyhybky v nadrazi, zda se i jich tykaji stejné problémy. ,Skodu uhradi zodpovédny subjekt, tedy
dodavatel, u kterého se prokaze pochybeni,* uvedla Katefina Subova. Vymontované jazyky vyhybek
¢eka dukladné zkoumani.

26.07.2016 Statni €D Cargo dal ztraci, z nékdejSiho monopolu zbyly dvé tietiny trhu

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/podil-cd-cargo-u-nakladnich-vlaku-stale-klesa-fms-/eko-
doprava.aspx?c=A160724 221055 eko-doprava_suj)

Podil statniho dopravce CD Cargo na trhu s nakladnimi viaky klesl poprvé pod dvé tietiny.
NékdejSimu monopolu berou praci predevSim soukromi dopravci € velké zahrani¢ni firmy. Pad
CD Cargo podle vykond na &eské Zeleznici trva uZ nékolik let. Vyplyva to z dat, ktera zvefejnila
ve vyro¢ni zpradvé Sprava Zelezniéni dopravni cesty. Statni dopravce podle nich klesal loni jak
v ukazateli podle ujetych kilometr(i, tak i v hrubych tunovych kilometrech. Podle nich loni podil
CD Cargo spadl ze 67,97 % na 65,12 % u vlakovych kilometrii a z 69,90 % na 66,52 procenta
u hrubych tunovych kilometrdi. Celkové pfitom objem zbozi na Zeleznici rostl. ,Podafilo se zastavit
klesajici trend vykonu a u obou ukazatel( doSlo dokonce k mirnému néardstu oproti roku 2014. Trvaly
pokles v obou ukazatelich v3ak zaznamenava nejvétsi dopravce CD Cargo, jehoZ podil na celkovych
vykonech se opét snizil,* uvedla SZDC ve vyroéni zpravé. ,Vypadek tohoto dopravce v3ak piné
vykonové nahradili ostatni dopravci, jejichz celkovy podil oproti roku 2014 vzrostl. NejvétSi nardst
vykonll zaznamenal dopravce Metrans Rail,“ dodavéa vyro¢ni zprava.

Metrans loni zaznamenal extrémni narlst podilu z 1,51 na 6,14 % v hrubych tunovych kilometrech.
Firma, ktera do Ceska jezdi hlavné s kontejnerovymi vlaky z némeckych a nizozemskych pfistavd,
totiz loni skongila spolupraci s CD Cargo a zadala si dopravu zajistovat sama. CD Cargo ve své
vyroéni zpravé uvadi konec spoluprace na prepravé kontejnerd Metransu jako jeden z davodi
poklesu. ,CD Cargo muselo &elit znaénému konkurenénimu tlaku se samoziejmym dopadem
do jednotkovych cen za prepravu,” uvedlo CD Cargo. Jako dal§i ddvod poklesu vidi Gbytek vozovych
konkurenceschopnosti silniéni dopravy a také nezajmem o pFepravu napf. Zeleznych Srotl, tedy
komodity pfepravované pravé formou jednotlivych vozovych zasilek. Vyrazny podil na poklesu preprav
v tomto segmentu nesou i nestejné podminky zpoplatnéni silniénich komunikaci a zelezniénich trati,”
uved! dopravce.

Pokles loni zaznamenal i druhy nejvétsi dopravce, Advanced World Transport (AWT). Firmu ovladl
polsky statni dopravce PKP Cargo. Cast zakazek ji sebralo opét CD Cargo, o ¢ast pfisla kvuli Gtlumu
pfeprav uhli, pfedevsim na Ostravsku. Firma se loni propadla do ztraty 136 milion0 korun.

Podily dopravct v nakladni dopravé

nazev podil hrubych tunovych podil hrubych tunovych
kilometra 2014 kilometra 2015

- CD Cargo 69,90 66,52

- AWT 12,43 9,21
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- Metrans Rail 1,51 6,14
- Unipetrol Doprava 4,21 4,21
- IDS Cargo 2,99 2,58
- Rail Cargo Austria 2,26 2,33
- SD — Kolejova doprava 1,88 1,95
-LTE 1,23 1,71
- PKP Cargo 0,95 0,89
- BF Logistics 0,94 0,98

27.07.2016 Lokomotiva Slechtiéna provéfila nové zelezniéni mosty v Plzni

Zdroj: iDNES.cz (http://plzen.idnes.cz/zatezove-testy-zeleznicnich-mostu-v-plzni-fkj-/plzen-
zpravy.aspx?c=A160727_ 124419 plzen-zpravy ban)

TF nové Zelezniéni mosty v Plzni podstoupily zatézové zkousky, pfi nichz
na né najely dvé parni lokomotivy. Specialisté z CVUT pFesnymi pFistroji
zjiStovali, o kolik se konstrukce mostl prohnuly, kdyz je zatizily stroje
dohromady vazici 359 tun. Specialista na mosty z Metrostavu Tomas
Wangler uvedl, Ze nejdel3i most pfes Feku Uslavu se mize prohnout
0 35,8 milimetru, v Potoéni ulici 0 18,9 milimetru a nad Mohylovou ulici
jen o necelych osm milimetr0. ,Pfi zatéZovacich zkouSkach se pouzivaji
parni lokomotivy, protoZe jsou tézké a jejich zatizeni je oproti modernim .
vozidlim rovhomérné rozloZzeno na mnoho naprav. Pravé takovy zplsob o . pEm———t L
zatizeni se bliZi teoretickym zatéZovacim schématlim, na které jsou e ’*“'1,,,"‘; .
mosty navrhované,” fekl Tomas Wangler. ;

Kromé rychlikové lokomotivy s prezdivkou Slechtiéna vyrobené v roce
1947 v plzefiské Skodovce, kterou provozuje plzenisky Iron Monument Club, se zatezovych testl
Gcastni i lokomotiva z jiznich Cech s prezdivkou Stokr. Oba stroje technici pouZili uZ pfi lofiskych
testech plzenskych mostl pfed zahajenim provozu po prvni koleji. Letos stavbafi zbourali zbyvajici
poloviny pavodnich mostd, po kterych vlaky jezdily jesté loni, a za Ctyfi mésice postavili mosty nové,
a polozili na nich koleje. Kromé prahybu kovové konstrukce mostu jsou soucasti zkouSek i testy
pevnosti a vyzrélosti pouZzitého betonu. Technici dopfedu na mostu oznadili mista, kam ktera
lokomotiva musi najet a zastavit, aby méfeni bylo zcela pfesné. Z blizkého silniéniho mostu najizdéni
lokomotiv sledovaly desitky lidi, vétSina vybavena fotaky a kamerami. Pokud zkouSky vSech
tfi plzefiskych mostd, které jsou soucasti zelezni¢niho koridoru Plzer — Rokycany — Praha, dopadnou
dobre, v patek 29. ¢ervence odpoledne bude pIné obnoveny dvojkolejny provoz v celém Useku mezi
Plzni a Rokycany.

27.07.2016 Vadné vyhybky brzdi €eskou Zeleznici, vlaky se po nich plouZzi desitkou

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/vadne-vyhybky-zeleznice-08j-/eko-
doprava.aspx?c=A160727 154728 eko-doprava_suj)

Dopravu na cGeské Zzeleznici za¢ina ¢im dal vice komplikovat odhalend zavada v kolejnicich
ve vyhybkach, které pfitom stavafi ménili teprve loni. Problém je uz v osmi stanicich. Poté, co v patek
nadla Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) zavady ve vyhybkach v Horazdovicich na trati z Plzné
do Ceskych Buds&jovic, kontroly nasly vadné dily i jinde. Kvdli tomu nabiraji viaky velka zpozdéni zatim
hlavné na Plzerfisku. Celkem se problém tyk& uz osmi stanic, jde o Plzen hl. n., Strakonice, Olomouc
hl. n., Chotovice, Sevétin, Dynin, HruSovany u Brna, Modfice. SZDC postupné& vydava pokyn, aby
vlaky jezdily pfes vyhybky v téchto stanicich pomaleji. Napfiklad na klicovém Zelezni¢nim uzlu
v Olomouci mohou vlaky jezdit nové pres problematické vyhybky jen desitkou.

SZDC nasla vady na vyhybkach v patek v Horazdovicich. Jde o problém s jazyky vyhybek, ve které
se nasly trhliny. Vyhybky byly postaveny tak, ze neumozfiovaly dalSi prijezd vlaku stanici, a tak zde
provoz zcela zastavily. Teprve ve stfedu se podafilo ¢ast stanice zprovoznit vyhybkami s nahradnimi
jazyky, aby vlaky mohly jezdit stanici alespon desetikilometrovou rychlosti. Ta uz od Utery plati
ve velké ¢asti plzefiského zelezni¢niho uzlu, v€etné hlavniho sméru na Prahu. Viaky zde tak nabiraji
az pulhodinova zpozdéni.
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,SZDC s ohledem na problém s vyhybkami v Horazdovicich okamzité zareagovala a v patek byl vydan
pokyn ke kontrole vS8ech vyhybek, které byly vyrobeny z totozné tavby. Jedna se o preventivni
opatfeni na zajisténi maximalni bezpecnosti provozu,* Fekla mluvéi SZDC Katefina Subova. Jazyky
do vyhybek, podobné jako i kolejnice pro ¢eskou Zeleznici vyrabi Tfinecké Zelezarny, vyhybky pak
spole¢nost DT — Vyhybkarna. Obé maji na tyto komponenty prakticky monopol, nikdo jiny nemé
pro provoz na ¢eské zeleznici schvaleni. V problémové tavbé bylo celkem 160 jazykd, 50 z nich je
dosud na skladé. ,Vzhledem k probihajicimu reklamaénimu Setfeni se nemizeme v tuto chvili k situaci
podrobnéji vyjadiovat. Na FeSeni tzce spolupracujeme s vedenim SZDC a dalSimi zainteresovanymi
stranami. Mame za to, Ze se jedna o povrchovou vadu, nikoliv o vadu nebezpec¢nou, ohroZzujici
provoz. Tento nas pohled je nutné experimentalné ovéfit,“ fekl Marek Smolka, generalni feditel firmy
DT - Vyhybkarna a strojirna. Tfinecké Zelezarny zatim na dotazy iDNES.cz zatim nereagovaly.

Podobné problémy s vadnymi dily a ve vétSim rozsahu mivaji i zahraniéni Zeleznice. Napfiklad
v Némecku v roce 2008 museli vymeénit deset tisic vadnych betonovych prazct na trati mezi Berlinem
a Hamburkem, vlaky tehdy jezdily odklonem.

27.07.2016 Vlaky se vraceji na koleje v Horazd’ovicich, vadné vyhybky se vyménily
(Horazd'ovice predmaésti)

Zdroj: iDNES.cz (http://plzen.idnes.cz/oprava-vyhybek-horazdovice-dpc-/plzen-
zpravy.aspx?c=A160727_ 160000 plzen-zpravy ban)

Ve stfedu ve 14 hodin projel nadrazim Horazdovice-pfedmésti osobni viak. Byl to po péti dnech
prvni viak, ktery sem vjel. V patek ve 23 hodin se zde Uplné zastavil provoz, protoZe pfi kontrole
rentgenem rok starych vyhybek odbornici zjistili poSkozeni v pohyblivych ¢astech vyhybek, tzv. jazykd.
»,Mohu potvrdit, Ze ve stfedu ve 14 hodin projel Horazdovicemi predméstim prvni vlak. Kdyz je provoz
obnoven, ukongili jsme nahradni autobusovou dopravu za rychliky. Za osobni vlaky skonéi ve stfedu
v 18 hodin,” potvrdil Feditel Regionalniho obchodniho centra Ceskych drah v Plzni Viadimir Kostelny.
Podle informovaného zdroje vyrobce v Utery dovezl do Horazdovic nové jazyky do vyhybek. Okamzité
zacala jejich vyména tak, aby vlaky mohly stanici projizdét aspon pfimo po jedné koleji. Vlaky ted
mohou horazdovickym nadrazim projizdét maximalné desetikilometrovou rychlosti. ,Zpozdéni oproti
béznému stavu bude minuta a pll az dvé minuty,” vysvétlil Kostelny.

Mluvéi Spravy zelezniéni dopravni cesty Katefina Subova v pondéli fekla, Zze vady ve vyhybkéach
objevili v patek specialisté pfi jejich pravidelném rentgenovani. Na zakladé jejich zjisténi byl
na nadrazi okamzité zastaven provoz. ,PoSkozené jsou jazyky na 8 vyhybkach z celkového poctu
29 staniénich vyhybek. Tyto vyhybky jsou v takovych polohach stanice, Ze bohuzel neumoznuiji zajistit
prijezd stanici,* uvedla Subova. Vzapéti zadali specialisté s rentgenem kontrolovat daldi vyhybky,
které byly montované do trati ve stejné dobé jako loni v Horazdovicich. Vyhybky ze stejné problémové
série objevili i v Plzni. Od dnesniho dopoledne je kvlli tomu zastaveny vlakovy provoz mezi Plzni
a TremoSnou. Misto vlakd jezdi nahradni autobusova doprava. Z TremoSné smérem na Plasy
a Chomutov jezdi vlaky bez omezeni.

28.07.2016 Ctvrty koridor nejlépe postavi Chladek & Tintéra, doporuéila komise
(Praha-HostivaF — Praha hl. n.)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/ctvrty-koridor-nejlepe-postavi-chladek-
tintera-doporucila-komise-1311332)

Vybérova komise Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) doporucila spoleénost Chladek & Tintéra
jako vitéze tendru na dostavbu ¢étvrtého koridoru v Praze mezi Hostivafi a VrSovicemi. Deniku E15 to
potvrdily dva zdroje. Sama sprava Zeleznic véc nekomentuje az do oficialniho vyhlaSeni vitéze patrné
v pfistim tydnu. Jak uz denik E15 informoval, spole¢nost Chladek & Tintéra nabidla v soutéZi nejnizsi
cenu 3,4 miliardy korun. Jako jedina z U€astnikl se dostala pod predpokladanou cenu, ktera ¢ini
3,6 miliardy korun. Doporuceni komise je pro vysledek soutéZe kliGové, hodnotitelé v posledni fazi
zkoumali technickou ¢ast nabidky a realnost ceny. ,VéFim, Ze ostatni uchazeci uznaji, Ze naSe
nabidka je zpUsobila a pro zadavatele a stat nejvyhodnéjsi. Dulezité je v€as podepsat smlouvu, zadit
stavét a Cerpat pfipravené finance," zduraznil obchodni Feditel firmy Chladek & Tintéra Pavel Stoulil.

Podnik s lofiskym obratem 2,6 miliardy korun tak za sebou nechal mnohem vétsi stavebni kolosy.
Druhou nejnizsi cenu nabidlo sdruzeni Eurovia a Strabag Rail, necelé 4,3 miliardy korun. Otazkou
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zOstavd, zda se zadani nezkomplikuje napfiklad fizenim u antimonopolniho Gfadu. ,NasSe cena je
kalkulovana a realna, k zamysleni jsou mozné ceny ostatnich uchazec¢u,” doplnil Stoulil.

Z Vinohrad do Hostivare povede €étyfkolejna trat’

Dostavba Sesti kilometrt ¢tvrtého Zelezniéniho koridoru od Hostivare k jiznimu portélu Vinohradského
tunelu je naplanovanda na Gtyfi roky. Pfinese pfitom zasadni zmény v dalkové, pfiméstské i v méstské
dopravé. Koridor bude &tyrkolejny, coz zvySi kapacitu traté. Vyhne se zastavce StraSnice, nové ale
vznikne jako pfestupni terminal na MHD stanice Zahradni Mésto. Kompletni rekonstrukci projde také
nadrazi ve VrSovicich.

28.07.2016 Poladkam investice do €eskych nakladnich vlakd nevychazi. AWT
prodélava (PKP Cargo)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/awt-loni-spadlo-do-velke-ztraty-d3n-/eko-
doprava.aspx?c=A160728 113050 eko-doprava_suj)

Druhy nejvétsi nakladni zelezni¢ni dopravce v zemi, spole¢nost Advanced World Transport (AWT),
se pod novymi polskymi majiteli propadla loni do ztraty. Firma soucasné ztratila i ¢ast tuzemského
trhu. Firma AWT, ve které vétSinu na konci roku 2014 ziskal koupi od Zdenka Bakaly polsky statni
dopravce PKP Cargo, za lofsky rok prodélalo 117 milion korun. To je velky skok oproti ¢istému zisku
85 miliond v roce 2014. Vyplyva to z vyroéni zpravy, kterou firma zvefejnila ve sbirce listin
v obchodnim rejstfiku. ,Pokles trzeb je zpusoben pfedevSim ukonéenim pomérné velké zakazky
na prepravu hnédého uhli v Ceské republice. Dlouhodob& pracujeme na sniZeni nasi zavislosti
na uhelném trhu a ziskavani novych zakazek na prepravu jinych komodit v perspektivnich oborech,”
uvedl mluvéi AWT Lukas Kresa¢. Na AWT loni totiz vyrazné dopadly problémy klicového zakaznika,
spole€nosti OKD. Dopravci klesly loni trzby o desetinu ze 4,4 miliard na 4 miliardy korun. Propad je
patrny i na Udajich Spravy zelezniéni dopravni cesty o podilech jednotlivych dopravct na ceské
Zeleznici. Jesté v roce 2014 mélo AWT pres 12 % celkové prepravy, loni méné nez desetinu.

Koupé AWT byla jednou z nejvétSich transakci v posledni dobé na tuzemském dopravnim trhu.
PKP Cargo firmu zacalo personalné ovladat loni v kvétnu. Za osmdesatiprocentni podil zaplatili Polaci
tfi miliardy korun. AWT patfi i k velkym véfitelim OKD, dulni firma dopravci dluzi témér pal miliardy
korun. Kromé pohledavek musi AWT hledat kvuli potizim OKD i nové zakazniky. Firma na setkani
s novindfi na konci ¢ervna uvedla, Zze tézebni vykony OKD tvofi dnes uz jen zhruba tficet procent
celkové prepravy. V Cesku ma velké plany se svym termindlem kombinované dopravy v Paskové
nedaleko Ostravy, do jehoz rozSifovani dal investuje. AWT ma na starost také provoz vice nez
60 zelezni¢nich vlecek. Firma ve vyro¢ni zpravé dlvody ztraty nevysvétluje, nereagovala ani
na zaslané dotazy. AWT zaméstnava pres 1 500 lidi, ve svém vozovém parku ma vice nez
160 lokomotiv a 5 100 vozu.

29.07.2016 Skoda je blizko miliardové zakazce do Bavorska, protesty DB nezabraly
(National Express)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/skoda-je-blizko-miliardove-zakazce-do-bavorska-i-pres-
protesty-db-pyi-/eko-doprava.aspx?c=A160729_ 124040 eko-doprava_suj)

Plzeniska Skoda Transportation je velmi blizko finalnimu podpisu smlouvy na dodavky elektrickych
jednotek pro pfiméstskou dopravu v okoli bavorského Norimberku. Kontrakt za témér deset miliard
blokuji pfes rok némecké statni drahy Deutsche Bahn. Tém se nelibi, ze zakazku na provoz vlaku
vyhrala némecka pobocka britského dopravce National Express a opakované rozhodnuti bavorského
objednatele BEG napadaji u soudu. National Express si pro pfiméstské vlaky vybral jednotky
od Skody. Bavorskéa spole¢nost BEG, ktera objednava v Bavorsku provoz viak(l a autobust, ve &tvrtek
potvrdila, Ze National Express je vitézem soutéZe na provoz vlakd S-Bahn v Norimberku. Soutéz
na provozovatele vlakl totiz zkoumal znovu bavorsky antimonopolni Ufad a dal za pravdu pavodnimu
verdiktu BEG, ktery jako vitéze vybral National Express. DB se ale jeSté mohou znovu odvolat, proto
dojde k podpisu kontraktu nejdfive v lednu pfistiho roku. V Némecku jde o prllomovou zakazku.
| kdyZ zejména na regiondlnich tratich tamé&;jSi objednatelé vysoutéZili Fadu soukromych dopravcu, jde
o prvni pfiklad, kdy statni DB pfijdou o provoz vytizenych vlak( kategorie S-Bahn. Kontrakt je
na 12 let. Skoda Transportation méa do Bavorska dodat celkem 38 nizkopodlaznich jednotek, hodnota
kontraktu pfesahuje deset miliard korun.
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29.07.2016 Vadné vyhybky se nemusi ménit, haji se Trinecké Zelezarny

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/vadne-vyhybky-se-nemusi-menit-haji-
se-trinecke-zelezarny-1311767)

V pfipadé zavad na nové instalovanych vyhybkéach, které v minulych dnech objevila Sprava zelezniéni
dopravni cesty (SZDC), neslo podle vyrobce o trhliny, ale pouze o povrchové vady. Nemaji vliv
na bezpeénost provozu, ani nejsou na zavadu pfi pouzivani vyhybek, které proto neni nutné ménit,
sdélila Petra Juraskovd, mluvéi Trineckych Zelezéaren, které soucasti vyrabéji. Prokazala to podle ni
analyza ve zkuSebné. Mluvéi SZDC Katefina Subova fekla, Ze jde o predb&zny vysledek
z jedné laboratofe, na zakladé kterého SZDC nechce délat zavéry a pocka si na vyhodnoceni
vSech analyz.

Vyhybky dodava firma DT — Vyhybkarny a strojirny, Tfinecké Zelezarny do nich vyrabéji jazyky, tedy
pohyblivé &asti slouzici ke zméné sméru vliaku. SZDC objevila vady pfed tydnem ve stanici
v Horazdovicich na Klatovsku, konkrétné na osmi z 29 vyhybek. Nechala nékteré vyhybky vyménit
a okamzité zavedla preventivni opatfeni, tedy kontrolu vSech dild ze stejné Sarze na deseti mistech,
kde byly pouzity, snizeni rychlosti, zajisténi dohledu a podrobné kazdodenni kontroly stavu. ,Nejde
o trhlinu, jak bylo plvodné chybné klasifikovano. Metalograficky rozbor prokazal, ze u jazyka
na vyhybce jde pouze o povrchovou vadu. Ty mohou vzniknout pfi valcovani kolejnic, ale nemaji vliv
na bezpednost provozu,“ uvedla Juraskova. Subova fekla, Ze predbé&zné vysledky z jedné laboratore
nebude komentovat. ,V pondéli budou vysledky ze tfi nezavislych laboratofi, sejde se skupina vSech
zucastnénych stran a ty vysledky se vyhodnoti. Opatfeni, ktera jsme nastavili, jsou preventivni
a zlstavaji, dané stanice s danymi vyhybkami intenzivné sledujeme a v pondéli budeme moudrejsi,"
dodala. Provéfovanad mista jsou kromé Horazdovic napfiklad v Plzni, Olomouci, HruSovanech
a Modficich.

29.07.2016 Pravodéi si nakoupili pohodInéjsi némecké brasny, u vedeni €D ale
narazili

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/spor-pruvodcich-a-ceskych-drah-o-nove- brasnv fz9-/eko-
doprava.aspx?c=A160729 100730_eko-doprava_suj)

Mezi nékterymi pravodeimi Ceskych drah a zaméstnavatelem vypukl
na prvni pohled nezvykly spor: o brasny. Zaméstnancum se totiz stavajici
nelibi jelikoz jsou malé a musi jich nosit nékolik. A tak si koupili za své

vvvvvv

vejde vSechno. A narazili. Duvod je jednoduchy: do tasky DB se totiz
vejde mnohem vice véci. Situace tak pFipominé stav v Ceské armade,
kdy se néktefi vojaci rozhodli koupit za své lepsi obleceni a boty, protoze -
jim ty fasované nevyhovovaly Brasna pfijde na zhruba 1 700 korun. Do nemecke tasky se vejde
bez problémU odbavovaci zafizeni, napoj i dokumenty do velikosti A5 nebo tablet, odbavovaci klesté
i telefon. Sou¢asné je mozné na né zavésit i dalSi véci, napfiklad pfenosnou tiskarnu nebo karetni
terminél. Privod&i ale s brasnami narazili u Ceskych drah, zaméstnavatel jim je zakazal pouZivat.
Neuspéli ani s kompromisem, Ze by si pfes logo DB dali nasivku s logem Ceskych drah.

Neni to oficidlni souéast vystroje

Stejné tak maji drahy problém i s tim, Ze jejich loajalni zaméstnanci nosi z vlastni iniciativy vyrobené
a opét za své penize zakoupené odznacky s logem CD. Davod? Neni to oficidlni sougast vystroje.
Podle mluv&iho Ceskych drah Petra Stahlavského maji zaméstnanci vliakového doprovodu moZnost
vyuzit tfi typl zavazadel, které jsou schvalenymi pracovnimi pomuickami. Jenze podle privod¢ich
nejsou vhodné. ,Brasna, kterou si néktefi kolegové pofizuji u svych partnerd v Némecku, je velikosti
mensi. U nas v8ak neni tato brasna schvalena, proto jeji pouzivani nemidzeme doporudit. V pfipadé
néjakych Skod nebo ztraty svéfenych pfedmétd jdou v takovém pfipadé z pracovné pravniho hlediska
piné na vrub zaméstnance,” dodal Stahlavsky. Podle ngj je navic brasna s logem ciziho dopravce
zcela nepfipustna. Soucasné ale uvedl, ze jiz konzultovali s odborafi moznost nakupu podobného
zavazadla Podle specialisty na zakaznicky servis a nekdejsmo pruvodcmo AleSe Petrovskeho je
dopravce tresta iniciativu svych zaméstnancu, ktefi za nemalé finanéni prostredky chtéji na vlaku
vypadat profesionalné a ne jako vanoc¢ni stromecek, jen kvuli logu némeckého dopravce, se kterym
CD spolupracuji na momentalné nejvétsim preshraniénim projektu,” fika Petrovsky.
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29.07.2016 Nadrazni budovy pfechazi pod spravu Zeleznic. Slibuje, Ze se 0 né
postara lépe nez CD

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/1860226-nadrazni-budovy-prechazi-pod-
spravu-zeleznic-slibuje-ze-se-0-ne-postara-lepe-nez-cd)

Celkem 1 500 nadraznich budov se stane do konce srpna majetkem Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC). Podle odbornikl jde o jeden z nejrozsahlejSich a nejkomplikovangjsich pfevod(i nemovitosti
v &eské historii. SZDC slibuje opravu vyuzivanych budov a hledani vyuZiti pro ty ostatni. Jeji GFednici
je zadali ptejimat v t&chto dnech. Kromé vypravéich a koleji pfijdou Ceské drahy i o nadrazni budovy.
Nadale maji pouze provozovat dopravu. SZDC vSak bude muset do velkého mnoZstvi budov
investovat: ,Ten stav je tristni,* uvedl naméstek generalniho Feditele SZDC Tomas Drmola
v souvislosti se stavem nékterych nadrazi. Ufednici nyni zkoumaji, co s nimi dal. Ty, které
se v soucasné dobé vyuzivaji, planuje sprava Zeleznic zrekonstruovat. Jenom do konce roku chce
v celém Cesku utratit asi pal miliardy korun za mensi Gpravy, tfeba nova okna nebo fasady. SZDC
muZe navic oproti Ceskym draham &erpat vice dotaci, jelikoZ nejde o akciovou spole&nost. Pro ostatni
budovy bude tfeba najit jiné vyuZiti. Tento problém fe&i mésta a obce v CR rizné. Zatimco nékde
prestavéli historické stavby na penziony nebo muzea, jinde dal chatraji. Ve vlastnictvi Ceskych drah
tak na nadrazich zlstava uz pouze jedna véc, a to pozemky pfimo pod kolejemi. | ty by se mély
v budoucnu prevadét, neni zatim ale jasné kdy a za kolik. Ceské drahy jiz daly najevo, Ze se pozemkd
pod kolejemi rady zbavi. Penize za aktualni pfevod majetku, pfipadné i ty dalsi, cht&ji Ceské drahy
pouzit na snizeni dluhu, ale i na modernizaci provozu. Tentokrat pujde hlavné o podminky
pro zaméstnance. ,Budeme se snazit vylepsit pracovni podminky. Nazyvame to snizenim vnitfniho
dluhu,” upfesnil Pavel Krtek.

Jak "obchodovaly" €D a SZDC

-2003: Pavodni Ceské drahy, s. o., se rozdélily na dopravce Cegké drahy, a. s., a spravce
infrastruktury Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. Zprvu fungovala SZDC jako servisni organizace,
zatimco infrastruktura zUstavala v majetku CD a jejich zaméstnanci také fidili provoz.

- 2008: CD pievedly na SZDC koleje a dalsi infrastrukturu, dostali za ni 12 miliard korun.

- 2011: Byl dokon&en pFevod tzv. zivé dopravni cesty. Pod SZDC tedy pFesli dispedefi, vypravéi a dalsi
lidé zodpovédni za fizeni provozu.

- 2016: Po letech jednani prodaly CD statu nadrazni budovy za 3,3 miliardy korun.

Pfevod nadrazi pod SZDC

Sprava Zzelezniéni dopravni cesty se nové bude starat pfesné o 1569 nadrazi. Na stanicich
a zastavkach, kterych je v Cesku téméF dva a pul tisice, je 1574 nadraZnich budov a skoro
devét set pristfeSkl. Ty se ale na spravu Zeleznic nepfevadi, stejné jako hlavni nadrazi v Brné,
Masarykovo nadrazi v Praze, depa a nakladni arealy. Sprava se nebude muset pfili§ starat ani
o hlavni nadrazi v Praze a Maridnskych laznich — obé ma totiz v dlouhodobém pronamu italska
spole¢nost Grandi Stazioni. Rekonstrukce nadrazi vyjdou zhruba na osm az deset miliard.
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