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02.01. 2016 Brusel otaéi, soukromnici budu muset o vstup na Zeleznici bojovat

Zdroj: E15.cz (http://euro.el5.cz/archiv/brusel-otaci-soukromnici-budu-muset-o0-vstup-na-zeleznici-
bojovat-1256982)

Evropska unie upousti od plant na rychlou liberalizaci Zelezni¢niho trhu. Pfesnéji feceno rozhodla
se statim pfFili§ nemluvit do toho, zda budou provoz na svych tratich svéfovat soukromnikim, nebo
statnim dopravcim. Co na jedné strané vypada jako rozumny krok, je pro soukromniky Spatnou
zpravou. Jak bude Zelezni¢ni doprava vypadat, stanovuje Evropa v takzvaném c¢tvrtém zelezni¢nim
balicku. Pavodni reformni zamér nékdejSiho komisafe Siima Kallase se ale pod tlakem velkych
evropskych Zelezni¢nich dopravct zménil. Podle €erstvého rozhodnuti Rady EU by staty sice mély
primarné vypisovat vefejné soutéze na provoz svych trati, Evropa zaroven fika nékolik ,ale“. ,Pfimé
zadani zakazky stale zlstava jako regulérni nastroj v pfipadech, kdy k tomu ma kompetentni autorita
své duavody, které vysvétli, pokud by to bylo tfeba, regulacnimu organu,” popisuje vykonny Feditel
bruselského Spolegenstvi evropskych Zeleznic (CER) Libor Lochman. Onou autoritou jsou v Cesku
bud kraje, nebo ministerstvo dopravy, které si provoz na tratich objednavaji. V praxi to bude
znamenat, ze ministerstvu a krajum stacit mit v zaloze par dobrych argumentd a jejich preferenci
statniho dopravce, tedy Ceskych drah, nic neohrozi.

Majitel Leo Expressu LeoS Novotny se pfed par tydny Gcastnil v Lucemburku konference Evropské
Zelezni¢ni agentury, na niz byla hostem soucasnd komisafka EU pro dopravu Violeta Bulcova.
.Prosazujeme maximalni navrat k pavodnimu smyslu ¢étvrtého Zelezni¢niho bali¢ku tak, aby znamenal
skute¢né otevfeni trhu,” tlumocila jeho stanovisko mluvéi Leo Expressu Petra Valentova. | komisarka
Bulcova ma podobny nazor. Pfitomnym fekla, Ze vefejné rozpodty dotujici provoz na tratich nejsou
dostatec¢né. Podoba baliku se ale uz tézko zméni.

Ne a ne

Soukromi dopravci by si pochopitelng prali slySet opak a situaci si vykladaji po svém. ,V Ceské
republice pfimé zadani bez vybérového Ffizeni neni mozné. Jde to pouze v odivodnitelnych
pfipadech. To znamend tehdy, kdyZ na trhu neexistuje Zadny alternativni dopravce, a tato situace tu
neni — na dvefe ministerstva a kraju ,klepou‘ nejméné c&tyfi dopravci,” fika mluvéi RegioJetu Radima
Jancury Ale§ Ondruj. Da se tedy predpokladat, Zze ¢eské spory budou dal trvat a konéit i na stole
Evropské komise, jako se to v pfipadé Jandurova RegioJetu a Ceskych drah uZ v minulosti stalo. Ze
situace v Cesku nema pravidla, ukazuje pfiklad provozu na trati z Brna do Olomouce pres Breclav.
Vlada v roce 2014 pfijala usneseni, ve kterém stanovila traté, o néz se bude soutézit, a takeé ty, které
zada pro provoz Ceskym draham. CD mély slibenou na deset let pravé zminénou trasu. Nelibi se to
ale ministru financi Andreji BabiSovi, ktery by rad vidél aspory. Jeho ministr dopravy Dan Tok tedy
slibil, Ze jesté situaci provéfi, a CD tak mohou o vladni slib klidné pfijit.

Chybi GFad

Zelezniéni balik Evropa definitivng schvalila v poloving lofiského roku, dalsi dva az tfi roky budou mit
staty na pfijeti normy do své legislativy. Lhity, které obsahuje, vésti zabetonovani trhu na dlouhy ¢as.
Zadavat z ruky budou moci statni Grady jesté deset let, pficemz uzaviené smlouvy budou dalSich
deset let dobihat. Velci evropsti dopravci si také prosadili to, Ze zUstanou legalni vSechny formy jejich
existence. Tedy bud sdruzeni v jednom velkém holdingu, kde se potkava spravce koleji
s provozovatelem dopravy, jako je to v pfipadé némeckych DB, nebo piné integrovany podnik, jaky
maji napfiklad ve Slovinsku &i Lucembursku. Upravi se jen lehce jejich fungovani. Potize v Cesku
prameni také z toho, Ze nemame jeden Ufad, ktery by liberalizaci trhu koordinoval. Pravomaoci
takzvaného regulatora trhu jsou roztfiStény v nékolika institucich. VIada nicméné slibila, Ze v pfistim
roce by méla takova kancelaf vzniknout. Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni trh nedostane z Evropy
Zadny jasny impulz, to vypada, Ze bude mit Ufad prace vic nez dost.

02.01.2016 Vlakova hedvabné stezka. Karavana se zboZim z Ciny stavi i v Cesku

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/cinane-zacinaji-posilat-zbozi-po-zeleznici-fkf-/eko-
doprava.aspx?c=A160102 2215436_eko-doprava_rts)

Zajem firem o dopravu zboZi mezi Cinou a Evropou zagina rdst. Plvodné vyraZel z fiSe stfedu
na cestu dlouhou pres deset tisic kilometrd jen jeden vlak za tyden, nyni se uvazuje o ,karavané"
jezdici témé&F kazdy den. Zelezniéni pfeprava tak zadina vyrazné konkurovat lodim i letadldm.
.Poptavka po této prepravé roste. Je to rychlejSi zplsob nez ¢ekat na dopluti lodi a neni tak draha
jako doprava letadlem,” vysvétluje rostouci zajem feditel logistické spole¢nosti DB Schenker Tomas
Holomoucky.
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Oproti lodi dorazi vlak zhruba o polovinu rychleji a oproti letadlu ¢tyfikrat levnéji. Podle Holomouckého
roste v Cesku poptavka po prepravé predevsim v reZimu door to door, kdy logisticka firma odveze
zbozi pfimo od ¢inského dodavatele, prepravi ho kamionem nebo lodi k viaku, poté do Evropy a pak
i ke koneénému zékaznikovi. Podle Holomouckého uz neni ani pravdou, Ze by vlakem mezi Evropou
a Cinou cestovalo spiSe levngjsi zbozi. Firmy vlaky &im dal vice zabezpeduji, a proto jimi cestuje
napfiklad i drazsi elektronika. Dopravci uz také nabizeji klimatizované nékladni kontejnerové vozy
pro pfepravu napfiklad potravin nebo elektroniky citlivé na velké vykyvy teplot po cesté. Velky zajem
o prepravu maji predevsim Cifiané. ,Buduji v podstaté novou hedvéabnou stezku, v Evrop& maji velky
zajem i o pfistavy,” dodal Holomoucky.

Cesko natrase

Nékladni vozy z Ciny zajizdé&ji i do Ceska, jejich operatorem je rakouska Rail Cargo Logistic. Zhruba
jednou za deset dni jezdi z Wuhanu, zdkaznikem je pfedevSim pardubicky zavod vyrobce elektroniky
Foxconn. Vlak jede pfes Kazachstan, Rusko, Bélorusko a Polsko. Podle Zelezni¢niho magazinu
se pfepravu podafilo zkratit za rok pravidelného provozu o ¢&tyfi dny, vétSinou trva 11 az 12 dni
a soupravy mivaji az 46 vozu. Vétsi efektivité vlaki pomaha i to, Ze naklad zacina proudit i ocbracenym
smérem z Evropy na vychod. Napfiklad Skoda Auto soupravy vyuziva pro dopravu dilt a rozlozenych
souprav aut pro montaZ v Kazachstanu. Az do Ciny vozi dily k montaZi napfiklad automobilka BMW
ze svého zavodu v Lipsku

v

Sestkrat tydné. Provozuje ho spolec¢nost Trans Euroasia Logistic, coz je spolecny podnik Deutsche
Bahn a ruskych statnich Zeleznic. Séfové logistickych firem pfedpovidaji Zelezniénimu spojeni Ciny
a Evropy ¢im dal lepsi budoucnost. Podporuji to i statistiky, podle kterych roste pocet vlaku kazdy rok
o stovky procent. Podle Zelezniéniho magazinu aktuélné existuje mezi Cinou a Evropou 21 tras.

04.01.2016 Traté na Liberecku se doékaji oprav i letos — Frydlant a Ceska Lipa
budou mit nova nadrazi

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/1649014-trate-na-liberecku-se-dockaji-oprav-i-
letos-frydlant-a-ceska-lipa-budou-mit-nova) .

Modernizace léta opomijenych Zelezniénich trati v Libereckém kraji bude
pokraCovat i v letoSnim roce. Loni Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
v regionu investovala pres tfi miliardy korun. Letos se opravy dockaji
traté a nadrazi v Ceské Lipé&, Frydlantu nebo Raspenavé. ,V Raspenavé
a ve Frydlantu projdou stanice kompletnl modernizaci, budou tam nova =
nastupisté s bezbariérovym pfistupem,” popsal rozsah planovanych praci Pavel Blazek — jednatel
spole¢nosti Korid LK, ktera je koordinidtorem dopravy v Libereckém kraji. Néklady se odhaduji
na zhruba 450 miliond korun.

Modernizace ¢eka i traté z Frydlantu do MniSku a z Raspenavy do Bilého Potoka. Tam se maji
vymeénit zabezpec€ovaci zafizeni — zaroven pojedou vlaky do MniSku vySSi rychlosti. ,Celéa ta akce by
méla pfinést zvySeni stability Zelezniéni dopravy na trati z Liberce do Frydlantu,“ dodal Blazek. Jesté
vyssi astku bude stat modernizace nadrazi v Ceské Lipé, ktera zacala uZ loni. NadraZi
se po skonéeni oprav posune asi 0 250 metr( blize k méstu a zvysi se i komfort pro cestujici. Namisto
nefunkéni lavky bude mit nadrazi také podchod, na ktery 12 miliony pfispéje Ceskolipska radnice.
,Cela akce pfijde zhruba na miliardu, dalSich 1,8 miliardy korun by se v pfistich dvou letech mélo
investovat i do modernizace Zelezniéni trati a stanic z Ceské Lipy na Liberec,” uvedl pfi lofiské
navstévé Liberce generalni feditel SZDC Pavel Sury. Rekonstrukce éeka podle ngj trat z Ceské Lipy
na Litoméfice, ale i dalSi Usek trati z Turnova na Hradec Kralové. Vlaky by tam pak mohly jezdit az
stokilometrovou rychlosti. ,Aby pro cestujici byla Zelezni¢ni doprava komfortni a konkurenceschopna,*”
dodal Sury.

Liberecky kraj m& dobfe rozvinutou Zelezniéni sit, kter4 je ale vétSinou jednokolejnd a neni
elektrifikovana. Navic je zastarald a podle odhadl by potfebovala modernizaci za 21 miliard korun.
V minulosti se v3ak do ni investovalo jen malo. Rekordni byl rok 2015, kdy SZDC vloZila
do modernizace, oprav a rekonstrukci Zelezni¢nich trati v kraji 3,1 miliardy korun. Je to vic nez
za poslednich deset let dohromady. Hlavnim divodem ale byla snaha docerpat co nejvice penéz
z kon¢iciho Operaéniho programu Doprava I.
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06. 01. 2016 Helsinky a Tallinn méa spojit podmofrsky tunel, mize byt nejdelSi
v Evropé

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/helsinky-a-tallinn-ma-spojit-podmorsky-
tunel-muze-byt-nejdelsi-v-evrope-1259781)

Finsti a estonsti experti pfipravuji plany na vybudovani podmofského Zelezniéniho tunelu, ktery by
spojil metropole obou zemi Helsinky a Tallinn. Oznamil to estonsky list Postimees. Vladni
memorandum o spoleéném projektu podepsali v Tallinnu ministfi dopravy Finska a Estonska, ktefi
pocitaji s terminem realizace kolem roku 2030. Odbornici pfedpokladaji, ze vystavba tunelu pod dnem
Finského zalivu by méla stat kolem 13 miliard eur (350 miliard korun). Ze ¢tyficeti procent by
se na financovani méla podilet Evropska unie. Podle pfedbéznych vypoctl by se viozené prostiedky
meély vratit do 40 let.

Tunel by mél byt v zavislosti na zvolené trase dlouhy kolem 50 kilometr. Mohl by se tak stéat
nejdelSim v Evropé, pokud pfekona tunel pod Lamansskym pralivem spojujici Francii a Velkou Britanii.
Ten meéfi 50,5 kilometru. Finsko si od projektu slibuje lepSi spojeni s Evropou, zejména
se stfedoevropskymi staty, napsal Postimees. Cesta pod mofem vlakem z Tallinnu do Helsink bude
trvat zhruba pal hodiny. Ro¢né se pocita s prepravou kolem 11 milion0 cestujicich. Zvefejnény uz byly
dokonce kalkulace jizdného - cesta by méla pfijit na 36 eur v dneSnich cenach (asi tisic korun).

Na tunel navaze zeleznice do Némecka

Tunel ma byt soucasti zelezni¢niho koridoru zvaného Rail Baltica, ktery ma propojit hlavni mésta
Finska, pobaltskych statll, Polska a Némecka. Vystavba vlakového spojeni dlouhého kolem
tisice kilometrl ma zacit v roce 2020. Finskou a estonskou metropoli dnes spojuje namoini trajektova
doprava, cesta trva zhruba dvé hodiny. Kazdoro¢né ji podstoupi dva miliony cestujicich, z toho zhruba
60 tisic Estoncu pracujicich ve Finsku.

06. 01. 2016 Belgickou zeleznici zastavila stavka, vlada chce propustit az sedm tisic
lidi

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/zahranicni/udalosti/belgickou-zeleznici-zastavila-stavka-vlada-chce-
propustit-az-sedm-tisic-lidi-1259798)

v

zemé a metropole Brusel, informovala agentura DPA. ZruSena byla take fada mezinarodnich spojl
do Francie a Némecka. Kvuli stavce nejezdi nejen regiondlni doprava na jihu Belgie, ale ani rychliky
mezi némeckymi Cachami a Bruselem a vysokorychlostni vlaky Thalys z Kolina nad Rynem
pres Brusel do Pafize. Vlaky spole¢nosti Eurostar z Londyna do Bruselu konéi v severofrancouzském
Lille. Stavkou, kterd zacala v Utery vecer a trvat by méla az do ¢tvrtka, protestuji zaméstnanci drah
proti planu vlady zrusit do roku 2019 zhruba Sest az sedm tisic pracovnich mist. Podobny protest
usporadali jiz loni v Fijnu. Nyni navic odmitaji podminky, za jakych pravicova vlada prosazuje
od 1. ledna zvySovani produktivity statnich drah. Ke stavce zaméstnanc( drah z jihobelgického
regionu Valonsko se kolegové ze severobelgického Vlamska vétSinou nepfidali. Omezeni se tak
na severu zemé dotkla jen asi 40 procent spoja.

06. 01. 2016 Pozemky Masarykova nadrazi mifi pod Pentu. Vznikne centrum
za miliardy (Praha Masarykovo nadrazi)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/masarykovo-nadrazi-koupila-penta-dig-
[ekonomika.aspx?c=A160106_112201 ekonomika_rts)

Aredl Masarykova nadrazi v Praze Ceka v pfistich letech zasadni
proména. Roky dohadovani o jeho budoucnosti utnula ve stfedu dozor¢i
rada Ceskych drah. Ta schvdlila pfevod pozemki investiéni skuping
Penta, kterd na né méla narok podle deset let staré smlouvy. Dozor¢i
rada vSak pfesuny aZz dosud oddalovala. Jedno z nejzanedbanéjSich
nadrazi na ¢eské Zeleznici by tak mélo projit zasadni proménou Kromé
opravy samotnych budov vyroste na volnych pozemcich, zejména kolem ; :
ulice Na Florenci, obchodné-administrativni centrum, které bude sousedit s budovou Florentlnum kde
Penta sidli. ,Méla by to byt chlouba Prahy,“ fika mluvéi Penty Ivo Mravinac. Penta zatim podobu taji,
vizualizace chce ukazat na konci bfezna. Stavét by se mohlo pfisti rok. Podle Mravinace by méla byt
nakonec celkova ¢astka za pozemky vyssi, nez 400 miliont, o kterych se mluvi od za¢atku, aktualné
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jde o zhruba 600 milion(i korun. Penta také nabidla Ceskym draham, Ze do rekonstrukce nadrazni
budovy déa o 35 milionl korun vice nez pavodné, celkem 135 miliond korun.

Dopravci se po zdrzovani smluv podafilo dojednat, Ze dostane vice penéz uz po pfevodu pozemkda,
nikoliv aZ po kolaudaci. Pivodné mély dostat Ceské drahy po podpisu smlouvy zhruba 110 miliont
korun a zbytek pozdéji po stavebnim povoleni a kolaudaci, nakonec ziskaji po podpisu 230 miliond
korun. Urychleni jednani pomohl i fakt, ze Ceské drahy musely nedekané& hledat dalsi penize kvulli
prohrané arbitrazi se Skodou Transportation. ,Prodame cca 10 000 metrd &tverenich pozemk( podél
ulice Na Florenci pfed magistrdlou za cca 235 miliond korun a budeme souhlasit s budoucim
prodejem pozemkil za magistralou a u budovy Ceské posty,“ upfesnil v tiskové zpravé predseda
dozoré&i rady CD Milan Feranec. Podle n&j nebude nijak dotéen provoz na Masarykové nadrazi, ani
zamér vystavby rychlodrahy na prazské letisté. ,Jde o dnes nevyuzivané plochy, na nichz by mélo
vyrust obchodné administrativni centrum a v souladu s Uzemnim pldnem hlavniho mésta Prahy také
zelené plochy a komunikace, které by mimo jiné logicky propojily lokalitu Masarykova nadrazi
a Florence za magistralou,” upfesnil.

Penta ziska jedny z nejcennéjSich pozemkl v Praze, které dlouho lezi ladem. Penta svUj projekt
pfirovnava k londynskému City. Ve druhé fazi chce zastavét plochy podél obou stran magistraly,
na coz by navazala tfeti faze v ulici Hybernska. Prodej Masarykova nadrazi je jeSté dédictvim z roku
2006, kdy Ceské drahy vedl Josef Bazala. Kvdli rozvoji celého areélu vznikla firma Masaryk Station
Development, kde maji Ceské drahy jen tietinu, ke zbytku se dostala v roce 2011 skupina Penta, ktera
vykoupila podily napfiklad od projektantské firmy Sudop Group &i ING.

Kvlli slozitym smlouvam je Masarykovo jednim z nadrazi, ktera se nebudou pfevadét na Spravu
Zelezniéni dopravni cesty. Nékolik posudkd ukéazalo, Ze smlouvu vypovédét nelze a Ceské drahy ji
musi dodrzet. Podle Mravinace projekt pocita i s opravou vypravni budovy, kde prochazi cestujici.
»Prace na rekonstrukci by mély zagcit ve chvili, kdy zacneme stavét novy areal,” dodal Mravinac. ,Jde
o variantu, ktera vzesla z dlouhych a naro¢nych jednani s naSimi partnery o narovnani vztah( v rdmci
spoleéného podniku MSD. Uvolni cestu k revitalizaci celé lokality a k opravé historické budovy
Masarykova nadrazi. Je to vychodisko ze sou¢asné patové situace,” doplnil pfedseda predstavenstva
a generalni feditel CD Pavel Krtek.

07.01.2016 Praha - Ostrava 79 K€. Cenova valka dostala ceny jizdenek na nové dno

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/cenova-valka-praha-ostrava-snizila-ceny-na-79-korun-fv9-
[eko-doprava.aspx?c=A160107_ 110716 eko-doprava_suj)

Na trase mezi Prahou a Ostravou se po vano¢nim zdrazovani rozjizdi nové kolo cenové valky mezi
tfemi dopravci. Zlevnila cestovani pro dospélé az na 79 korun za vice nez tfi sta kilometr(i dlouhy
Usek. Jako prvni se zlevnénim zacal Leo Express, ktery zlevnil na 99 korun prakticky vSechny jizdenky
po Cesku ve stfedu a Utery po cely den. Nabidka plati podle webu firmy do konce ledna. Jizdenky
nelze, na rozdil od jinych typu jizdenek dopravce, pfed odjezdem zrusit. ,Leden je vZdy pFepravné
slabsi, proto jsme chtéli pfipravit pro cestujici zajimavou nabidku,” vysvétlila davody akce mluvéi
Leo Express Petra Valentova. Na nabidku vzapéti kontroval RegioJet, ktery zlevnil v Gtery a ve stfedu
vSechny jizdenky ve tfidé Standard na 79 korun. ,Nejsme z podobnych akci nadSeni, prosazujeme
stabilné vyhodné ceny, ale reagovali jsme na vyvoj situace na trhu,” Fekl mluvéi RegioJetu Ales
Ondrtj. ,Chceme motivovat mladé lidi, studenty, seniory, ale i dalSi cestujici, aby si udélali vylet
do Prahy nebo na Moravu, at uz na vanoéni vyprodeje nebo napfiklad na lyze,” dodal. Jizdenku lIze
stornovat za béznych podminek RegioJetu. Leo Express soucasné zlevnil jizdenky i na Slovensko,
ve stfedu a Utery Ize cestovat za 199 korun.

€D: Je to duikaz, Ze nezneuzivame dominance

Trat Praha — Ostrava patfi u nas v pfepoctu na kilometr k bezkonkurenéné nejlevnéjSim. Leo Expres
na ni prodélava, i kdyZ se hospodareni spole&nosti zlepsuje. Statni Ceské drahy vysledky za tuto trat
neposkytuji. Oba soukromnici si st&Zuji na snizeni cen Ceskymi drahami po nastupu konkurence
u antimonopolniho Gfadu i u Evropské komise. Drahy se na trati do Praha — Ostrava zlevnit nechystaji.
.vVzhledem k tomu, Ze jsme soukromymi konkurenty napadani za Udajné zneuzivani dominantniho
postaveni na trhu a opakované oznacuji naSe ceny za podnakladové, je to prekvapujici krok, ktery jen
potvrzuje neopravnénost téchto Gtok vaci Ceskym draham,“ reagoval mluvéi Ceskych drah Radek
Joklik na zvefejnéné slevy. Upozornil také, Ze jejich neopravnénost v prosinci prvoinstanéné potvrdil
i soud.
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09.01. 2016 Létajici Skot se vratil. Legendarni parni maSina je zpét na trati

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/parni-lokomotiva-letajici-skot-znovu-na-trati-f4s-/eko-
doprava.aspx?c=A160109 194559 eko-doprava_aba)

Jedna z nejslavnéjSich parnich lokomotiv svéta zvana ,Létajici Skot" je
po desetileté rekonstrukci zpét na ftrati. FanouSci, ktefi se pfisli
na zacatek nové éry slavného stroje podivat, neudrzeli slzy. ,Je to
Gzasné. Uzasné,” neskryval naddeni technik Colin Green z mista
strojvedouciho. Na prvni test opraveného stroje se pfiSli podivat
nadSenci a néktefi neskryvali dojeti. ,Vstavaji mi i chlupy na krku. Citim
tu vuni uhli, oleje a pary. Kdybyste jI uzavfel do lahvi¢ky, nosila bych ji
jako parfém. Opravdu, miluju to,” rozplyvala se na nadrazi Tina Bywaterova ze Spolecnostl
pro zachovani vychodniho Lancashiru.

Prace na opravach historického stroje zacaly v roce 2006. Oprava vySla podle mistnich médii
na 4,2 miliony liber (asi 151,2 miliony korun). ,Byla to nejvétSi pfestavba lokomotivy, kterou jsme kdy
délali. Usekli jsme pfedek, mame novy kotel. Je toho tolik, co jsme museli udélat. Deset let naSeho
Zivota," vysvétloval Colin Green ze spolecnosti Riley a syn, ktera prestavbu vedla.

Lokomotiva sestavena v Doncasteru se poprvé objevila na trati v roce 1923. Tehdy vSak nesla jen
Ciselné oznaceni 1472. Az po vystavé v Londyné o rok pozdéji dostal stroj, ktery denné pendloval
mezi Edinburghem Londynem, jméno ,Létajici Skot“. Diky pozdéjSim vylepSenim dosahoval rychlosti
az 160 kilometrd v hodiné. V péatek absolvoval Létajici Skot jen trénink. Prvni ostra jizda mezi
londynskym nadrazim Kings Cross a Yorkem ho ¢eka podle prohlaSeni Narodniho vliakového muzea
az v unoru.

11.01. 2016 NejvySSi spravni soud: Regiojet musi ve sporu o0 monopol dat vice
informaci

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/nejvyssi-spravni-soud-regiojet-musi-ve-
sporu-o-monopol-dat-vice-informaci-1261033)

Soukromy zelezniéni dopravce RegioJet neuspél u Nejvyssiho spravniho soudu (NSS) s kasacéni
stiznosti proti postupu UFadu pro ochranu hospodéarské soutéZze (UOHS) ve spravnim Fizeni, které
vede s Ceskymi drahami. UZ dfive Zalobu dopravce zamitl Krajsky soud v Brné. RegioJetu vadilo
mnozstvi informaci, které UOHS po soukromém dopravci pozaduje, stejné jako délka Fizeni. Soudy
ale chyby v postupu Gfadu nenasly.

Spravni Fizeni vede UOHS s Ceskymi drahami na podnét RegioJetu od roku 2012. Zatim ale
rozhodnuti nevydal. Statniho dopravce UOHS podezfiva ze zneuziti dominance na trati Praha —
Ostrava. Ceské drahy od zadatku fizeni popiraji, ze by zakon porusily. RegioJet postup Gfadu
v minulosti nékolikréat kritizoval. ,Misto toho, aby se UOHS zamé&fil na pro3etieni podnéakladovych cen
Ceskych drah, snaZil se celou véc zdrZovat nepochopitelnym ziskdvanim detailnich informaci
od dopravce RegioJet,” uvedl loni po prohfe firmy u Krajského soudu v Brné mluvéi RegioJetu
AleS Ondrj.

RegioJet u soudu protestoval mimo jiné proti mnozstvi informaci, ktery UOHS po RegioJetu a skupiné
Student Agency pozadoval. UOHS se hajil tim, Ze informace potfebuje k vyhodnoceni situace na trhu
a chtél je i po dalsim dopravci, kterym je LEO Express. Krajsky soud loni dospél k zavéru, ze UOHS
pozadoval jen informace souvisejici se spravnim fizenim, které vede. Jejich mnozstvi je pfimérené
stejné jako doba, jak dlouho Urfad fizeni vede. To nyni potvrdil i NSS.

Na jednani Ceskych drah si kromé& RegioJetu stéZoval i konkurenéni Leo Express. Ceské drahy podle
svych konkurenttl jezdi za neptiméFfené nizké az predatorské ceny. UOHS chtél, aby Ceské drahy
vedly podrobnéjsi evidenci nakladl a vynosu, coz je Udajné v zajmu rozvijejici se liberalizace trhu
v osobni Zelezniéni dopravé. UOHS zatim tvrdil, Ze z dat, ktera ma k dispozici, nelze ur¢it ekonomiku
provozu Ceskych drah na lince. Ugetnictvi firmy mél rozebrat znalecky posudek. RegioJet tvrdil, Ze
posudek neni potfeba, protoze Ceské drahy povinné vedou oddélenou Ggetni evidenci pro dopravu
v zavazku vefejné sluzby podle jednotlivych linek. RegioJet chtél, aby ve sporu bylo vydano
predbézné opatfeni, coz v Fijnu 2012 zamitl Krajsky soud v Brné. Antimonopolni Gfad za¢al cenovou
politiku Ceskych drah zkoumat na podzim 2011, v lednu 2012 zahdijil fizeni.
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11.01. 2016 Soukromnikam se na kolejich dafilo, Leo Express poprvé hlasi €ernou
nulu

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/soukromnikum-se-na-kolejich-darilo-leo-
express-poprve-hlasi-cernou-nulu-1261063)

Dva nejvétSi soukromi dopravci na tuzemskych kolejich maji za sebou UspésSny rok. RegioJetu
podnikatele Radima Jancéury i Leo Expressu LeoSe Novotného se podafilo pfilakat vice cestujicich.
Leo Express se navic vibec poprvé v prosinci finanéné prehoupl pfes nulu. To se povedlo RegioJetu
uz ve druhé poloviné roku 2014, lofisky rok ma byt ale pro Jancurovu firmu poprvé ziskovy cely.
Po ¢&tyfech letech od nastupu na koleje. ,Rustu v trzbach za jizdenky o 35 az 40 procent jsme
dosahovali po cely rok 2015, v prosinci jsme po spusténi nového jizdného fadu s navySenim poctu
spoju prepravili vice nez sto tisic pasazér(,“ uvedl generalni Feditel Leo Expressu Petr Koehler. Pravé
Vv prosinci pfijmy z provozu poprvé presahly veSkeré naklady véetné odpislt a Urokl. Leo Express tak
za posledni lofisky mésic hlasi poprvé takzvanou ¢ernou nulu. Za cely rok oéekava nicméné ztratu,
ma byt ale vyrazné niz&i nez 120 milion v roce 2014. Cernozlatych souprav a navaznych autobust
vyuzilo loni téméf 1,1 milionu cestujicich, kdyZ rok pfed tim to bylo necelych 900 tisic pasazér.
Spole¢nost dnes provozuje vlakovou a autobusovou dopravu v ¢eskych zemich, Polsku, na Slovensku
a Ukrajiné. Planuje pfitom rozSifeni do Némecka a Rakouska. ,Expanze se bude tykat hlavné
autobusové dopravy. Cilem je dalSi rist o 30 az 40 procent pro rok 2016,“ doplnila mluvéi
Petra Valentova.

Dvakrat vice nez €D

Uspéchy hlasi i RegioJet. Loni jeho sluZzeb v tuzemsku vyuZilo pfes tfi miliony lidi, coZ predstavuje
¢tvrtinovy meziroéni narust. ,RegioJet pfilakal v roce 2015 na jediné trase dvakrat vice novych
zékaznikd nez Ceské drahy s osmi tisici spoji denné v celé své siti. K nejvétsim pfesundm cestujicich
dochazelo zejména na trase Praha — Ostravsko — KoSice, kde aktualné vétSina cestujicich vyuziva
pravé dennich a noc¢nich spoju RegioJetu,” je pfesvédéen majitel Radim Jancéura. Prvni odhady podle
néj hovofi o tom, Ze jeho firma vykaze za lorisky rok hruby zisk 40 milionG. Stejnou sumu firma rok
predtim prodélala. Usp&ch podnikatel pfipisuje pfedevsim rozsifenim nabidky na spojich z Prahy
na Ostravsko a dale na Slovensko. A také rozSifenim spoju do Zlinského kraje, coz je oblast, kam jiz
drive vykrocil i Leo Express. Klicova je ale pro oba dopravce hlavné nedotovana linka Praha —
Ostrava, kde jsou konkurenci Ceskym draham. Leo Express a RegioJet si pfitom stéZuji, Ze se je
drahy snazily vytlacit takzvanym predatorskym chovanim, tedy podnéakladovymi cenami. Leo Express
se proto Zalobou doméha nahrady pres 400 milionii korun, RegioJet pfes 700 miliond. Zalobu
Leo Expressu zamitl nedavno méstsky soud v Praze, véc tak zfejmeé bude FeSit Vrchni soud.

11.01. 2016 Svycafi losuji, kdo pojede viakem. Nejdelsi tunel otevie v &ervnu
(Gotthard-Basistunnel, pravidelny provoz od 11. prosince 2016)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/nejdelsi-zeleznicni-tunel-je-ve-svycarsku-fjp-/eko-
doprava.aspx?c=A160111 170651 eko-doprava_suj)

Svycarskou Zeleznici letos ¢eka prelomova udalost. V &ervnu poprvé
projedou vlaky nejdelSim Zelezniénim tunelem v Evropé. Zajem o jizdu
prvnimi vlaky Gotthardskym tunelem méa mnohonasobné vice lidi, nez
kolik bude v soupravach volnych mist. Byt mezi prvnimi cestujicimi je
pro Svycary mimoradné lakavé. Dva tydny po spusténi pfihlaSovani
se ozvalo do pondéli pfes 140 tisic lidi. Do vlakl se jich ale vejde jen
tisic. Do loterie se mohou hlasit pouze ob&ané Svycarska nebo ti, ktefi
maji v zemi povoleni k pobytu. Kazdy vylosovany ziska dva listky, Sance
na jejich ziskani je tak 1:320. Ve skute¢nosti budou jesté nizsi, zajemcu
neustale pfibyva. Jizda tmou tunelu ma trvat lehce pod dvacet minut.
Poradatelé loterie zatim oznamili jména prvnich deseti Stastlivcu, dalSich
490 ozndmi v Unoru. Moznost pfihlasit se maji jeSté do konce ledna.
Dalsi velka vina zajmu se d& ocekévat v dubnu, kdy Svycarské statni
drahy SBB spusti prodej listkll pro dalSi jizdy 4. a 5. ¢ervna. Pravidelny provoz pro vSechny viaky
zacne s novym jizdnim Fadem 11. prosince.

Cestu z Milana do Curychu mé zkratit o vice nez hodinu a zarover odlehéit provoz na silnici. Novy
tunel se stavi 17 let, ma vyrazné zrychlit Zelezniéni spojeni mezi severem a jihem. S délkou
57 kilometr bude nejdelSim Zelezniénim tunelem na svété. Tunel ma dva tubusy o Sifce deset metrd,
kazdych 325 metrQ jsou propojené. Vlaky budou v tunelu jezdit rychlosti az 250 kilometr za hodinu,
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pro pravidelny provoz se pocitd s dvousetikilometrovou rychlosti u osobni dopravy a poloviéni
rychlosti u nakladnich vlak(. Stavba tunelu vy3la na 303 miliard korun, Svycafi o ni rozhodovali
v referendu. Naklady zemé plati hlavné z vynost myta od kamiond, spotfebni dané a dané z pfidané
hodnoty. Cestujici ale pfijdou o cestu po jedné z nejatraktivnéjSich Zeleznic Evropy, takzvané
Gotthardské draze. Ta prekonava Alpy ,pouze” patnactikiiometrovym tunelem, pfed tim musi viaky
pfekonat znac¢né vySkové prevySeni, aby se k portalu tunel dostaly. Novy tunel se dostane
do maximalni vySky 550 metr( nad mofem, souc¢asny tunel je ve dvojnasobné nadmorské vysce.

13.01. 2016 Zelezniéni romantika je mrtva. Hefmaniéka dojezdila pfed é&tyficeti lety
(13. ledna 1976)

Zdroj: iDNES.cz (http://liberec.idnes.cz/vyroci-konce-trati-hermanicka-dkn-/liberec-
zpravy.aspx?c=A160113 145953 liberec-zpravy tm)

Byvala to naramna romantika: po Uzkorozchodné trati se kodrcala
lokomotiva s péar vagony. Vozily délniky, Skolaky i vikendové trampy
a mistni obyvatelé nazyvali trat nézné Hefmanicka. Pred Gtyficeti lety
idylka skoncila. Posledni osobni vlak na trat z Frydlantu do Hefmanic
vyjel 13. ledna 1976. O trat se kdysi starala spole¢nost Frydlantské
okresni drahy a stejnym jménem se pySni i sdruzeni nadSencu, ktery
historii Zelezniéni dopravy na Frydlantsku, véetné Hefmani¢ky, mapuje.
.NasSim cilem je propojit ve Frydlantu vytopnu s byvalym nadrazim a
Uzkokolejky. Nahrava nam v tom chystana rekonstrukce frydlantského nadrazi, béhem niz ma
zaniknout kolej s Sirokym rozchodem, ktera tam vede. Tim se uvolni prostor pro kolej s Uzkym
rozchodem," fekl mistopfedseda spolku Frydlantské okresni drahy Ladislav Crha.

]

Opravy by se mélo dockat i nadrazi Frydlantskych okresnich drah, které lezi kousek pod hlavnim
frydlantskym nadrazim. ,Budovu koupil jeden z naSich ¢lend a chce ji uvést do puvodniho stavu,”
prozradil Crha. V byvalé lokomotivni vytopné provozuje spolek také malé muzeum, kde je mozno
spatfit spoustu exponatl spojenych se svétem Zeleznice. Spolek vlastni rovnéz nékolik vozl
a lokomotivu, pofizenou v Némecku. , Trvalo dlouho, nez nam Némci lokomotivu prodali. Asi si mysleli,
Ze ji chceme se ziskem prodat nékam dal. Seznamili se ale s naSimi amysly a uvéfili nam,* doplnil
Ladislav Crha.

Vzniku traté napomohly textilni tovarny

To, Ze by se zelezniéni provoz na Hefmani¢ce obnovil, Ladislav Crha za pfiliS realné nepovazuje.
.,Musely by se na tom shodnout v prvni fadé obce, kterymi trat vedla, a to je velmi slozité. Nejvétsi
Sance by byla pfimo ve Frydlantu, kde je Uzkokolejka stale zanesena v tzemnim planu,” dodal Crha.
On sam se narodil az po zruSeni provozu. ,Ale pamatuju, kdyz byly jeSté na trati polozené koleje.
Jesté po revoluci byla Zeleznice zhruba z osmdeséti procent kompletni. Pak ale Ceské drahy prodaly
koleje Sbérnym surovinam a byl konec,” posteskl si Crha.

Jak vlastné pfibéh Hefmanicky zacal? Vzniku trati nejvice napomohly textilni tovarny v Détfichové
a cihelna s vyrobou Samotového zboZi v Kunraticich. S vystavbou Hefmani¢ky se zacalo v dubnu
1899 a po 16 mésicich byla pfedana do vefejného provozu. 25. srpna 1900 ve 14:33 vyjela lokomotiva
¢islo 11, nazvana Ehrlich, kterd4 tédhla osm vozl (z toho tfi kryté nakladni) se 150 cestujicimi
k prvni jizdé z Frydlantu pfes Kunratice a Détfichov do Hefmanic, odkud v 15:20 pokracovala
do saského Reichenau. VSude byl prvni vlak vitdn s nadSenim, budovy stanic zdobily kvétiny a vlajky.
Podle jizdniho fadu se tehdy pro osobni dopravu vypravovalo denné Sest vlakl, tfi dopoledne
a tfi odpoledne. Samotny provoz na Hefmanic¢ce nebyl viibec jednoduchy.

Na trati ¢asto reSili snéhovou kalamitu

Trat se kazdoro¢né potykala se snéhovou kalamitou, kuriézni nehodu pfivodila vétrna smrst, ktera
v roce 1907 smetla z naspu cely vlak. Po vélce jiz nebyl mezinarodni provoz obnoven a deset let
od roku 1947 slouzila trat pouze pro nakladni dopravu, hlavné pro hefmanicky kamenolom. Spojeni
obstaravaly autobusy, které ale nezvladaly pojmout cestujici a obce lezici u trati volaly po navratu
osobnich vlakd. Ty se opét rozjely 14. ¢ervence 1957, o rok pozdéji nahradily parni lokomotivy
moderni motorové. V roce 1964 nastal konec nakladni dopravy na Uzkokolejce a po 12 letech doSlo
k definitivnimu zastaveni provozu pro kriticky stav trati. JeSté v roce 1996 se objevily snahy obnovit
provoz az do polské Bogatyné. Misto toho vSak nastoupily Sbérné suroviny a zbytky trati zlikvidovaly.
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14.01. 2016 Koupime vlaky za 7 miliard, shodli se jihomoravsti radni. Platit m4 EU

Zdroj: iDNES.cz (http://brno.idnes.cz/jihomoravsky-kraj-chce-nakoupit-vlaky-dha-/brno-
zpravy.aspx?c=A160114 2218358 brno-zpravy mav)

Jihomoravsky kraj chce pronajimat vlaky dopravcim. Do roku 2019, kdy se otevie trh tém
spole¢nostem, které zvitézi v soutézi, hodla pofidit soupravy za zhruba 7 miliard korun. Do té doby
budou dle smlouvy pfevazZet cestujici na regionalnich linkach Ceské drahy. Dopravci viakové soupravy
sami kupovat nemaji, kraj jim chce pronajimat ty své. ,Stav elektrickych vozovych jednotek
provozovanych v kraji je podle naSeho nazoru za hranou zZivotnosti, a to jak fyzické, tak moralni.
Aktudlni stafi téchto vlakovych vozidel je zhruba 45 let. Rozhodli jsme se tedy pro moznost poridit
nové elektrické jednotky," uved! hejtman Michal Hasek (CSSD). Zamér ve stfedu schvélila rada, ktera
ho doporucila projednat zastupitelstvu. Kraji k ndkupu poslouzi penize z Evropské unie, jejiz fondy
nakup vlakl nové umozriuji. Podle HaSka by z rozpoctu kraje Sla jen zhruba miliarda. ,Nechceme byt
zavisli na libovuli jakéhokoli dopravce, ktery do budoucna vyhraje tendr v kraji,“ ozfejmil hlavni klad
zaméru HaSek. Ve hre je i varianta, Ze by vlaky pro vSechny kraje nakoupil stat.

HaSka za zamér chvali i jeho dlouholety kritik a majitel firmy RegioJet Radim Jancura. ,Pro kraj to ma
velkou vyhodu, Ze pokud v tendru vybrany dopravce nebude dodrzovat kvalitu sluzeb, kraj mu vozy
prosté vezme a vybere jiného," konstatoval Janéura.

14.01. 2016 Unikatni vytopnu v Jizerkach pohibil pred lety snih. Ted’ ji opravuji
(Kofenov)

Zdroj: iDNES.cz (http://liberec.idnes.cz/opravna-zeleznicni-vytopny-v-korenove-d9n-/liberec-
zpravy.aspx?c=A160114 114411 liberec-zpravy tm)

Kdyz se v lednu 1987 propadla stfecha Zelezni¢ni topirny v Kofenové,
pohfbila ve snéhu a suti i dvé vzacné ozubnicové lokomotivy. Kolem roku
2000 se zfitila i vedle stojici ztrouchnivéla dilna avypadalo to
na definitivni konec zafizeni pro ozubnicovou drahu, které nema v Cesku
obdoby. Ted ale aredl ozZje. Ozubnicova trat byla nejstrméjsi
v Rakousku-Uhersku. Dnes se vytopna diky nadSencim kolem
kofenovské zubacky vraci do své puvodni podoby z roku 1902, kdy
zacala mistni ozubnicova trat fungovat. Spojovala Tanvald se saskym
Hirschbergem (dnesni polskou Jeleni Horou) a byla nejstrméjsi v celém
Rakousko-Uhersku. MaSindm pomahala zdolat velké prevySeni traté
kolejnice se specialnimi ,zuby"“.

V kofenovské vytopné lokomotivy parkovaly a prochazely (drzbou : E

a potfebnymi opravami. ,Dilnu uz jsme zachranit nemohli, ale topirna byla z kamene, takze zni zbylo
aspofi zdivo. Rozhodli jsme se, Ze sezeneme penize, znovu ji postavime a rozSifime tak naSe
muzeum kofenovské ozubnicové drahy o daldi neobvyklou expozici,“ vysvétluje Feditel Zelezniéni
spole¢nosti Tanvald Petr ProkeS. ,Opravit se dala i jedna zasypana lokomotiva s ozubnici, dalsi Sla
do Srotu.” Ziskat zbofenisté vytopny trvalo skoro deset let. Nakonec se to povedlo v roce 2014. To uz
se stala Zelezni¢ni spolecnost Tanvald znamou, hlavné proto, ze vzkfisila zubacku a jizdy s ni,
a Sest let provozovala v budové kofenovského nadrazi muzeum.

Stavba vyjde na 17 miliona

Stavba nové vytopny pfijde na témeér 17 milion korun, z nichz 14 a pul slibily Norské fondy. ,Zbytek
musime sehnat z naSich akci a pfispéji i mésta mikroregionu Tanvaldsko — Smrzovka a Kofenov,"
upfesnuje ProkeS. Nové budovana vytopna tvofi zazemi pro ozubnicovou horskou trat, ktera je jedina
v Cesku a patfi mezi technické pamatky. Pfitom v 90. letech minulého stoleti ji hrozilo, Ze ji drahy
prodaji do Srotu a zmizi Uplné. V té dobé uz totiz po trati z Tanvaldu do Harrachova jezdily moderni
motoraky a lokomotivy, které ozubnici nepotfebovaly. A nepotfebnym provozem byla i vytopna, kam
Zeleznicari vyslouzilé stroje odstavili. V letech 1902 az do druhé svétové valky byla ale trat’ dulezitym
spojenim pramyslové oblasti Liberecka a Jablonecka se zapadni oblasti Slezska, jejimz vyznamnym
stfediskem bylo mésto Hirschberg (Jelenia Gora). Putovalo po ni hlavné zboZi z jizerskohorskych
a krkonoSskych sklaren a také uhli a suroviny pro sklarny ze Slezska. Ze saské strany az do Kofenova
byla také elektrifikovana.

Zubacka je vyhledavanou atrakci

S uzavfenim hraniéniho pfechodu mezi Polskem a Ceskoslovenskem v roce 1945 zadala rychle
upadat a slouzila hlavné mistnim lidem a turistdm. AZ ji na podzim 1997 zastavily Drahy Uplné jako
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ztratovou. Dnes draha opét slouzi, stala se nezbytnou pro mistni a zubacka je vyhledavanou atrakci
pro turisty mifici do Polska. Dokonce se na ni vratily i Ceské drahy. ,Potfebujeme opravit toény
a koleje, které vedou k vytopné, aby mohla fungovat podle naSich pfedstav,” poznamenava Prokes.
Dovnitf se podle néj vejde osm exponatd. Jisté to uz maji obé ozubnicové lokomotivy, motorovy viz
zroku 1963, motorovd maSina z roku 1960 a menSi posunovaci lokomotiva, které dnes stoji
na nadrazi v Tanvaldu pod Sirym nebem. ,Chceme lidem ukdazat, jak to ve vytopné fungovalo, budou
si moci stroj prohlédnout zblizka a tfeba si na néj vylézt. V topirné budeme poradat kulturni akce
se zelezni¢ni tematikou," dodavéa Prokes.

14.01. 2016 Nakladové nadrazi Zizkov definitivné opustily vlaky (Praha-Zizkov)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/nakladove-nadrazi-zizkov-definitivhe-
opustily-viaky-1262263)

Nakladové nadraZzi na prazském Zizkové s pfichodem ledna definitivné ztratilo svdj Zelezniéni vyznam.
Dvé hodiny pred silvestrovskou pualnoci odsud lokomotiva CD Cargo odvezla posledni soupravu
prazdnych kontejnerovych vozu. Stalo se tak po osmdesati letech od otevieni tohoto unikatniho
koncového nadrazi. Od prvniho ledna prestala kolej spojujici mistni kontejnerové prekladisté
s zelezni¢ni siti Ufedné existovat.

Nadrazi v poslednich letech Zilo zvonénim podvozk( diky spolecnosti Rail Cargo Operator — CSKD,
kter4 Gast kolejisté vyuzivala jako prekladovy terminal. Pravé pro ni pracovalo CD Cargo. Z vlaki
na kamiony se zde pfekladaly kontejnery se zbozim z némeckych pfistavi Bremerhaven a Hamburk.
Kvdli ¢innosti firmy Rail Cargo Operator ministerstvo dopravy po léta odkladalo Gcinnost davno
platného rozhodnuti o zruSeni pfijezdové koleje. Firma ale nyni pfenesla své aktivity do pfistavu
v Mélniku. Oficialné byl vlakovy provoz za funkcionalistickou budovou ukonéen uz v roce 2002.

Nadrazi s polorozpadlymi vysokymi rampami a Zeleznymi konstrukcemi uz je jen stinem slavného
arealu, ktery ve tficatych letech nestacil pokryvat poptavku po skladovych prostorech. S vystavbou
se zacalo koncem dvacatych let 20. stoleti, nejvétsi slava pfisla ve tficatych letech. Od Sedesatych let
dilezitost nadrazi postupné klesala, predevS§im po zprovoznéni nového skladisté potravin
ve StrasSnicich v roce 1966. JeSté v devadeséatych letech tady ale pracovaly desitky délnikd
na prekladce uhli, ktefi si po no¢ni Sichté radi dali ranni rum v protéjSim legendarnim lokale Briketa.
Cely areal se ma v budoucnu pfeménit na novou méstskou ¢tvrt. Ojedinéla funkcionalisticka budova
by méla prezit. Za jeji zachovani vedly dlouhd léta administrativni souboj ob&anska sdruzeni.
Developerem je Sekyra Group.

17.01. 2016 Slovenské vlaky Intercity vyjely naposled, Regiojet vyhral
(Bratislava — KoSice)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/svet/1661452-slovenske-vlaky-intercity-vyjely-naposled-
regiojet-vyhral)

Slovensky statni Zelezni¢ni dopravce ZSSK ukon€i pfijezdem spoje IC 1502 do Bratislavy provoz
vlakd Intercity, které v poslednich letech provozoval na své naklady bez statni objednavky. Viaky IC
jezdily na Slovensku od roku 1993, nyni vSak dopravce oznamil jejich zanik kvuli ztratovému provozu.
Mezi komerénimi vlaky tak zUstavaji na Slovensku osamocené spoje dopravce Regiojet.

Vlaky IC jezdily na Slovensku takfka vzdy jenom po pétefni trase z Bratislavy do KoSic v nékterych
obdobich s prodlouzenim do Vidné. Pouze od predlofiského léta jezdil jeden spoj z Bratislavy
pfes PreSov do Humenného. JeSté na pocatku platnosti sou¢asného jizdniho Fadu jezdily az
tfi pary vlak( denné. To vSak jiz bylo zfejmé, Ze po mésici skonéi. Za padem slovenskych Intercity
nestoji jen Uspéch konkurenéniho Regiojetu. Po stejné trase jako vlaky IC a Regiojet jezdi také statem
objednavané rychliky, ve kterych plati jizdné zdarma zavedené loni pro déti, studenty a seniory.
Ve vlacich Intercity se naopak jizdné platilo, i kdyZ po zavedeni konkurenénich spoji a bezplatnych
rychlikd zanikl zvlastni pfiplatek za vlak vyssi kvality a vznikl dynamicky cenik.

Intercity bylo nejrychlejsi, ale také drazsi

Své vyhody pfesto slovenské vlaky vySSi kvality zacaly postupné ztracet. Po dvé desetileti byl
cestujicim odménou za drazsi jizdenky kromé vySSi rychlosti také komfort modernizovanych ¢i novych
vozu. Ty vSak jiz jsou mezi Bratislavou a KoSicemi standardem i na rychlicich. Na druhou stranu az
do konce drzely vlaky IC trumf v podobé pétihodinové jizdni doby. Oproti rychliku je o hodinu kratsi
a s pfimhoufenyma oc¢ima odpovida jizdni dobé autem. Regiojet vSak dokaze rychlé viaky ZSSK
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zastoupit co do rychlosti, jizdni dobu méa pouze o pét minut delSi. Kdyz loni soukroméa spole¢nost
zavadéla své dalkové vlaky na Slovensku, pfisSla i s alternativni politikou zastavek. Zatimco vlaky IC
zastavovaly pouze v Bratislavé, Trnavé, Trencing, Ziling, Liptovském MikulaSi, Popradu, Kysaku
a Kosicich, Regiojet pfidal také zastaveni v Ruzomberku ¢&i SpiSské Nové Vsi, na druhé strané mensi
meésta mezi Bratislavou a KoSicemi jako PieStany ¢i Puchov ponechal rychlikdm. Na to ale statni
dopravce odpovédél pfidanim zastavek i pro své vlaky Intercity, které pfitom zlstaly na trase
nejrychlejsi.

Jizdni doba vlakd Bratislava — KoSice od 12. 2015

- Intercity: 5 hodin 3 minuty
- Regiojet: 5 hodin 8 minut
- rychlik: 5 hodin 57 minut

Bude misto pro cestujici ze zruSenych vlaka?

Jina otazka je, zda se do regiojetli vejdou vSichni cestujici ze zruSenych Intercity. Majitel spole¢nosti
Radim Jancéura totiz loni oznamil, ze béhem letoSniho roku provoz svych vnitrostatnich vlaku
na Slovensku utlumi. Kdyz ale ZSSK kratce poté ohlasila zruSeni svych Intercity, situace se zménila.
Pfesto vSak nyni jezdi mezi Bratislavou a KoSicemi pouze tfi pary regiojetl, tedy stejny pocet jako
v dobé, kdy soucasné navic jezdil stejny pocet spoju IC. Soukromy dopravce oznamil posileni svych
spoju dalSimi vozy. Pavodné jich mélo jezdit tfinact, denik SME vSak v tydnu pfinesl informaci, ze to
Zeleznice Slovenské republiky (ZSR — protéjsek ceské SZDC) nedovolily kvili nedostate¢né délce
nastupist’ v Bratislavé. Jediné nastupiSté na hlavnim nadrazi, které dokaze tak dlouhé viaky odbavit,
totiz vyuziva ZSSK pro své rychliky. Ty dlouhodobé jezdi nejméné jedenactivozové, spoleénost slibuje
po zruSeni Intercity jesté dalSi posileni v nejvytizenéjSich dnech. Mirné se také méni jizdni fad
nékterych rychlikd, aby alespon v ¢asti trasy nahradily spoj Intercity.

Nahlé rozhodnuti

Konec vnitrostatnich slovenskych vlaka Intercity, které svym vyznamem pro ZSSK odpovidaly
pendolindm Ceskych drah, pfiSel nedekané a také nestandardné. Obvykle se podobné& vyznamné
zmény déji v terminu pravidelné zmény jizdnich Fadu, ktera byla 13. prosince. Pfedloni pfi této zméné
napfiklad prestal jezdit tradi¢ni spoj Vindobona, na letoSni prosincovy fadny termin zase némecky
dopravce DB chysta ukonéeni provozu sité noénich viak( CNL. Slovenska Intercity ale zanikaji mésic
po terminu. Z vnéjSiho pohledu pfislo rozhodnuti o konci provozu prémiovych vlaki ZSSK zcela nahle.
Reditel spole&nosti Pavol Gabor oznamil, Ze Intercity prestanou jezdit, 4. prosince, tedy jen devét dni
pred zaCatkem platnosti nového grafikonu. ,Po pfichodu konkurence pocéet cestujicich klesl.
Nedokazeme tak dostat tyto vlaky do kladnych ¢&isel,” zdlvodnil tehdy $éf ZSSK ukonceni provozu
Intercity. Slovenska statem vlastnéna Zelezniéni spoleénost bude nadale provozovat kromé
regionalnich vlak( a rychlik( také expresni mezistatni vlaky Eurocity, Supercity a Euronight. Ty jezdi
ze Slovenska do Ceska a Madarska, nékolika je mozné dojet do tfeti zemé& — Polska & Némecka.
Vzajemné preshrani¢ni spojeni Slovenska s Rakouskem, Polskem a Ukrajinou ale zajistuji pouze
osobni vlaky.

Tatran — z koleji mizi vlak s dlouhou tradici

V poslednich deseti letech prestalo jezdit mnoho vlakd zvuénych jmen. Loni dojezdila Vindobona,
v roce 2009 ukongil provoz plGvodni Orient Express, jesSté déle Ize jen vzpominat na spoje Prinz
Eugen. Nyni k nim pfibyva také Tatran. V minulych letech musel nékolikrat ustoupit komerénim
nazvum vlakad, napfiklad loni se pfislusny spoj jmenoval misto Tatranu DPD. Letos se Tatran nakratko
vratil, jméno patfilo vlaku IC 503. Jeho kofeny sahaly az do obdobi Tisovy Slovenské republiky. Nazev
Tatran dostal rychly spoj Bratislavy a KoSic, na kterém jezdily nové pofizené motorové vozy Arpad.
Od 60. let jiz vlak mél klasickou soupravu, zprvu s nim jesté jezdily parni lokomotivy ,Albatros”.
Po roce 1993 byl nazev Tatran svazan vyhradné s kategorii Intercity.

18.01. 2016 Dan za lepsi vlaky. CD doéasné nasazuji vozy s koZenkovymi sedaékami

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/cd-nasazuji-horsi-vozy-nez-slibovaly-dw0-/eko-
doprava.aspx?c=A160115 230235_eko-doprava_suj)

Nemilé prekvapeni ¢ekd cestujici na nékterych rychlicich kategorie Rx, tedy rychlikd vySsi kvality.
Ceské drahy nemaji dostatek modernizovanych vozd a proto na né musi nasazovat opét nejstarsi
kozenkové soupravy. Potize s kvalitou vozl ma i RegioJet. Na problém s nasazovanim starSich vozl
na rychliky vy3si kvality jako prvni upozornil server Zelpage.cz. Rychliky kategorie Rx vypravuji Ceské
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drahy hlavné z Prahy na zapad: do Plzné, Klatov a Zelezné Rudy nebo na trasu do Chebu. Firma
na nich slibila nasazeni vétSiho poctu modernizovanych vozu, nez na nékterych jinych rychlicich.
Od patku ale téchto voz( ubylo, i kdyz v kazdém vlaku minimalné jeden moderni vz bude. Vraci
se naopak vice voz( fady B, pfezdivanych koZenky. Podle serveru maji problém s dodrzovanim
fazeni Ceské drahy uZ deldi dobu. Drahy vysvétluji nasazeni horSich voz( aktudlnimi opravami
a investicemi do modernizace starSich souprav. ,Jedna se o prechodny stav vyvolany aktualnimi
investicemi a opravami vozidel, které se soustfeduji do nadchazejicich tydnd, a jsou navic v soub&hu
s dlouhodobymi projekty, citoval server mluvéiho Ceskych drah Petra Stahlavského. Jako priklad
uvedl vyvazovaci opravy jednotek Pendolino, instalaci WiFi do vozi Bdmpee a dva modernizaéni
projekty — vozy pro trasu Praha — Hamburg a vozy Bdpee. Jejich modernizace ve spole€nosti
Pars nova patfici Skod& Transportation ma zpozdéni, Ceské drahy ale odpovidaji na dotaz
ke konkrétni délce prodlevy jen neur¢ité a mluvi o ,uréitém ¢asovém skluzu*.

Potize s kvalitou svych voz( ma letos v zimé ale také RegioJet, pfedevSim u své chlouby, novych
voz( Astra z Rumunska. Po socidlnich sitich zacaly kolovat fotky zasnéZenych nastupnich prostor.
,Uvozl Astra jsme upravili nastaveni mechanismu zavirani dvefi, kde se pfi zasnézeni hromadil
namrzly snih a branil 100% tésnosti dvefi. Tak se snih dostaval na pfedstavek vozu. Je to bohuzel
néco, co se odhali az v plném nasazeni za zimniho provozu a je tfeba béhem provozu nasledné
odstranit,” vysvétlil mluvéi spole¢nosti AleS Ondrdj.

18.01. 2016 CD zmodernizuji patrové vozy pro pfiméstskou dopravu
(12 Bmto, Pars nova, 102 mil. K¢&)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-25942/)

Ceské drahy a spoleénost Pars nova, ¢len skupiny Skoda Transportation, podepsaly smlouvu
na modernizaci 12 patrovych osobnich vozu fady Bmto pro pfiméstskou dopravu. Pfi modernizaci
bude obnoven interiér, revitalizovany a precalounény sedac¢ky a Uplné nové budou dosazeny
elektrické zasuvky pro napdjeni drobné elektroniky, Wi-Fi pfipojeni k internetu a audiovizudlni
informacni systém. ,S modernizovanymi vozy pocéitame v pracovni dny pro posilové vlaky
na priméstskych elektrifikovanych linkach v okoli Prahy. V provozu budou s Fidicimi vozy
a lokomotivami. O vikendech tyto vozy pouzijeme pro zvladnuti silnéjSi frekvence na Posazavském
pacifiku,” fekl Michal Stépan, &len predstavenstva Ceskych drah odpovédny za osobni dopravu.
S nasazenim modernizovanych patrovych vozl bude ukonéen pravidelny provoz elektrickych jednotek
451/452 znamych jako ,Zabotlama“ nebo ,pantograf‘. Posledni provozni soupravy potom budou
vyuzity jen jako provozni zéloha.

PFi modernizaci voz( budou revitalizovany sedacky, které dostanou nového textilni potahy v modrych
barvach. Komplexni rekonstrukci projdou dvere, které budou nové ovladané tlacitky, uzavirdny budou
centralné a za jizdy budou blokované. Opravou nebo vyménou projde také vnitini vybaveni vozu,
oblozeni stén, okna a podlahové krytiny. V dolni ¢asti vozu bude prostor pro umisténi 8 jizdnich kol.
Vozy budou vybaveny zcela novymi toaletami s uzavienym systémem, které je mozné pouZivat
i ve stanici. UpIné nové bude na vozy dosazen také audiovizualni informaéni systém s nékolika displeji
LCD, zafizeni pro poskytovani WiFi a také elektrické zasuvky 230 V pro napajeni drobné elektroniky
cestujicich. VylepSeny budou i nékteré technické ¢asti vozu skryté o&im cestujicich. Napfiklad bude
dosazen novy centralni zdroj energie (CZE) nebo 18Zilovy kabel UIC a zelena linka pro provoz
ve vratnych soupravach. Ceské drahy zaplati za modernizaci 12 patrovych voz(i 102 miliont K&
bez DPH, tedy o 18 miliond K& méné, nez byl plvodni pfedpoklad pfi vypsani soutéze. Termin dodani
je 12 mésicu od podpisu smiouvy.

Patrové vozy fady Bmto vyrobila v roce 1976 vychodonémecka vagonka v Gorlitz v poétu 50 kusu.
V 80. a 90. letech se staly typickymi vozy pro Poséazavsky pacifik. Dnes maji Ceské drahy v provozu
jesté 32 t&chto vozd. Cést z nich jiz prodla &astednou modernizaci a jezdi na Vyso&iné nebo
v Jiho¢eském kraji. Zbyvajici modernizaci prodélaji nyni a zUstanou v Prazské pfiméstské dopravé.

18.01. 2016 Ceské drahy vstupuji do boje o slovenské rychliky. Jdou proti
soukromnikdam (Bratislava — Banskéa Bystrica)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/velky-zajem-dopravcu-o-slovenske-rychliky-fjv-/eko-
doprava.aspx?c=A160118 113858 eko-doprava_suj)

V Cesku délaji Ceské drahy vSe proto, aby stat nepustil do smluv na dalkové vlaky konkurenci.
V zahrani¢i jim ale tyto soutéZe nevadi. Na Slovensku se nyni CD pfihlasily do soutéze o provozovani
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rychlikd na trati mezi Bratislavou a Banskou Bystricou spolecné se statnimi spole¢nostmi
i soukromniky. Ceské drahy jsou jednim z osmi pfihlaSenych zajemcd o provoz rychlikd mezi
Bratislavou a Banskou Bystricou. Mezi zajemci jsou i dalsi statni dopravci: rakouské OBB a pies svoji
dcefinou firmu Arriva také Deutsche Bahn. Do soutéze se pfihlasili i dalSi ¢eSti dopravci: Leo Express
a RegioJet a ¢eska pobocka Deutsche Bahn Arriva. Jde zatim jen o kvalifikaci, slovenské ministerstvo
dopravy bude ted posuzovat, zda vibec spliuji podminky k Gcasti.

Ve hie je desetilety kontrakt na provoz rychlik( na trati Bratislava — Galanta — Levice — Zvolen —
Banska Bystrica. Jde o zhruba 1,5 miliont vlakovych kilometrd ro€né. Pro srovnani: jde o tfikrat vétsi
objem, nez prvni soutéz ¢eského ministerstva dopravy na vlaky Plzen — Most. Slovenské ministerstvo
dopravy Vvéfi, Ze soutéz pfinese nizsi cenu a vysSi kvalitu. Rychliky dosud provozuje statni dopravce
ZSSK, ktery je rovnéz v soutézi.

Miuvéi Ceskych drah Radek Joklik Géast v soutéZi potvrdil, dal ale postup Ceskych drah
nekomentoval. V Cesku jsou ale Ceské drahy hlavni brzdou sout&Zi: (spé&3né& zablokovaly
u antimonopolniho Ufadu tendry na poSumavské lokalky i rychliky z Plzné do Mostu. Drahy se citi
znevyhodnény napfiklad tim, Ze musi uznavat rezijni jizdenky. | kvili tomu dalSi soutéze
i pfes plvodni sliby ministerstva dopravy u nas stoji.

19. 01. 2016 CD podepsaly smlouvu o prodeji pozemkii u Masarykova nadrazi Penté
(Praha Masarykovo nadrazi)

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/cd-podepsaly-
smlouvu-o-prodeji-pozemku-u-masarykova-nadrazi-pente/1304690)

Ceské drahy oficialng podepsaly smlouvu o prodeji pozemkd v okoli prazského Masarykova nadraZzi
investiéni spolegnosti Penta Investments. CTK to Fekl mluvéi dopravce Radek Joklik. Dohodu o prodeji
10 000 metrt ¢&tvere¢nich za 235 miliont zacatkem roku schvalila dozoréi rada a dnes smlouvu
podepsalo predstavenstvo Ceskych drah, fekl CTK mluvéi dopravce Radek Joklik. Platbu maji CD
obdrZzet do dvou mésica. "Pro nas je dllezité, Ze se po letech podafilo odblokovat stav zplisobeny
starymi smlouvami, prvni byla podepsana uz v roce 2004, a muzeme postupné zaéit s pfipravou
na opravy vypravni budovy. Provoz Masarykova nadrazi bude zachovan a prodej zbytnych pozemku
nijak neovlivni ani budouci vystavbu rychlodrahy na letisté," uvedl &len predstavenstva CD
pro techniku, servis a majetek FrantiSek Bures.

Penta chce v ramci projektu Masaryk Station Development vybudovat za miliardy korun takzvany
Central Business District. Pfirovnavéa ho k londynské City. Stavét by se mélo ve tfech lokalitach v okoli
nadrazi. Prvni blok budov by mél podle pland vzniknout v ulici Na Florenci naproti obchodnimu centru
Florentinum, které spole¢nost dokonéila v roce 2013. Uz v poloviné minulého roku spole¢nost
pozadala o posouzeni dopadu prvniho stavebniho projektu na Masarykové nadrazi na Zivotni
prostfedi (proces EIA). Podle dokumentu v databazi EIA chce investor postavit jako jednu z prvnich
budovu s Sesti az osmi nadzemnimi podlazimi. Pod zemi by méla byt dalSi dvé azZ tfi podlazi, ktera
maji slouzit jako parkovisté az pro 226 aut. Na stfeSe maji byt terasy.

Soucasnych 10 000 metr( CEtvere€nich je jen zacatkem. Penta chce od drah odkoupit pozemky
presahujici plochu 22 000 metr( ¢tvereénich. Kromé lokality podél ulice Na Florenci pak jesté
pozemky na opagné strané magistraly a také pozemky sousedici s nedalekym arealem Ceské posty.
Celkem jde o prodej pozemk( za zhruba 600 milion korun. S pfedbéznym prodejem obou zminénych
pozemk( dozoréi rada CD také souhlasila. Sougasti dohody je podle developerské spole&nosti
i oprava nadrazni budovy Masarykova nadrazi, do které se Penta zavazala investovat 135 milionu
korun. Uz v roce 2011 spole¢nost opravila za 60 miliond korun zastfeSeni pfijezdové haly. Drahy
do budoucna poéitaji s pfevodem i tohoto nadrazi na Spravu zelezniéni dopravni cesty (SZDC). Zatim
ale neni pravé kvuli nedofeSenému prodeji pozemk v prvni viné pfevodu nadraznich budov zahrnuto.

20.01.2016 Cenaropy i proudu klesa, stat presto Ceskym draham pfida

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/provoz-rychliku-vyjde-cesky-stat-na-miliardy-fam-/eko-
doprava.aspx?c=A160119 191403 eko-doprava_rts)

Ceny ropy jsou na dvanactiletych minimech, silova elektfina zleviuje, ale stat za provoz rychlikd
po Cesku zaplati letos opét vice penéz neZ pred rokem. Celkem Ceské drahy dostanou z ministerstva
dopravy pres ¢tyfi miliardy korun. Vyplyva to z dodatku k desetileté smlouvé na provoz dalkovych
vlakd, ktery zvefejnilo ministerstvo dopravy. Cena za vlakokilometr stoupne o 1,5 procenta, za kazdy
kilometr zaplati stat v prdméru 132,24 koruny. Celkem Ceské drahy dostanou okolo 4,2 miliardy korun.
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Ministerstvo dopravy narust vysvétluje tim, Ze elektfina a nafta tvofi zhruba desetinu néakladd
na provoz vlaku, a proto se nemohlo zlevnéni do ceny tolik promitnout. ,U jinych polozek dochazi
k narlstu, u nékterych i nad miru inflace,” dodal Zdenék Neusar z tiskového oddéleni ministerstva
dopravy. Cena za kazdy ujety kilometr statem objednanych vlakd stoupne v porovnani s lofisky rokem
0 1,5 %. Jde o dodatek k desetileté smlouvé mezi ministerstvem a Ceskymi drahami, kterou uzavfela
Ufednicka vlada v roce 2009 bez jakékoliv soutéze.

Drahy zdraZeni vysvétluji vySSimi odpisy za nova ¢ modernizovana vozidla nebo rdstem mzdovych
nakladu. ,NavySeni souvisi také s celkovymi dopady rozsahlé vylukové c¢innosti s nahradni
autobusovou dopravou. | kdyz v letoSnim roce bude situace snad ponékud pfiznivéjsi nez loni, presto
je planovana fada vyluk na jednokolejnych tratich, kde budeme muset zavést nahradni dopravu
se v&emi pfislusnymi dopady,” vysvétlil mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky. Zlevni naopak provoz
rychlikil Brno — Bfeclav — Olomouc. Diivodem je fakt, Ze Ceské drahy ziskaly na nové vlaky na této
trase dotaci z Opera¢niho programu doprava, a nemusi proto do ceny za provoz rychlikll promitat
naklady na jejich pofizeni v pIné vysi.

Ctyfi miliardy od ministerstva dopravy tvofi zhruba tfetinu penéz, které z vefejnych prostiedki
do Ceskych drah na provoz vlakd jdou. Zbytek piipada na regionalni vlaky objednavané kraji. Stat
pfitom plati &astku, kterou mu Ceské drahy predloZi, aniz by moznost jejiho snizeni ovéfoval verejnou
Soutézi.

Na Liberecku bude levnéji

Ne vsude dostanou Ceské drahy vice penéz. ZaleZi totiz i na tom, jak maji postavené smlouvy.
Nejpfisnéjsi podminky ma na ¢ast svych linek Liberecky kraj, ktery jako jeden z méla kraji provoz
vlakd soutézil. | diky tomu nyni uSetfi. ,Platba za naftu klesne zhruba o desetinu, o dvé procenta
stoupnou mzdové naklady. V soudtu budeme platit za vlaky letos méné&,” fika Monika Sulcova
z odboru dopravy libereckého krajského Gfadu. Podle ni by méla Uspora dosahnout zhruba
dvou miliond korun. Podobny systém v kraji funguje rovnéz u smluv s autobusovymi dopravci.

V Cesku se dlouho mluvi o otvirani trhu s dotovanymi rychliky konkurenci, Zadné rychliky na zakladé
soutéZe u nas v3ak nejezdi. Prvni tendr zruil nékdejsi ministr dopravy Zdenék Zak, druhy zarazil loni
na podzim Ufad pro ochranu hospodéarské soutéZe. Ministr dopravy Dan Tok sice slibuje pokragovani
soutézi, jenze ty nabiraji dalSi zpozdéni. Resort chce pfitom nejdfive vyfeSit, co dal s rezijnimi
jizdenkami. Ty musi uznavat na v3ech tratich podle zakona Ceské drahy, ostatni dopravci ale ne.
Statni dopravce se tim citi diskriminovan, za pravdu mu v tom dal i antimonopolni Ufad.
Na ministerstvu proto ted vznikaji rGdzna feSeni. Jednim z nich je i pfipadné dorovnani nakladd
na rezijni jizdenky soukromym dopravcim. V praxi by tak mohlo dojit k situaci, kdy soukromnici budou
za penize statu vozit zaméstnance Ceskych drah &i Spravy Zelezniéni dopravni cesty.

Levna ropa by méla zlevnit cestovani vefejnou dopravou i v pfipadé autobusu, ale to se zatim nedéje.
Dopravci se ke zlevnéni vilbec nemaji a drzi stejné ceny, jako kdyZ nafta stdla o deset korun vice.
Napfiklad Student Agency, kterd je na trhu s nedotovanymi vlaky nejvétsi, loni zlevnila jen kvdli
konkurenci nékteré mezinarodni linky, ve vnitrostatni dopravé plati stale tytéz ceny. P¥iliS se neméni
ani objem penéz, které kraje posilaji dopravcim za objednané autobusy. Dopravci tvrdi, Ze uSetfené
penize pouziji na navyseni mezd fidicd. Statistiky zatim velky narust jejich pfijm0 neukazuji.

20.01. 2016 ,Hlavak" za 150 milionu. Pfevod drédzniho majetku vazne na nejvétsSim
nadrazi (CD -> SZDC)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/reality-a-stavebnictvi/hlavak-za-150-milionu-prevod-
drazniho-majetku-vazne-na-nejvetsim-nadrazi-1263694)

Prazské hlavni nadrazi se zfejmé stane zakladnim bojiStém mezi zastanci a odpurci velkého drazniho
pfevodu nemovitosti. V jeho rdmci ma prejit zhruba tisicovka nadraznich budov a pét set dalSich
nemovitosti za 3,24 miliardy z Ceskych drah na Spravu Zelezniéni dopravni cesty. Nejsporngjsim
bodem je pfitom pravé ,hlavak®. Podle zjisténi deniku E15 potvrzeného nékolika zdroji je cena
nejvétsiho deského nadrazi odhadnuta na 150 miliond korun. To znamena pro fadu zastupct Ceskych
drah hrubé podcenéni.

Od zacéatku jsou proti pfevodu odbory, které poukazuji na transakci s pozemky na nedalekém
Masarykové nadrazi, kterd je pro drahy mnohem vyhodnéjsi. Vyznamné pochybnosti jsou ale podle
informaci E15 i v managementu drah. Oficialné ale nikdo cenu ani postoje jednotlivych aktérQ
nekomentuje, chléb se tak bude lamat az na pfisluSném zasedani dozorci rady a predstavenstva.
.Prazské hlavni nadrazi je soucasti prodeje ¢asti zavodu a ta byla ocenovéana jako celek. Pouzita byla
vynosova metoda,” uvedl mluvéi drah Radek Joklik.
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Nadrazi za miliardy

Realitni expert osloveny denikem E15 pfitom cenu hlavniho nadrazi odhaduje na nizsi jednotky
miliard. ,DalSi investice, které bude nutné na nadrazi udélat, vSak mohou hodnotu dost srazit,“ doplnil.
Manazefi drah pfitom budou pod velkym tlakem, pfevod totiz prosazuje ministerstvo dopravy
a schvalila jej i vlada. ,To je Cisté politické rozhodnuti, které nezbavuje predstavenstvo povinnosti
chovat se s péci fadného hospodare,” fekl deniku E15 zainteresovany Cinitel. Hackd s nadrazim je ale
mnohem vice. Neni napfiklad vyfeSena budoucnost spoluprace s firmou Grandi Stazioni, ktera dnes
nadrazi obhospodaruje. Jeji ro¢ni trzby zhruba odpovidaji odhadnuté cené nadrazi. Stejné tak neni
jasné, kolik budou dopravci za uziti nadrazi platit v ramci takzvaného oSlapného.

20.01. 2016 Praha - Drazdany za 50 minut. Némci navrhuji 26 kilometrt dlouhy tunel
(RS4)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/nova-studie-na-vysokorychlostni-vliaky- Draha drazdany-
ppg-/eko-doprava.aspx?c=A160119 233538 eko-doprava_suj) ;

Zvazovana stavba vysokorychlostni traté z Prahy do némeckych
Drazdan dostala novou podobu. Némecka studie navrhuje postavit
na trase jeden z nejdelSich zelezni¢nich tunelld v Evropé. Vyplyva to
z navrhu nové studie, kterou pfedstavilo saské ministerstvo dopravy
anakterém se podilely i &eské instituce. Podle studie je tunel ;
pod KruSnymi horami jedinym feSenim, jak cestu vyraznéji zkratit. Trasa udollm Labe totlz mnoho
moznosti pro zrychleni nenabizi. ,Podminky traté kolem Labe znemozniuji zvySit kapacitu i rychlost,”
fekl sasky ministr Martin Dulig. Podle négj je cely Usek uzkym hrdlem na spojnici mezi severem a jihem.

Tunel mé zaginat za Ustim nad Labem mezi Chlumcem a ChabaFovicemi a kongit pfed saskou Pirnou.
Na konec tunelu bude navazovat jeSté pres kilometr dlouhy viadukt, kratSi tunel a dalS§i most az
do saského Heidenau. Poslednich dvanact kilometrd povede po stavajici trati. Trat je navrzena
pro dalkové osobni i nakladni vlaky. Pfed portdlem tunelu na némecké strané bude jeSté vyhybna.
Tunel se napoji na stavajici trat z Usti nad Labem do Teplic. Nova trat z Prahy do Drazdan ma mit
celkem 123 kilometrd. Z Prahy vyjizdi Vitkovskymi tunely, z Balabenky ma vzniknout dalSi
¢tyfi kilometry dlouhy tunel, z kterého vyjedou vlaky za Prosekem. Dale ma trat kopirovat z velké ¢asti
trasu dalnice D8. Miji Lovosice a Litoméfice, kde nepoéitd vibec se zastavenim a vjizdi
do 17 kilometr( dlouhého tunelu napFi¢ Ceskym stfedohofim.

Cviceni pro projektanty a grafiky?

Vlaky vyjedou v Usti nad Labem-Stiekové, novym mostem pfes Labe se dostanou do prostoru
sou¢asného zapadniho nadrazi, kde ma vzniknout novy terminal pro Usti nad Labem. Z Prahy do Usti
nad Labem maji vlaky jezdit rychlosti az 350 kilometr(i za hodinu, z Usti pak dvoustovkou. Oproti
sou¢asnym 2 hodinam a 17 minutdm maji cestu zvladnou za 50 minut. Prvotni odhady nakladi
na celou stavbu pocitaji s ¢astkou kolem péti miliard eur. Zatim ani neni jasné, zda nejde jen o dalSi
cviceni pro projekéni kancelafe a grafiky. Nasledovat maji dalSi studie, které ukazi, zda ma stavba
skute¢né smysl. Sasky ministr dopravy odhaduje, Ze prvni vlaky by mohly vyjet nejdfive za dvacet let.

Podle mluvéiho Spravy zelezniéni dopravni cesty Jakuba Ptac¢inského je nova varianta vedena zatim
pouze na zékladé zakladni uzemni prichodnosti. ,Ta samozfejmé popisuje i rizika a omezeni, které
zakreslené vedeni vyvolava a s kterymi je tfeba pocitat a FeSit je,” fekl Ptaginsky. Podle néj projekt
¢eka jeSté zadani studie prilezitosti a dalSich potfebnych dokumentaci. ,Ty teprve vyberou moznou
variantu presného trasovani,“ dodal.

20.01.2016 Dozoréirada CD schvalila prodej nadraZi v Usti nad Orlici

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/dozorci-rada-cd-
schvalila-prodej-nadrazi-v-usti-nad-orlici/1305362)

Dozor&i rada Ceskych drah dnes souhlasila s prodejem byvalé budovy néadraZi v Usti nad Orlici. CTK
to fekl mluvéi Ceskych drah Radek Joklik. O nevyuZivané nadraZi méli zajem &tyfi uchazedi,
do posledniho kola se ale dostaly jen dvé nabidky. Vitéze soutéZe dnes ale CD nechtély uvést
s odGvodnénim, Ze Ggastniky o vysledku vyrozumi pisemné aZ ve &tvrtek. Podle informaci CTK by jim
ale méla byt spole¢nost Oustecké nadrazi, jejiz ¢lenové se o zachranu pamatkové chranéné budovy
zajimaji. Podle jednatele Martina Kadrmana za ni drahdm nabidla 1,45 milionu korun. Objekt byvalé
vypravni budovy Ceské drahy nékolik let nevyuZivaji a zajem o n& nemé& ani Sprava Zelezniéni
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dopravni cesty (SZDC), ktera se dlouhodob& od CD snazi vétsinu nadrazi ziskat pod svoji spravu.
"Budova neni soucasti planovaného pfevodu, protoze SZDC pro ni nema vyuZziti. V ramci prodeje &asti
zdvodu maze od CD odkoupit pouze ty nemovitosti, které potfebuje k provozovani drahy nebo
k odbaveni cestujicich," uvedl Joklik. Clenové spolegnosti Oustecké nadraZi se o zachranu budovy
dlouhodobé zajimaji. Spole¢nost by chtéla v historické budové vytvofit zazemi pro cestujici, hlavné
¢ekarnu, kavarnu, restauraci, pfipadné prodejnu zakladnich potravin. V prvnim patfe chce spole¢nost
rekonstruovat byty.

Vyuziti nadrazni budovy komplikuje jeji umisténi v kolejisti, neni k ni pfistup pro auta. Celkové ale
neni ve Spatném stavu, i kdyz do Uprav dlouho neudrzovaného objektu bude nutné zna¢né investovat.
Pavodni nadrazi z roku 1874 patfi k nejstarSim staniénim budovam v zemi. Vzniklo podle navrhu
architekta Rudolfa Freye. Budova na padorysu H s kamennymi fimsami je postavena z rezného zdiva,
horni podlazi jsou z méné obvyklého hrazdéného zdiva. Je zajimava mimo jiné tim, Ze stoji uprostfed
kolejisté a je pruchozi, aby mohli vypravéi i cestujici prochazet na obé strany. Nékolik let je mimo
provoz, po modernizaci zelezni¢niho uzlu vznikla v Usti novéa vypravni budova.

20. 01. 2016 Poruchy ochromily Zeleznici v Praze, nejprve trat’, pak i nadrazi

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/1665004-poruchy-ochromily-zeleznici-v-praze-
nejprve-trat-pak-i-nadrazi)

Rozséahla porucha trakéniho vedeni zcela znemoznila téméF na tfi hodiny provoz vliakl mezi prazskymi
stanicemi Smichov a Radotin. DalSi technicka zavada v podvecer vyfadila i celé prazské hlavni
nadrazi. Obé poruchy se kratce pred Sestou hodinou podafilo odstranit, i pak ale vlaky nabiraly
zpozdéni. Na prazském hlavnim nadrazi prestalo po paté hodiné odpoledne fungovat zabezpecovaci
zafizeni. Vypadly pocitate a provoz se na hodinu zcela zastavil. Vlaky sjizdéjici se do Prahy podle
informaci Ceskych drah &ekaly v sousednich stanicich. Pfed Sestou hodinou jiz zagaly z hlavniho
nadraZi odjizdét prvni spoje. Rada z nich ale méla zpoZdéni kolem jedné hodiny i vétsi.

Pizenskeé rychliky zaéinaly tfi hodiny v Dobfichovicich

Neni to ale jedind zavada na Zeleznici v Praze. Zhruba tfi hodiny trvala mimofadna vyluka mezi
stanicemi Smichov a Radotin. Mimo provoz byly i koleje k Branickému mostu, kudy obvykle pfi poruse
vede objizdna trasa. Podle mluvéiho Spravy Zelezniéni dopravni cesty Marka llliaSe byla v Gseku
provésSena trolej, ktera rozbila elni sklo projizdéjici lokomotivy. V 18:00 se sice podafilo zprovoznit
provoz alespon po jedné koleji, vlaky ale dal nabiraly zpozdéni, provoz se na obé koleje vratil az
pted 20:30.

Béhem vyluky u Radotina se jindy jednoducha cesta vlakem z centra Prahy do Plzné proménila
v naro¢né dobrodruzstvi. Rychliky zacinaly az v Dobfichovicich, ale ndhradni autobusovou dopravu
zavedly drahy pouze mezi Smichovem a Radotinem. Bylo tedy tfeba dojet z hlavniho nadrazi
na Smichov osobnim vlakem, tam pfestoupit do autobusu, v Radotiné znovu pfestoupit na osobni viak
a tim dojet k rychliku do Dobfichovic. Vyrazna zpozdéni béhem vyluky nabiraly rychliky na lince Praha
— Pisek — Ceské Budsgjovice, které jezdily odklonem a zpozdily se az o tfi &tvrt& hodiny. Nejvétsi
zpozdéni vSak nabraly vlaky, které soucasné postihly obé poruchy. Pendolino do Chebu, které
v Praze ¢ekalo na zprujezdnéni traté u Radotina a nakonec muselo pockat i na opravu zavady
na nadrazi samotném, je zpozdéné hodinu a pul. Zpozdéni 70 minut nabral podvecerni expres
z Prahy do Mnichova.

21.01.2016 U Ceského Brodu se za jizdy roztrhl vlak, 400 lidi muselo prestouplt
(R 950) o

Zdroj: iDNES.cz (http://praha.idnes.cz/vlak-se-roztrhl-u-ceskeho-brodu-
d3p-/praha-zpravy.aspx?c=A160121 090439 praha-zpravy nub)

U Ceského Brodu se rano za jizdy utrhla lokomotiva od osobnich voz(
rychliku. Rannim spojem z Hradce Kralové do Prahy cestovalo kolem
400 lidi. VSichni museli prestoupit, nékterym pomohli hasi¢i. Nehoda
se stala pfed pll osmou. ,Jedna se o technickou zavadu, ke které obc¢as
dochazi vSude na svété. Vlak je spojen Zeleznym tahlem a muaze dojit k Unaveé materlalu uvedl
pro iDNES.cz mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky. S podobnou z&vadou se podle Stahlavského
preventivné pocita — ve chvili, kdy dojde k pretrzeni vlaku, se cela souprava automaticky zastavi.
.Sedéla jsem v prvnim voze ve druhém kupé, v tom, co se mu utrhlo spfahlo. Strojvedouci zfejmé
vytusil, Ze seutrhlo, a tak zacal brzdit, zbytek soupravy do lokomotivy narazil. Jako vétSina
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dojizdéjicich jsem po cesté usnula a probudil mne naraz a hluk. Nejdfiv jsem se lekla, ze jsme
do néceho narazili nebo snad nékoho prejeli. Do dvou tfi minut dorazil pravodéi a fekl nam, co
se stalo. Pozadal nas také o zvySenou opatrnost pfi pohybu v kolejisti,“ popsala jedna z cestujicich
Barbora Hlavacova. Hasi¢i pomohli s evakuaci zhruba &tyf stovek cestujicich, ktefi za jejich asistence
nastoupili do dalSich vlakd, které jely smérem na Prahu. ,Vlak stal na koleji, ktera je mezi dvéma
sousednimi kolejemi, neni u ni nastupisté, které je u sousednich koleji, takze v takovém pfipadé je
nutna asistence hasiéu, aby nedoslo k Grazu,* vysvétlil Stahlavsky.

21.01. 2016 Zachranili nechténé nadrazi pfed demolici, nyni se stali jeho majiteli
(Usti nad Orlici)

Zdroj: iDNES.cz (http://pardubice.idnes.cz/novymi-majiteli-nadrazi-v-usti-jsou-jeho-zachranci-f8e-
[pardubice-zpravy.aspx?c=A160121 152827 pardubice-zpravy msv)

Opusténa vypravni budova na nadrazi v Usti nad Orlici ma nového
majitele. Hodnotici komise urcila vitéznou nabidku - tu podala
spole¢nost Oustecké nadrazi. Za ni stoji lidé, ktefi pfed lety zabranili
zbourani historické budovy. Dozor&i rada Ceskych drah vybirala
ve druhém kole pouze ze dvou nabidek. Nakonec uspéla ta ve vysSi
1,45 milion korun podana spolecnosti, ktera vznikla za G¢elem odkupu
budovy z devatenactého stoleti. Oproti prvnimu kolu dala spole¢nost o pouhych 40 tISIC korun navic.
.Nabidli jsme maximum toho, co jsme mohli a chtéli dat,* sdélil jeden z jednateld Martin Kadrman,
ktery v roce 2010 spolu i se zndmou rezisérkou Olgou Sommerovou Uspésné bojoval o zachranu
objektu prezdivaného Stara dama.

Vicepatrova budova stoji uprostfed koleji a je prohlasena za kulturni pamatku. | z toho ddvodu bude
téZSi provést jeji nutnou rekonstrukci. Vétsi prekazkou vSak je fakt, Ze kromé podchodu k ni nevede
Zzadna verejné pristupna cesta pro auta. Pfesto maji novi majitelé s ozivenim budovy velké plany.
.Na prvnim misté nam jde o restauraci a pfizemi, kde by lidé mohli poc¢kat na vlak a nestéli v desti. To
muazeme udélat bez ohledu na to, zda funguje restaurace. Ta se bude muset opravit, coz bude nutné
konzultovat s paméatkafi,” pfiznava Kadrman, ktery nyni ¢ek& na zaslani kupnich smluv. Po zapsani
do katastru nemovitosti se vlastnici chtéji pustit do prace. Viditelné zmény by se mohli cestujici do¢kat
v prubéhu jary &i pocatkem léta. Vedle restaurace by méla v objektu fungovat i pekarna. V hornim
patfe by chtéli novi majitelé zfidit bytové prostory. Prvni potencialni najemnik se jim pry uz ozval.

Do budovy odmitly investovat jak Drahy, tak i Sprava Zelezniéni dopravni cesty. Pro obé instituce byla
nepotfebna. Odkup odmitlo i mésto. Pfesto s nim hodlaji zastupci spole¢nosti spolupracovat. ,Pokud
by mésto chtélo na opravu pfispét, budeme samozfejmé radi, ale podle posledniho stanoviska
zastupitelstva mizeme sice ¢ekat podporu, nikoliv vSak finan¢ni. Nevadi nam to, jelikoz vime, Ze
mésto ma své moznosti a priority,“ dodal Kadrman. Svému Ucelu prestala budova slouzit v bfeznu
roku 2014. Od té doby je zaviena.

22.01.2016 Stit, ktery u Plzné razi tunel, éeka , hard rock* pod vrchem Chlum
(Ejpovice — Plzen)

Zdroj: iDNES.cz (http://plzen.idnes.cz/razba-tunel-zeleznice-chlum-dpw-/plzen-
zpravy.aspx?c=A160122 091408 plzen-zpravy pp)

Hloubeni jizniho tubusu budouciho Zelezni¢niho tunelu mezi KySicemi a Plzni spéje do finale, razici
Stit ma pred sebou jeho posledni &tvrtinu. Po téméf roce prace v podzemi se obfi stroj jeSté musi
prokousat tvrdymi horninami, které tvofi vrch Chlum. Ten totiz kdysi byval sopkou. Séf razby Stefan
Ivor z Metrostavu fekl, Ze v pondéli za sebou méla Viktorie vice nez 3 000 metrd vyrazeného tunelu.
.,Pravé ménime fezné nastroje. Asi po necelych 100 metrech se dostaneme do takzvaného
hard rocku, tedy tvrdé skaly,” fekl Ivor. Prizkumné sondy ukazaly, Zze misto bfidlic a mnohdy
i mazlavych jili — prevladajicich v dosavadni trase razeného tunelu — se §tit zacne zanedlouho
probijet mnohem tvrdSimi spility. V nich jsou navic jesté kfemenné zily. Tyto horniny se pod Chlumem
objevuiji proto, ze tento vrch byval v davné minulosti sopkou.

Razici stit se pohybuje v hloubce pfiblizné 20 metri pod povrchem. Ten, kdo oblast kolem Chlumu
zna, mlze si pfedstavit, Ze Stit je uz za silnici spojujici Bukovec s Ujezdem. Stefan Ivor predpoklada,
ze v posledni ¢asti jizniho tubusu by mély byt horniny stabilnéjéi nez v jakych stit pracoval dosud

-----

tunel do oblouku. ,| tvrdé hornlny maji své neduhy. Otazkou je, jak casto budeme muset ménit fezné
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nastroje. Z dokumentace vyplyva, Ze v této ¢asti nejsou predpoklady pro vétsi problémy s podzemnimi
vodami. Snad to vyjde,” doufa $éf stavara. Jakmile se §tit dostane do tvrdych hornin pod Chlumem,
podle specialistli se vyrazné snizi riziko, Ze by se na povrchu mohla propadnout zemina.

Pokud v nasledujicich tydnech nenastanou necekané komplikace, mél by se razici Stit objevit
na povrchu uz na jafe. Az bude z betonovych dila vyskladany definitivni profil prvni tunelové roury,
technici rozeberou fezaci hlavu a zbytek 115 metrd dlouhého Stitu odcouva hotovym tunelem zpatky
ke KySicim. Odtamtud pak zaéne i razba severniho tubusu. Tunel je vyprojektovany tak, aby pro kazdy
smér jely vlaky ve vlastnim tubusu. Az budou oba tubusy hotové, stavbafi pak na plzefiské strané
zasypou viditelnou ¢ast betonovych dild.

Mimoradnou situaci zatim stavbafi feSili jen jednou

Kdyz se loni v Unoru Viktorie poprvé zakousla u KySic do hornin, stavbafi pfedpokladali, ze v listopadu
2015 bude prvni z tunelt kompletné prorazeny. Jenze zpocatku stroj brzdily mazlavé jily v horninach
a problémy s pfitoky podzemni vody. Mimofadnou situaci museli stavbafi zatim feSit jen jednou, kdy
se u Zabeélé nad hotovym tunelem propadla ¢ast pole. To podle vSeho zpusobila také voda,
samotného tunelu se ale problém nijak nedotkl. Kompletni vystavba tunelu od KySic na okraj Plzné ma
stat témér dvé miliardy korun. Po zprovoznéni tunelu by méla byt cesta vlakem mezi Plzni a Rokycany
az o deset minut rychlejsi.

22.01.2016 UOHS: Kraj postupoval spravné pfi vybéru dopravce pro Sumavské
lokélky (traté 194, 197, 198)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/uohs-kraj-postupoval-spravne-pri-
vyberu-dopravce-pro-sumavske-lokalky-1264727)

Ufad pro ochranu hospodarské soutéze (UOHS) rozhodl, Zze Jihogesky kraj postupoval spravné
pFi vybé&ru dopravce pro takzvané Sumavské lokalky. Zamitl tak navrh Ceskych drah, které vysledek
tendru napadly. Ve vybérovém fizeni na zakazku za vice nez dvé miliardy korun uspél loni na jafe
dopravce GW Train Regio. Ten by mél zaijistit obsluZznost Zelezniénich tratich Ceské Budg&jovice —
Cerny KFiz, Ci¢enice — Nové Udoli a Strakonice — Volary. O rozhodnuti UOHS informoval Jakub
Straka z kancelafe jihogeského hejtmana. Uvedl, Ze Ceské drahy mohou i nyni ve Ihaté 15 dnl
od doruceni uvedenych rozhodnuti opét podat rozklad k pfedsedovi antimonopolniho Gfadu. ,Hejtman
JihoCeského kraje Jifi Zimola je vSak pfesvédcen, Ze jak jednotlivé Ukony zadavatele, tak i rozhodnuti
UOHS maiji dostateénou oporu v zakonech a kone&n& bude mozné uzaviit smlouvu o zajisténi
Zelezni¢ni dopravy v ramci zavazku vefejné sluzby na uvedenych tratich,” uvedl Straka.

Ceské drahy skongily v tendru tfeti, za vitéznym navrhem GW Train Regio byla podle hejtmana
vyhodnocena jako druha nabidka spole¢nosti ARRIVA MORAVA. Predmétem hodnoceni byla
ekonomicka vyhodnost nabidek, vedle ceny byla posuzovéana i kvalita nabizenych sluzeb vyjadiena
zejména nadstandardnim vybavenim vozidel.

24.01. 2016 Wi-fi se draham prodrazi. V railjetech zaplati vic nez v pendolinech

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/wi-fi-do-vlaku-se-draham-prodrazi-doz-/eko-
doprava.aspx?c=A160124 154442 eko-doprava_san)

V dobé& padajicich cen elektroniky je to maly paradox — Ceské drahy zaplati za montaZ technologie
pro pfipojeni k internetu ve svych vlacich railjet vice nez pred &tyfmi lety za zasitovani pendolin.
Internet v sedmi jednotkach railjetu se sedmi vozy vyjde drahy na necelych dvacet miliond korun, tedy
zhruba stejné jako pred ctyfmi lety pendolina se stejnym poétem vozl. Jenze za stejnou c¢astku
nedostanou Ceské drahy rozhodné to samé. V pfipadé pendolin je$té cena zakazky zahrnovala
pétilety provoz, tedy veskeré platby za prenesena data. V pfipadé railjetd si je budou Ceské drahy
platit extra. Naklady na data pfitom mohou tvofit aZz polovinu hodnoty zakazky, CD v3ak tvrdi, Ze jde
maximalné o jednotky procent. ZmenSil se i samotny rozsah, podle zadavaci dokumentace bude
Ceskym draham stagit ve vozech napfiklad poloviéni podet routerd a pFistupovych bodd oproti
pendolindm. Ceny modemu a routert od té doby spadly o polovinu.

Ceskym draham zasitovani provede spole¢né CD-Telematika a Simac. Nikdo jiny se do soutéze
nemohl pfihlasit, protoze nesplnil podminky UcCasti. Ty uvadéji, ze firma musela mit reference
na tfi dodavky do vlakl s rychlosti nad 200 kilometrt v hodiné v hodnoté nad 20 mil. korun. Ty vitézné
sdruzeni také nemad, zajistilo si je od dodavatele router(i lcomera, ktery pfitom ani neni ¢lenem
vitézného sdruzeni. Mluvéi drah Radek Joklik vysvétluje vysSi cenu tim, Ze v railjetech je instalovan

VLAK-SITE (http://vlak.wz.cz/), © David FUKSA 19/23



http://vlak.wz.cz/)
http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/uohs-kraj-postupoval-spravne-pri
http://ekonomika.idnes.cz/wi-fi-do-vlaku-se-draham-prodrazi-doz-/eko

Zelezniéni udalosti — leden 2016

hardware, ktery pocitd s nejnovéjsi verzi palubniho portalu CD. JenZe podle dokumentace jde
o identicky hardware jako v pendolinech, jen kust je o polovinu méné. Ceské drahy uZ pred uvedenim
jednotek do provozu obdrzely nabidky na zasitovani railjetd za téméFf poloviéni ¢&astku,
ale nereagovaly.

Dopravce vymysli zGisoby, jak obejit zdkon

Nejde o jedinou podezielou zakazku s internetem na Ceskych drahach. Narodni dopravce si st&Zuje,
jak ¢asto ho svazuje zakon o verejnych zakazkach, misto toho vSak vymysli zpusoby, jak ho obejit.
Rozdéluje totiz zakazky na zasitovani dalSich vozi do menSich celkl tak, aby je nemusel oteviené
soutézit. Pfikladem je zadani zakazky na zasitovani dvaceti voz( fady Bdmpee. Zakazku bez soutéze
za 3,9 milionu korun ziskala opét dcefina spole¢nost CD-Telematika. S ni pfitom nemaji Ceské drahy
z lofiského roku Uplné nejlepsi zkuSenost. Bez soutéze ziskala zakazku na jiné vozy, jenze vozy
dodala s nékolikamési¢nim zpozdénim. Firma totiz zapomnéla, Ze se zasahy do voz( musi nechat
schvélit nejprve u Drazniho Gfadu. Ceské drahy ji za to pokutovaly, pfesto se opét rozhodly vyuZit
jejich sluzeb a opét bez soutéze. Zakazka na jiné vagony vSak soucasné ukazuje, jak predrazené je
pro CD zasitovani railjetd. Zatimco jeden vz v mensi zakazce vychazi na necelych 200 tisic, jeden
vagon v railjetu na dvojnasobek.

26.01. 2016 Opakovani srazky ve Studénce mulze zabranit i zména spousténi zavor

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/1672981-opakovani-srazky-ve-studence-muze-
zabranit-i-zmena-spousteni-zavor)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty by méla zvazit zplsob, jakym se spoustéji zavory na prejezdech
ataké pfi rekonstrukcich prejezdl posoudit rizika vyplyvajici z chovani mistnich Fidi€ld a chodcu.
Doporucila to Drazni inspekce v zavérec¢né zpravé z vySetfovani cervencové tragické nehody
ve Studénce, kde po srazce pendolina s kamionem zemfeli tfi lidé. Nehoda ve Studénce byla
pro Drazni inspekci jednou z mnoha mimoradnych udalosti, které loni vySetfovala, ale mezi ostatnimi
je na prvni pohled vyjime¢na. Malokdy se stava, ze ve vlaku pfi nehodé zemrou cestujici, po srazce
s kamionem a pfedevSim jeho nakladem vSak zemfeli tfi. Zranéni utrpélo dalSich 25 lidi véetné
strojvedouciho a tfi zaméstnancti SZDC. Poranéni utrpéli kvili destrukci prvniho vozu vlaku, kterou
zpUsobil stfet s kamionem a pfedevsim jeho nakladem, ale také pozar pohonnych hmot kamionu.

PFi¢ina nehody, ktera se stala loni 22. ¢ervence ve Studénce, je jasna: V dobé, kdy svitila vystrazna
svétla, vjel na prejezd kamion s ndkladem palet plechd, ktery po spusténi zavor zlstal na prejezdu
stat. Tam do kamionu narazil vlak, ktery mél pét minut zpozdéni kvlli poruSe dvefi v Ostravé.
Za zasadni pfi¢inu nehody proto povazuji vySetfovatelé ,nerespektovani svételné vystrahy”
a za prispivajici faktor ,neopuSténi prostoru zelezniéniho prejezdu — neprerazeni sklopeného
zavorového brevna“.

Inspekce: Zavory by se mély spoustét jinak

Drazni inspekce ale soucasné doporucila nékolik zmén, které by meély pfispét ke zvySeni bezpecnosti
na prejezdech a ve vlacich. Jednak by je mély ucinit Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a Drazni Ufad,
jednak i Ceské drahy, jejichz elektricka jednotka fady 680 (Pendolino) do kamionu narazila.
Za drobnou, ale pfitom zasadni zménu povazuje inspekce zavedeni sekvenéniho sklapéni zavor.
PFi ném se nejprve sklapéji zavory, které jsou pro fidiCe pfijizdéjici k pfejezdu vpravo, a az po nich
zavory vlevo, tedy v poloviné vozovky, kterou se z prejezdu odjizdi. Zavedeni takového zplsobu
sklapéni zavor by méla zajistit Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Drazni Gfad by potom podle
inspekce mél pripravit legislativu, kter4 sekvencni sklapéni upfednostni. Generalni feditel vyrobce
zabezpec&ovaci techniky AZD Zdenék Chrdle odhadl, Zze Gprava pFejezdu na sekvenéni sklapéni by
stala sto tisic korun. NakladnéjSi by byla rekonstrukce pfejezdu, ktery ma jen dvé brevna. ,Kalkuloval
jsem to do pdl milionu korun,”“ uvedl Zdenék Chrdle.

SZDC by také méla pfi rekonstrukcich prejezdd a rozhodovani o jejich zabezpedeni vzit v Gvahu
mistni podminky a to, jak se lidé na konkrétnim misté chovaji. Doporuceni dostalo od vySetfovatell
i ministerstvo dopravy, které by mélo zpfisnit tresty za nepovoleny vjezd na Zelezniéni pfejezd, ale
také ,rozsifit povédomi fidich o moznosti pferazeni sklopeného brevna zavory*.

Cidla na pfejezdech — dobry napad?

Drazni inspekce také reagovala na zvazované umisténi cidel na prejezdy, které v pripadé, ze
na prejezd nékdo vjede po spusténi svétel, pomohou zastavit vlak. ,Drézni inspekce povazuje
za nezbytné upozornit na mozné zneuzivani systému ze strany neukaznénych uzivateld pozemni
komunikace, spocivajici v nedovoleném vjizdéni na zelezniéni prejezd v dobé, kdy je to Cinnosti
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prejezdového zabezpedovaciho zafizeni zakazano,* stoji v zavéreéné zpravé. Ridici by tak mohli
na ¢idla spoléhat, a zcela tak paralyzovat zelezni¢ni dopravu. Pokud tedy budou ¢&idla na prejezdech
umisténa, meély by podle inspekce ruku v ruce jit tvrdé postihy.

Ceskym draham potom DréaZni inspekce doporugila, aby se pfi vycviku strojvedoucich vice zamé&fily
na zvladani krizovych situaci, ale také aby pro né zajistily co nejsnazsi Unikovou cestu z kabiny.
Doporuceni ke zménam ve vycviku je vSak spiS preventivhi — podle Zelezni¢arl i vySetfovatell
reagoval strojvedouci ve Studénce velmi rychle. Mluvéi drah Petr Stahlavsky navic upozornil, ze CD
pfipravuji nakup trenazéru pro strojvedouci. ,Pokud nebudou komplikace, tak bychom timto
trenazérem mohli disponovat béhem jednoho roku,” nastinil.

Ridié kamionu jde k soudu

Kromé Drazni inspekce vysSetfovali nehodu policisté. Ti jiz svoji praci dokoncili — fidi¢ kamionu stane
ve stfedu pfed soudem. Za obecné ohroZeni mu hrozi az deset let vézeni. Statni zastupce AleS Bohac
ocekava, ze fizeni nepotrva dlouho, mohlo by skongéit tentyZz den. Sam obZalovany s tim, Ze zUstane
ve vézeni, pocita. Nedavno prodal byt a pozadal o prodlouzeni vazby, do které Sel jiz kratce
po nehodé.

27.01.2016 Ceské drahy zaéaly nasazovat na rychliky Brno — Praha novy vlak (R19,
fada 660 InterPanter)

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/ceske-drahy-
zacaly-nasazovat-na-rychliky-brno-praha-novy-vlak/1307957)

Ceské drahy (CD) zagaly ode dneska nasazovat na rychliky mezi Brnem a Prahou pfes Pardubice
novy vlak InterPanter od Skody Vagonka. Do poloviny roku bude mit dopravce k dispozici pro tuto trat
osm vozidel, ktera nahradi stavajici soupravy, na nichZ jeSté nasazuje letité vozy s kozenkovymi
sedagkami. Zhruba 50 starych vagont &eka cesta do Srotu, fekla CTK mluvéi CD Katefina Subova.
Souprava ze starych voz( uz zlstane pouze na jednom dopliikovém péaru rychliki. Drahy tak
pokracuji v modernizaci rychlikovych souprav na jizni Moravé, kterou zac¢aly loni v prosinci. Od zmény
jizdniho fadu totiz jezdi tytéz vlaky i na lince Brno — Bfeclav — Olomouc. A jelikoz je linka z Brna
do Prahy provéazana i s trasou Brno — Olomouc — Sumperk, objevi se InterPanter na nékterych spojich
ina této trase. Celkem CD nakoupi 14 jednotek za 2,6 miliardy korun. "InterPanter je
prvni nizkopodlazni rychlikovou soupravu Ceskych drah. Diky tomu do ni snadno nastoupi maminky
s kocarky, lidé na invalidnim voziku, seniofi nebo cyklisté. Viak je také vybaveny klimatizaci
a soupravy budou mit wifi pfipojeni k internetu. Jesté feSime automaty na obcerstveni," uvedl ¢&len
pFedstavenstva CD Michal Stépan. Ve vlacich jsou také mista pro kola, pro kogarky a oddil pro matky
s détmi, které si tam mohou hrat. Vlak InterPanter vychazi z koncepce regionalniho vlaku
RegioPanter, ktery uz nékolik let jezdi na regionalnich spojich v nékolika krajich.

LepSiho komfortu se dockali od poloviny prosince také jihomoravsti cestujici na rychlicich z Brna
do Olomouce a Sumperka, kde CD zadaly nasazovat nékolik nové modernizovanych vozd. "Zatim
se vSak nejedna o ucelené soupravy, ale cilem je postupné po¢et modernizovanych voz( zvySovat,"
fekla Subova. Linka platila dosud za jednu z nejzanedbanégjSich v celé republice. Na vlacich
do Ostravy a do Prahy pres Havlickiv Brod jezdi vozy modernizované koncem 90. let a také
multifunkéni vozy. Nejpozdé&ji se s modernizaci souprav poé&ita na rychlicich do Jihlavy a Ceskych
Budéjovic, kde jezdi zatim pouze multifunkéni viz. Zbytek soupravy tvofi starSi vozy vcéetné
.KoZenek".

27.01.2016 Recko se znovu pokusi o prodej Zelezniéniho pfepravce TrainOSE

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/recko-se-znovu-pokusi-o-prodej-
zeleznicniho-prepravce-trainose-1265864)

Recko uskute&ni novy tendr na prodej jediného doméciho Zelezniéniho prepravce TrainOSE. Atény
chtéji k privatizaci podniku pfildkat vice zajemcu, uvedla Fecka privatizaéni agentura HRADF. Investofi
se budou moci zagit hlasit od 1. Gnora. Zavazné nabidky museji pfedlozit do 26. dubna. Privatizaci
TrainOSE planovala uz predeSla konzervativni vlada a v roce 2013 se o prevzeti podniku zajimali
tfi potencialni uchazecéi — francouzska zelezni¢ni spole¢nost SNCF, rumunska firma Grampet Group
a feckd stavebni skupina GEK Terna, kterd spolupracuje s ruskou Zzelezni¢ni spole¢nosti RZD.
Nakonec ale z transakce sedlo. Reckéa vlada tehdy doufala, Ze prodejem podniku ziska 200 miliond
eur (5,4 miliardy korun). Spole¢nost TrainOSE v minulych letech proSla rozsahlou restrukturalizaci,
ktera zahrnovala propusténi témeér poloviny zaméstnancu. V roce 2012 se firmé podafilo vratit k zisku.
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Privatizace statniho majetku je jednou z klicovych podminek zachranného programu pro silné
zadluZzené Recko, na némz se Atény dohodly s véfiteli loni v 1ét€. V ramci jiz tfetiho zachranného
programu by Recko mélo od EU dostat béhem tfi let az 86 miliard eur (2,3 bilionu korun).

28.01.2016 Neémci se slozili na svého ,, Jan€uru*“, aby rozjel soukromé vlaky
(Locomore)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/nemci-se-slozili-na-tamejsiho-jancuru-d8i-/eko-
doprava.aspx?c=A160128 114726_eko-doprava_fih)

Na némecké koleje mifi novy soukromy Zelezni¢ni dopravce. Jeho start je ale velmi neobvykly.
Rozjezd nefinancuji investofi, ale budouci zakaznici. Potfebné penize vybrali zakladatelé projektu
Locomore na vlaky mezi Berlinem a Stuttgartem prostfednictvim crowdfundingového serveru
startnext.com. Locomore splnilo dva dny pfed koncem kampané cil vybrani nejméné 460 tisic euro,
které potfebuje na pokryti Uvodnich nakladd pro spusténi nové linky. Jezdit chce od zafi. Novy
dopravce nabizi pfes server napfiklad jizdenky koupené dopfedu nebo propagacni materialy. Lidé
mohou firmé i pujéit, za nejméné 500 euro slibuje Locomore Grok 3,5 procenta. Novy dopravce chce
na trasu nasadit modernizované oddilové vozy (kupé) s internetem a zasuvkami. Jezdit bude
maximalné dvoustovkou, Deutsche Bahn na trase jezdi rychleji. Dopravce chce oslovit zadkazniky
hlavné cenou a vétsi rychlosti, nez jezdi na této trase autobusy. Za projektem Locomore stoji Derek
Ladewig, kterého Ize s troSkou nadsézky pfirovnat k némeckému Radimovi Jan€urovi, majiteli Student
Agency a RegioJetu. Nékolik let se snazi vytvofit alternativu ke statnimu dopravci Deutsche Bahn, stal
napfiklad u zrodu dopravce HKX, ktery jezdi jako soukromnik mezi Hamburkem a Frankfurtem.

29.01. 2016 Centralni dispecerské pracovisté v Praze zahajuje provoz
(od 1. tnora 2016)

Zdroj: SZDC, s. o. (http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/cdp-praha-zahajeni.html)

Sprava Zzelezniéni dopravni cesty (SZDC) zahéji v pondéli 1. Gnora
provoz tzv. cviéného salu v nedavno dostavéné budové Centralniho
dispeCerského pracovisté (CDP) v Praze na Balabence. Jde
o jeden z dalSich krokl k zahajeni dalkového Fizeni Zelezni¢niho provozu
na prvnich tratich v Cechéch.

Vystavba nového pracovisté fizeni provozu byla v areédlu na Balabence
zahajena v dubnu roku 2014. Dokonceni projektu s celkovymi naklady
365 miliond K& je naplanovano na duben letoSniho roku. Mezitim jiz
v prostoru  ohrani¢eném trojici zelezni¢nich trati vznikla budova
s péti nadzemnimi podlazimi, z nichz tfi nejvySSi budou vyhrazena
predevSim pro dopravni dispeCerské sdly. Dne 18.ledna 2016 byla
stavba uvedena do zkuSebniho provozu. Toho se vyuzije k provéfeni
vSech technologii v budové — elektrickych rozvodd, vzduchotechniky,
napajeni sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, nahradnich zdrojl
energie a také vytah(. Prvniho Gnora se pak otevfe tzv. cviny sal,
ve kterém se budou zaméstnanci CDP seznamovat s fizenim svych
oblasti.

K zahajeni ostrého provozu dojde nejprve na 3. koridoru v Useku mezi Berounem a Rokycany, ktery
by mél prejit pod dalkové fizeni v pribéhu bfezna. Podle schvaleného harmonogramu bude na konci
letoSniho roku Fidit provoz z Balabenky uz 109 tratovych dispecert a 36 operatord Zelezni¢ni
dopravy, ktefi se budou stfidat v nepfetrzitém pracovnim rezimu. V dalSich letech se sit dalkové
fizenych Useku rozsifi na celkem 2 200 kilometrd, a to nejen na koridorovych tratich, ale i vybranych
regionalnich drahéch po celém tGzemi Cech.

Terminy zahajeni provozu na dalSich Usecich:

Ceska Tfebova — Kolin
(vyjma stanic Ceska Tfebova, Brandys nad Orlici a Pardubice) 31. ¢ervence 2016

Olbramovice — Praha-Uhfinéves 31. srpna 2016
Kolin — Kralupy nad Vltavou (vyjma stanic Prahy-Bubny a Kralupy nad Vitavou) 30. z&fi 2016
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29.01.2016 UOHS snizil pokutu Ceskym draham na 1,2 milionu K& (pronajem fady
1216 OBB)

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/uohs-snizil-
pokutu-ceskym-draham-na-1-2-milionu-kc/1308800)

Ufad pro ochranu hospodérské soutéze (UOHS) snizil pokutu Ceskym drahdm za chybny prondjem
lokomotiv Taurus od rakouskych drah na témérF polovinu. Dopravce méa noveé zaplatit 1,2 milionu Kg¢.
CTK to fekl pfedseda UOHS Petr Rafaj. Rozhodnuti Gfadu zatim neni pravomocné a firma proti nému
muze podat rozklad. Statni dopravce mél ptvodné zaplatit pokutu dva miliony korun. UOHS ale zkratil
dobu, za kterou sankci uklada. Nové je jen za smlouvy uzaviené v letech 2009-2012. Firmé také
pomohlo, Ze UOHS zménil svij pfistup k ukladani sankci. U pFipadl starSich pét let napfiklad Gfad uz
sankce vibec neuklada, protoZze se zménil limit v zakon. Ceské drahy v letech 2009 — 2012 uzaviraly
kazdorotné se spole¢nosti Osterreichische Bundesbahnen smlouvy na Gplatné zajisténi lokomotiv
Taurus. Rafaj dnes zopakoval, Ze se tim dopustily poruSeni zékona, kdyz zakazky nezadaly
v nékterém ze zakonem stanovenych druht zadavaciho fizeni. "Zadavatel tak porusil zédsadu
transparentnosti, rovného zachazeni a zakazu diskriminace a jeho postup mohl podstatné ovlivnit
vybér nejvhodnéjsi nabidky," uvedl Rafaj. Za prongjem lokomotiv na rok 2014 dostaly dradhy navic
milionovou sankci. Podaly proti ni zalobu ke Krajskému soudu v Brné.

Lokomotivy Taurus jako jediné vozi osobni soupravy Railjet na mezinarodnich spojich mezi Prahovu,
Vidni a Styrskym Hradcem. Ceské drahy je maji pronajaté od rakouskych drah. Prvni souprava
rychlovlaku Railjet vyjela v roce 2014, jezdi na lince do Rakouska.

29.01. 2016 V PIzni zaéne v Fijnu dvouleta modernizace nadrazi za 1,3 mld Ké&
(Uzel Plzen, 2. stavba)

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/v-plzni-zacne-v-
rijnu-dvouleta-modernizace-nadrazi-za-1-3-mld-kc/1308852)

V Plzni zaéne v fijnu dvouleta modernizace osobniho nadrazi, jejiz
hlavni  ¢asti bude rekonstrukce dvou Zelezniénich  mostd
pfes MikuldSskou ulici. Obnoven bude i cely prostor pred nadrazim
a rekonstruuje se tramvajova trat. Jde o stavbu za 1,3 miliardy korun
bez DPH, jejimZ investorem je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).
Podil PIzné jako partnera projektu bude 90 miliona korun. Vy¢lenéni této
sumy z rozpo&tu mésta schvalili zastupitelé. CTK to dnes Fekl naméstek
primatora pro dopravu Petr Nahlik (KDU-CSL). "Byla dokonéena
projektova pfiprava, kterd zabrala deset let. V bfeznu ma byt vypsano
vybérového Fizeni na dodavatele," uvedl. Pfipravné prace by mohly zagit
idedlné v Cervenci. "VSe vychazi z toho, Ze nové stanice musi byt
bezbariérové. Nastupisté ve smérech Cheb, Domazlice a Klatovy budou
ve vySce podlahy horni nadrazni haly, ale musime zahloubit kolejnice, i i :

mostni konstrukce a Mikulasskou ulici," fekl Nahlik. VSechny objekty budou o 80 centlmetru hloubéji,
coz predstavuje zasah do vSech siti. "Stav mostl nevyhovuje pozadovanym parametrim, jak
z hlediska Unosnosti, tak z hlediska prostorového usporadani pod mosty. Proto projdou celkovou
pFestavbou," Fekl technicky naméstek primatora Pavel SindelaF (ODS). Severni most, ktery je bliz
centru, se z 25 metra rozsifi na témér 40, druhy k Petrohradu z 15 na 26 metrd. "Mésto si feklo, ze
kdyz uz se do té stavby jde, tak zrekonstruujeme vSechno," fekl Nahlik. V prostoru pfed nadrazim,
ktery je méstsky, bude historicka Zulova dlazba. Zrekonstruuji se vSechna trolejova vedeni, vznikne
nova trolejbusova trat v Zelezniéni ulici pfes most nad nadrazim, ktera propoji nové depo na Karlové
s celou siti linek, takze zlevni také naklady dopravnich podnikl. Pfed nadrazim pfibudou parkovaci
mista. Tramvajové koleje budou oddéleny od jizdnich pruh( pro automobily. Nova budou nastupisté
i podchod s napojenim na planovany autobusovy terminél. "Nejdfive se musi sundat jeden most
a poté se prevedou vSechny traté, chebska, domazlicka a klatovska na druhy most. To samé se bude
opakovat u druhého mostu," uvedl Nahlik.

Stavba omezi dopravu v Plzni, prvni vyluky by mély byt v lednu 2017. Tramvaje budou jezdit po jedné
koleji, trolejbusy pojedou po objizdné trase. Objizdky pro automobily jsou navrzeny soubézné
s Mikulasskou ulici. MikulaSskd a Slovanska budou pro auta zprovoznény do konce srpna 2018.
Uzemni rozhodnuti na stavbu je od roku 2009, ale nékolikrat se ménil projekt podle poZzadavki policie
i pamatkaru. Inzenyrské sité v podjezdech mostl se neopravovaly uz 100 let, dodal Nahlik.
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