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01.02. 2015 Nakoleje se po letech vraci rekordman Kyklop (T 499.0002 / 759.002)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/na-koleje-se-po-letech-vraci-rekordman-
kyklop-1158468)

Ceska Zeleznice zaZije koncem Unora jeden slavny navrat. Vyzkumny UGstav Zelezniéni (VUZ)
pfevezme z nymburskych dilen Ceskych drah po kompletni renovaci unikatni lokomotivu zvanou
Kyklop. Stroj z produkce CKD byl vyroben pred &tyficeti lety pouze ve dvou prototypech, dodnes
se zachoval jediny kus. Na dudlezitosti mu dodava predevSim rychlost. Kyklop stale drzi tuzemsky
rekord mezi motorovymi lokomotivami, na zkuSebnim okruhu v Cerhenicich dosahl
v sedmdesatych letech rychlosti 176 kilometrd v hodiné. Jeho maximalni provozni rychlost je
140 kilometrd v hodiné. Ve svych zacatcich byl Kyklop k vidéni napfiklad na rychliku Ostravan mezi
Prahou a Bohuminem, jeho slava ale i kvdli porucham rychle uvadala. ,Je to jedina motorova
lokomotiva ¢eské konstrukce, kterd mé takto vysokou maximalni rychlost. Bohuzel se v jejim vyvoji
a vyrob& nepokracovalo,” fekl serveru E15.cz 3éf VUZ Antonin Blazek. Nasledky tohoto rozhodnuti
nese ceska Zeleznice dodnes. Tuzemsky primysl nasledné v oboru dieselovych stroji ustrnul
v rychlostech do 100 kilometrd v hoding, coz plati dodnes. Misto Kyklopa nastoupila svou vitéznou
cestu pomalejsi lokomotiva Brejlovec, ktera stale jezdi a diky vyraznému designu se stala Iegendou
Posledniho Kyklopa odkoupil VUZ od matefskych Ceskych drah
v neprovoznim stavu za necelé dva miliony korun, coz je zhruba cena
Srotu. Lokomotiva po prevzeti 20. Unora absolvuje Fadu zkouSek
na okruhu a pak ji €eka schvalovaci proces u Drézniho Gfadu.

Prace nejen jako exponat

Vedle role historického exponatu ji ¢eka i tvrda prace, zUstane v majetku £ .
VUZ a na jeho okruhu bude slouzit mimo jiné jako brzdici masina. Predtim ji ale chce Ustav predstawt
s nalezitou slavou vefejnosti, na jeji pocet vyda i knihu. Podobnych ovaci by se mél do¢kat neméné
unikatni stroj, osobni motorovy vuz Stfibrny Sip z konce ftficatych let. O ném uz server E15.cz
nékolikrét psal dokonc';eni jeho totélni rekonstrukce se ale neustéle oddaluje Pﬂvodni plény hovoFin
Ustav zeleznic odkoupll od Ceskych drah, coZ by mélo celou akci dovést ke zdarnému konci. ,Mame
lepsi moznosti financovani a pfedevsim uvedeni vozidla do provozu,“ uvedl Blazek. VUZ za motorak
zaplatil tfi miliony korun, navic draham proplatil dosavadni naklady na renovaci ve vysi 14 miliond.
Dalsi miliony si v(z jesté vyzada. ,Z vétSi ¢asti je uz hotovy, ma pohony a pojezdy, zbyva dodélat
okna, interiéry, stanovisté strojvedouciho a nékteré dalSi véci. Do provozu bychom ho radi uvedli
zhruba zarok,” dodal manazer. Stfibrny Sip by mél byt po renovaci umistén v Praze a slouzit
k nostalgickym jizdam, pfipadné vozit klienty cestovnich kancelafi a jezdit na objednavku firem.

02.02.2015 Velky Gspéch Skody v Némecku. Do Norimberka doda vlaky za 10 miliard
(RegioPanter)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/skoda-doda-national-express-vlaky-za-10-miliard-fo9-/eko-
doprava.aspx?c=A150202 231741 eko-doprava_suj)

Skoda Transportation ziskala druhou velkou zakézku pro némecké
Zeleznice. Pro britského dopravce National Express doda 38
nizkopodlaZnich elektrickych vlakd znamych v Cesku pod oznagenim
RegioPanter. Hodnota kontraktu dosahuje 10 miliard. Kontrakt oznamil
National Express kratce poté, co ziskal pralomovou zakazku
na némecké zeleznici. Dvanact let bude provozovat pfiméstské vlaky
S-Bahn v Norimberku a okoli. Skoda ma na vyrobu &tyfi roky. Podle
mluvéi Skody Transportation Lubomiry Cerné presahne hodnota kontraktu deset miliard korun. ,Jedna
se 0 naprosto klicovou zakazku, ktera potvrzuje, ze naSe vyrobky jsou kvalitni a konkurenceschopné,”
fekl predseda predstavenstva Skody Transportation Tomas Krsek. Jde teprve o druhou zakézku
Skody pro némecky trh: pfed dvéma lety ziskala prvni kontrakt pro Deutsche Bahn pro vlaky
v Bavorsku. Do té doby firma Zila hlavné ze zakazek v Cesku &i vychodnich trzich.

Skoda v soutéZi porazila nejvyznamnégjsi svétové hrace. PFelomovy je i samotny kontrakt National
Express. AZ dosud se totiz Zadné soukromé spoleénosti nepodafilo proniknout do byznysu s vlaky
typu S-Bahn v Némecku, které dosud ovladaji Deutsche Bahn. Zakazku ziskal od roku 2018 do roku
2030. V porovnani s Ceskem jde o velmi velkou zakazku: bavorské Gfady si objednaly u National
Express 7 milion( kilometrd roéné, coz je zhruba &tvrtina vSech ujetych kilometr statem objednanych
délkovych vlakd u néas. ,V tendru S-Bahn Nirnberg jsme nabidli vysoce kvalitni vozidlo typu
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RegioPanter, které nabizi konkurenceschopny mix v podobé nizkych nakladd na provoz, nizké
spotfeby energie a férové ceny,” doplnil viceprezident pro obchod spolegnosti Skoda Transportation
Zdenék Majer. Skoda je ve hie i v dal3i velké zakazce v Severnim Poryni — Vestfalsku, kde podava
nabidku spole¢né s francouzskym Alstomem.

03. 02. 2015 Cestujici se obavaji o osud Zeleznice zniéené sesuvem na dalnici D8
(trat’ €. 097)

Zdroj: iDNES.cz (http://usti.idnes.cz/obnova-zeleznicni-trati-097-pod-sesuvem-na-dalnici-d8-f8t-/usti-
zpravy.aspx?c=A150203 2136561 _usti-zpravy_alh)

Lidé z Ceského stfedohofi se obavaji, e nadobro pfijdou o Zeleznici
zni¢enou pfi sesuvu na stavbé dalnice D8. Tisice tun zeminy pfed rokem
a pul strhly i trat 097 mezi Teplicemi a Lovosicemi a cestujici od té doby
presedaji v Radej¢iné do autobusu. O dalSim osudu pfitom stéle neni
rozhodnuto. ,SlySela jsem, Ze koleje neopravi a autobusy budou
do Lovosic jezdit uz trvale,” svéfila se jedna z cestujicich na teplickém
nadrazi. Krajsky Ufad vSak zruSeni trati prozatim odmita. ,,O rekonstrukci - :
této trati se hovofilo i na nedavném setkani hejtmana Oldficha Bubenicka s ministrem dopravy Danem
Tokem. Ustecky kraj navrhuje provést rekonstrukci trati nejméné do pGvodniho stavu pIné sjizdnosti
a je pfipraven k pfipadnym jednanim na toto téma,” uvedla mluvéi kraje Lucie Dosedélova.

Na vzajemné jednani o budoucnosti Sestatficetikilometrové trati, ktera zahajila svlij provoz uz v roce
1897, se chysta i ministerstvo dopravy. Dojit by k nému mélo uz v Gnoru v souvislosti s dalSi sanaci
sesuvu na dalnici D8. ,Zda tam trat ma zUstat, ¢i ne, bude ur€ovat charakter toho, jaké prace bude
potfeba v ramci sanace udélat,* Fekl ministr Tok pfi lednové navstévé Usteckého kraje. Sesuv pudy je
podle néj tfeba FeSit komplexné pravé proto, Ze kopec byl v minulosti nestabilni. ,Je ale piné
v kompetenci Usteckého kraje, zda a jakym zplisobem bude provozovat regionéni dopravu na trati
Ceského stredohofi,* dodal k tomu mluvéi ministerstva dopravy Martin Novak.

Trat’' chceme zachovat, tvrdi kraj, drahy i majitel koleji

Ustecky kraj i nadale pogita s tim, Ze se na trat 097 vrati vlaky. Trat je totiz soucasti planu dopravni
obsluznosti Usteckého kraje pro roky 2012 az 2016. ,Jde o linku se silnym turistickym potencialem
po celé obdobi roku a zejména v turistické sezoné na ni dochazi k narazovym vysokym frekvencim
cestujicich. A vzhledem k obtiznym terénnim podminkam v jadru Ceského stfedohofi by bylo velmi
problematické nahradit tuto linku autobusy," poznamenala Dosedé&lova. Ceské drahy jsou s krajskym
Uradem zajedno. ,Za Ceské drahy mazu potvrdit, Ze s obnovenim osobni Zelezniéni dopravy na trati
Lovosice — Teplice pocitame,” sdélila mluvéi Radka Pistoriusova. Sesuv v ¢ervnu 2013 zavalil
rozestavény Usek dalnice D8, ¢ast kamenolomu Dobkovicky a zelezni¢ni trat. Sanace svahu zacala
teprve loni, stroje zatim odtézily horni ¢ast zavalu. S dokoncenim praci se vSak pocita az v poloviné
pFistiho roku. ,Vyckavame, az jak dopadne sanace svahu a jak se bude svah déle chovat. Teprve pak
muze dojit k opravé poSkozenych koleji. Je ale naSim dlouhodobym zameérem trat obnovit,” fekl Marek
lllias, mluvEi Spravy Zelezniéni dopravni cesty, ktera je majitelem trati.

Sesuv u Litochovic

- ervenec 2013 — 500 tisic metra krychlovych zeminy zavalilo rozestavénou dalnici D8 a strhlo
Zelezni¢ni trat’ 097

- listopad 2014 — zacala sanace horni ¢asti zavalu, ktera ma trvat do dubna

- listopad 2015 — maji zacit prace na odvodnéni a zajiSténi svahu, sanace ma trvat do poloviny roku
2016

- prosinec 2016 - ohlaSeny termin dokonceni dalnice

03. 02. 2015 Revitalizace smichovského nadrazi by méla zag¢it na jare 2017
(Praha-Smichov)

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/revitalizace-
smichovskeho-nadrazi-by-mela-zacit-na-jare-2017/1176965)

Smichov Station Development, ktera je spole¢nym podnikem developera Sekyra Group a Ceskych
drah, chce zacit s revitalizaci smichovského nadrazi na jafe 2017, kdy planuje zahajit stavbu
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prvni etapy rozsahlého projektu. CTK to Fekl Feditel pro development spoleénosti Sekyra Group Leo$
Anderle, ktery je zarovef mistopfedsedou predstavenstva Smichov Station Development. Investor uz
vybral vitéze architektonické soutéze na severni ¢ast Uzemi, jeho jméno zvefejni ve stfedu. Naklady
na cely projekt developer odhaduje na 15 miliard korun. "V prabéhu letoSniho bfezna bychom chtéli
vytvoiit funkéni tym architektd, ktery by konkrétné& zpracoval nékterou &ast projektu. Uzemni
rozhodnuti bychom radi ziskali v prvni poloviné pfistiho roku, poté bychom zahdjili prodej bytu
a komerénich ploch. Zahéjeni stavby nyni oéekavame na jafe 2017," Fekl CTK Anderle. Pfipustil v3ak,
Ze tyto terminy plati pouze v pfipadé, ze vSechna fizeni budou postupovat plynule a nebudou muset
feSit slozita odvolavani. Dnes mél investor predstavit zastupitelim méstské ¢asti Praha 5 vitéze
mezinarodni architektonické soutéZe na podobu severni ¢asti Uzemi mezi ulicemi Radlicka
a Nadrazni. Té se zlc€astnilo 12 architektonickych kancelafi, z toho pét ze zahrani¢i. Kvlli Uc€asti
vefejnosti a novinafl na setkani vSak jméno vitéze developer nezvefejnil s poukazem na to, ze jeSté
neinformoval autory soutéznich navrhd. Vitéznou studii proto zvefejni az ve stfedu.

Projekt Smichov City chce na misté smichovského nakladového Zelezniéniho nadrazi vytvofit nové
centrum celého Smichova. Na ploSe kolem 210.000 metrl c&tvereénich chce Sekyra Group
ve spolupraci s Ceskymi drahami postavit kancelafské, obchodni a rezidenéni budovy, které bude
rozdélovat Siroky zeleny bulvar. Soucasti projektu ma byt i nékolik vefejnych namésti, zakladni Skola
s matefskou Skolou ¢i moderni ndkupni centrum. V ramci projektu se pocita i s pfesunem terminalu
Na Knizeci blize smichovskému néadrazi, ¢imz vznikne novy dopravni uzel propojujici Zelezniéni
a autobusové nadrazi se stanici metra a tramvajovou zastavkou. Minuly rok v kvétnu doséahl investor
po sedmi a pul letech zmény Gzemniho planu, ktera rozsahlou vystavbu v lokalité umoznuije.

03.02. 2015 EPH koupi vagony za miliardu. Budou vozit uhli do némecké elektrarny

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/eph-koupi-vagony-za-miliardu-budou-
vozit-uhli-do-nemecke-elektrarny-1159258)

Spole¢nost EP Cargo, ktera je dcerou Energetického a primyslového holdingu (EPH), uzavfela
s rakouskou firmou Innofreight smlouvu na dodavku vagonu za zhruba miliardu korun. Vagony
skupina vyuzije pro prepravu hnédého uhli ze svého némeckého dolu Profen do své elektrarny
Buschhaus vzdalené asi 240 kilometrd. RakuSané cargu dodaji 70 kontejnerovych vagonu, které
budou spojeny do ¢&tyf souprav. Uhli se bude v elektrarné vykladat poloautomaticky. Viaky az
do konce roku 2030 prepravi mezi Profenem a Buschhausem ro¢né 2,5 milionu tun uhli.

Holding EPH zahrnuje 40 podnikt z Ceska, Slovenska, Némecka a Polska, které pasobi v t&Zbé uhli,
vyrobé elektfiny a tepla, distribuci tepla a obchodu s elektfinou a plynem. NejvétSimi akcionafi EPH
jsou Daniel Kretinsky a Patrik Tkac, ktefi spoleéné drzi dvé tfetiny akcii. Zbytek patfi skupiné J&T.
Holding je v posledni dobé velice aktivni v pofizovani novych akvizic. Na zacatku ledna koupil
Sest plynovych a jednu tepelnou elektrarnu v Italii, v listopadu koupil &ernouhelnou elektrarnu
Eggborough u britského Leedsu. Hovofi i 0 zajmu firmy koupit dvoutfetinovy podil ve Slovenskych
elektrarnach (SE), ktery prodava italska spole¢nost Enel.

05. 02. 2015 Drahy stahne letos do ztraty miliardovy dluh

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/drahy-stahne-letos-do-ztraty-miliardovy-
dluh-1159764)

Ceské drahy uz maji pro letoSek schvaleny podnikatelsky plan. A pfestoZe je vétsina &isel zatim tajna,
jedna jistota zUstava; drahy i letos pocitaji s vyraznou ztratou, kterd se bude pohybovat v fadu stovek
miliond korun. Vedeni podniku ztratu pficita hlavné na vrub finanénim nékladim. Roéni naklady
na dluh, ktery k dnesku €ini zhruba 35 miliard korun, se blizi jedné miliardé. , To nas dostava do ztraty.
Provozni vysledek hospodareni bude kladny v fadu stovek milion(,“ uvedl| pfedseda predstavenstva
Ceskych drah Pavel Krtek. Leto3ni ztrata ma byt nicméné mensi neZ loni a predloni. Loriska &isla
spolec¢nost zvefejni v dubnu, pfedloni drahy prodélaly dvé miliardy korun. Dopravce letos ¢eka tvrda
prace s umorovanim a refinancovanim dluhu a pfedevSim s obhajobou ratingu v investiénim pasmu.
Krtek to pfirovnal k placeni Gétu za hostinu minulych let.

Roste poéet cestujicich i dluhy

Pocet cestujicich Ceskych drah loni narostl o pal procenta a prekrogil hranici 170 miliond. Dopravce
tak potvrdil rostouci trend poslednich péti let. Posiluje pfedevSim pfiméstska a dalkova doprava, jako
priklady uvadéji drahy traté Praha — BeneSov, Praha — Hradec Kralové nebo Praha — Plzeri. ,Chceme
udrzet rust, i kdyz velkou roli mohou hrat rozsahlé vyluky. Mame signaly, Zze nékteré cestujici ta
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opatfeni odrazuji, fekl &len pFedstavenstva drah Michal Stépan. Poukazal tak na rekordni pocet vyluk,
které ma na svédomi Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Ta se letos snazi ze vSech sil utratit penize
z evropskych fondu.

PrirGstek pasazér(l si drahy draze vykoupily. Od roku 2008, kdy se pustily do rozsahlych investic,
utratily za nové ¢&i rekonstruované vozy 37 miliard korun. Vysledkem je zadluzeni, které musi
soucasné vedeni podniku v ¢ele s Pavlem Krtkem feSit. Jen na drazni dluhopisy pfipadaji zavazky
ve vySi 22 miliard korun. S dluhopisy souvisi zasadni ofiSek, ktery budou muset drahy v nasledujicich
mésicich rozlousknout. Pfisti rok v €ervnu jsou splatné dluhopisy v hodnoté deviti miliard korun. Drahy
do té doby budou muset vymyslet zpusob jejich refinancovani. V Gvahu pfipada napfiklad nova emise
dluhopist nebo néjaky druh Gveéru.

Jen tak tak v investiénim pasmu

»Souvisi to i s tim, kdy prob&hne prodej nadrazi,“ pfipomnél Krtek chystany pfevod nemovitosti
na Spravu zelezniéni dopravni cesty. Na transakci drédhy ¢ekaji dlouhé mésice, zatim ale nebyla
schvélend vladdou. Neustalé odklady pfitom mohou ohrozit rating drah, ktery se po dvojim snizeni
v minulych letech jen tak tak drzi v investi¢énim pasmu. CifrSpioni agentury Moody’s se na drahy znovu
vrhnou uz v bfeznu. Naopak pozitivné muUzZe na ratingové agentury podle Krtka pusobit vyhodné
umisténi draznich dluhopist na némeckém trhu loni na podzim.

Drahy pro letoSek pogitaji s tim, ze se trzby z jizdného zvednou zhruba o 200 miliond na sedm miliard
korun, od objednatelt, tedy ministerstva dopravy a krajd, dostanou dalSich 12 miliard. Mimo jiné je ale
¢eka i posledni splatka rychlovlakt Railjet ve vySi ¢tvrt miliardy korun, na pfijmové strané naopak
pocitaji se stovkami miliond z prodeje nepotfebného majetku. Sem patfi napfiklad prodeje bytovych
dom( ngjemnikim nebo zbylych vechtroven kolem trati. V provozu patfi k letoSnim plandm napfiklad
modernizace vozl pro projekt spoji do Hamburku, osazeni Wi-Fi do vlakd z Prahy na Slovensko nebo
nakup elektrickych vlakd pro novou trat’ na ostravskeé letisté.

05.02. 2015 Ministr Dan Tok otevira dopravcam trh v dalkové Zelezniéni dopravé
(R16 Plzen — Most)
Zdroj: Ministerstvo dopravy

(http://www.mdcr.cz/cs/Media/Tiskove zpravy/ministr_dan_tok otevira _dopravcum trh_v_dalkove zel
eznicni_doprave.htm)

Ministerstvo dopravy vyhlasilo 5. Gnora soutéZz na nového dopravce, ktery bude statem objednané
rychliky provozovat mezi Plzni a Mostem od poloviny prosince 2016. Ufad od soutéZe ocekava
zlepSeni podminek pro cestujici. Ministerstvo pIni usneseni vlady, které jej povéfilo, aby zahajilo
liberalizaci osobni dalkové Zelezni¢ni dopravy. Prvni linka, ktera se bude soutézit, je Plzefi — Most.
Dopravci budou mit dostatek ¢asu pfipravit své nabidky, Ihdta na podani je stanovena na 7 mésicu.
Vitéz nabidkového Fizeni zacne provozovat rychliky od poc¢atku platnosti jizdniho fadu 2016/2017
a jejich chod bude zajiStovat 15 let. Oznameni o zahajeni nabidkového Fizeni bylo fadné odeslano
do Ufedniho véstniku Evropské unie i do Véstniku vefejnych zakazek. ,Podporuji oteveni trhu, proto
jesté v tomto roce vyhlasime soutéZe na dalSich péti tratich,* oznamuje ministr dopravy Dan Tok. Jako
daldi v pofadi by se méla soutézit ,dvojlinka“ v dieselové trakci Liberec — Pardubice a Liberec — Usti
nad Labem, nasledné pak soubor linek v elektrické trakci Praha — Usti nad Labem — D&g&in a Praha —
Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb. Jako posledni pfijde na fadu opét dieselové linka Ostrava —
Krnov — Olomouc. ,Ve vSech pfipadech ocekavame od dopravci nabidky, které pomohou zvysit
komfort pro cestujici a zaroveri udrZi platby statu na pfijatelné arovni,* doplfiuje k liberalizaci Dan Tok.

09. 02. 2015 Drahy loni na odskodném vyplatily rekordni éastku (CD)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/ekonomika/300783-drahy-loni-na-odskodnem-vyplatily-
rekordni-castku/)

Finalni castka, kterou Ceské drahy vyplatily jako kompenzaci svym cestujicim za ledovku z konce
loriského roku, je 3,2 milionu korun. Ceské televizi to potvrdil mluv¢i drah Petr Stahlavsky. Oviem
i bez ledovky byl lofisky rok z pohledu kompenzaci rekordni. Ceské drahy v ramci kompenzaci, které
jim ukladaji normy EU, vyplatily 1,34 milionu. A to jak v mezistatni (1 428 pfipadl / 973 798 korun), tak
vnitrostatni dopravé (902 pfipadd / 155 918 korun). Proplacely se predevSim kompenzace
za nekomfort, nefungujici klimatizaci, topeni nebo také pfi ujeti posledniho spoje, tedy napfiklad
hotely. Pfitom miliony za ledovku drahy vyplatily, i kdyZ ze zakona nemusely. "CD pred &asem ziskaly
od EU vyjimku ve vyplaceni odskodnéni pFi zasahu vy3si moci ve vnitrostatni dopravé. Castka, kterou
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jsme doposud vyplatili za problémy zpusobené ledovkou ve vnitrostatni prepravé, tak Sla mimo
komplexni &isla," dodava Stahlavsky. Pavodné drahy pocitaly az s celkovymi péti miliony
za prosincovou nepfizen podasi. Mluvéi CD Katefina Subova ke kompenzacim za ledovku: "Cestujici
dostali kompenzaci ve formé stokorunovych poukazek. Ti, ktefi byli nuceni zUstat ve viaku cely den,
pak dostali vic. Pfedpokladame, Ze vétSina lidi si uz o nahradu za nepfijemnosti zazadala." Navic
s ujetim posledniho spoje vinou Ceskych drah se vaZe dalsi podstatna polozka od3kodnéni, a to
propléaceni taxi. Tuto moZnost loni vyuZilo o 15 procent vice lidi a CD jen za tuto sluzbu proplatily
na 200 tisic. V mezistatni dopravé odskodruji Ceské drahy od podzimu 2013, na zakladé nafizeni
Evropského soudniho dvora, pfipady, které byly mimo rdmec odSkodnéni. Podle mluvéi Katefiny
Subové jde o pfipady zpozdéni zplisobené zasahem vy3si moci. "Rozsifil se tak okruh cestujicich,
ktefi maji narok na odskodné," uzavira mluvéi.

OdSkodnéni u riiznych typa dopravy
Letecky zajezd

Hodiny stravené na letiSti a zmeSkany navazujici program — stale vice lidi se v takové situaci hlasi
osva prava a z&da finanéni nahradu. Jen za letni sezonu 2013 chtéli CeSi po aerolinkach
pfes 20 miliond. "Narok vam vznika v okamziku, kdy je let vyrazné zpozdén — tedy o tfi hodiny. Nebo
je odepfen nastup na palubu,” vysvétluje Ivo BrokesS ze serveru Nahrady.cz. Divodem zpozdéni ale
nesmi byt po€asi, stavky nebo technické problémy.

Silnice

Finanéni nahradu lze ziskat i pfi zpozdéni vlaku nebo autobusu. Zatimco na pravidelnych
mezinarodnich linkach to nafizuje Evropska unie, na vnitrostatnich cestach zalezi na dopravci. "Déje
se tak na linkach nad 250 kilometr(. Pfi zpozdéni nad hodinu musime nabidnout nahradni spoj,” tvrdi
Pavla Lauermannova, mluvéi Eurolines.

Koleje

Nejvétsi ¢esky zelezni¢ni pfepravce zaplati i za ¢ekani na ¢eskych kolejich. Zpozdéni musi byt delsi
nez 60 minut a jizdenka musi byt drazsi nez 400 korun. "VySe kompenzace pfi zpozdéni nad 1 hodinu
je 25 procent, pfi zpozdéni nad dvé hodiny pak 50 procent," podotyka Petr Stahlavsky. Navic
tficet korun zpét dostane cestujici i v pfipadé, Ze jede dalkovym vilakem, kterému v lété nefunguje
klimatizace nebo v zimé topeni.

09.02. 2015 Ceské drahy se vraceji ke klestim. U prvodéich maji nahradit razitka

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/ceske-drahy-se-vraceji-ke-klestim-d43-/eko-
doprava.aspx?c=A150209 134858 eko-doprava_fih)

Pravodéi statnich Ceskych drah by se po osmi letech mohli vrétit ke klestim pro oznagovani jizdenek.
V soucasnosti dopravce testuje klesté, které na rozdil od minulosti kromé prodéravéni jizdenky také
vyznaci datum a ¢&islo vlaku. Duvodem je podle drah lepsi znehodnoceni dokladu. Do zac¢atku 90. let
se na drahach pouzivaly klesté, které jizdenku pouze prodéravély. Po nich pfisly klesté, které jen
oznacily datum a €islo vlaku. Pozdéji je nahradila modernéjsi razitka. Nyni, po osmi letech, by mohla
pFijit opét zmeéna. ,Jednd se o zkuSebni, testovaci provoz. Smlouva na nakup klesti dosud uzaviena
nebyla, proto se v tuto chvili nelze vyjadfit k pfesnému terminu a poctu klesti ani cené,” fika mluvci
Ceskych drah Petr Stahlavsky. Kledté od vyrobce ZIFA nyni drahy testuji na mezistatnich vlacich,
napfiklad v jednotkach railjet. Nové kleSté na jizdenky vyznacuji datum, &islo vlaku a zéaroven je
prodéravéji. Divodem, pro¢ by mély nahradit razitka, je podle drah kvalitnéjsi oznaceni jizdenky a jeji
lepSi znehodnoceni.

Podvadét nebude tak snadné

.KleSté maji predevSim zajistit kvalitni oznaceni jizdenky tak, jak to aktudlné uzivana razitka
nedovoluji. Je to dano i nejnové&jSim vyvojem technologii a pouzivanych material( pro tisk jizdenek,
které se v dob& zavadéni razitek nepouzivaly, napfiklad termocitlivy papir,* vysvétlil Stahlavsky.
Razitka navic neumoznuji vzdy kvalitni otisk v celé ploSe, z novych material( se totiz otisk snadnéji
stird. PredevSim u mezistatnich jizdenek je pfitom prostor pro oznaceni razitkem maly. V pfipadé
nakupu klesti jimi budou nejdfive vybaveni pravod¢i v mezistatnich a v dalkovych vlacich. Teprve poté
se dostane na regiondlni spoje. Klesté namisto razitek k oznaceni jizdenek doporucuje také
dobrovolné sdruzeni draznich a policejnich organizaci COLPOFER (Collaboration des services
de police ferroviaire et de sécurité).
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10. 02. 2015 Na €eské lokalky mifi zanovni nizkopodlazni motoraky z Némecka
(4x RS1 GW Train Regio)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/gw-train-regio-koupil-motoraky-v-nemecku-ff6-/eko-
doprava.aspx?c=A150209 185524 eko-doprava_suj)

Cestovani na nékterych regionalnich Zelezni¢nich tratich se béhem
letoSniho roku zlepSi. Novy majitel Zelezniéni spole¢nosti GW Train
Region (GWTR), jihogesky silni¢ni dopravce CSAD Jihotrans, nakoupil
pro svUj vlakovy byznys étyfi motorové nizkopodlazni viaky u némeckych
dopravcu. Na regiondlnich tratich, které GWTR provozuje, by nové viaky
mély zasadné zlepSit kvalitu cestovani. ,Planujeme nahrazovat starsi
a pronajaté vlaky, kterymi dosud jezdime. Chceme posouvat kvalitu
cestovani vyse,” fekl Peter Bosacek, ¢len predstavenstva GW Train Regio. GW Train Regio patfi
k prakopnikim soukromych Zelezni¢nich dopravcl u nas. U kraja ziskaval smlouvy na provoz celkem
Sesti trati uz od roku 1997. GWTR uz nasadil na trasu mezi Karlovymi Vary a Maridnskymi Laznémi
prvni pofizeny motorovy viz Stadler RS1 zakoupeny na konci roku 2014 od némeckého dopravce
BeNEX. Ten je vlastnikem firmy ODEG, kter4 je nasazovala na tratich v okoli Berlina. Vaz byl
vyrobeny pred deseti lety. Stejné vozy, jen mladsi, koupily pfimo od vyrobce Ceské dréahy, jezdi s nimi
hlavné v Libereckém kraji a na Vysociné. ,NaSe maji jiny motor, jinak jsou prakticky stejné,” dodal
Bosacek. Jezdit budou ive spoleénych obézich ze Sokolova do saského Zwickau, kde firma
spolupracuje s némeckym dopravcem Vogtlandbahn. Z Némecka si firma pfivezla i tfi motorové vozy
RegioSprinter z konce devadesatych let. Ty uz cestujici GWTR znaji, jezdi s nimi na trati ze Sokolova
do Zwickau. Az do roku roku 2012 jezdily i na trati Karlovy Vary — Marianské Lazné. Aktualné probiha
jejich Gprava a modernizace v CZ Loko, do provozu by se mély dostat béhem nékolika mésica. Firma
je koupila od némeckého dopravce Ruhrtalbahn.

GW Train Regio jezdi na celkem Sesti tratich v Karlovarském, Libereckém, Kralovéhradeckém
a Moravskoslezském kraji. Za lorisky rok firma pfepravila necely milion cestujicich, zaméstnava
zhruba stovku lidi. Kromé zanovnich vozti z Némecka jezdi s deviti vozidly fady 810 a méa pronajaté
dvé modernizované soupravy ze ZOS Zvolen, které jsou slovenskou obdobou jednotek Regionova.

10. 02. 2015 VSechny vilaky ve Francii budou mit do p¥iStiho roku internet

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/vsechny-vlaky-ve-francii-budou-mit-do-
pristiho-roku-internet-1161495)

Veskeré Zelezni¢ni spoje ve Francii budou nejpozdéji na konci pfistiho roku umoznovat cestujicim
pfipojeni k internetu. Oznamilo to dnes vedeni francouzskych statnich drah SNCF. V ¢eskych vlacich
pfipojeni na internet zatim moc neni, z 6 800 denné vypravenych vilakd budou mit Wi-Fi &tyfi stovky
z nich. ,Budeme pIné spolupracovat s operatory a bez faleSnych slibd mizeme fici, Ze do konce roku
2016 vSechny francouzské vlaky budou bezpochyby pfijimat internet,” ujistil na tiskové konferenci
v Pafizi pfedseda SNCF Guillaume Pepy. V Cesku byla v prosinci Wi-Fi ve spojich SuperCity
Pendolino od FrantiSkovych Lazni pfes Plzen, Prahu, Pardubice a Olomouc po Ostravsko a v péti
desitkach regionalnich souprav RegioPanter a RegioShark v raznych mistech CR. Letos se ma& Wi-Fi
rozSifit na linku railjetd Praha — Brno — Rakousko a na expresni spoje z Prahy pfes Olomouc
a Ostravu na Slovensko, nebo mezi Ostravskem, Zlinskem a Breclavi.

Wi-Fi a Ceské drahy

Ceské drahy v soudasnosti nabizeji Wi-Fi pfipojeni k internetu jiz v témé&F dvou stovkach svych voz(.
Jedna se predevSim o Pendolina, kde je dostupny také vlakovy portal, regionalni soupravy
RegioPanter a RegioShark. Letos by se mél zvySit pocet vozi s pfipojenim na internet
na dvojnasobnych 400. Spole¢nost denné vypravi v priméru asi 6 800 vlakd. Wi-Fi je dostupna také
ve vybranych vozech a spojich partnerskych zeleznic ze Slovenska a Rakouska, které jezdi na naSem
Gzemi pod hlaviékou Ceskych drah.

11.02. 2015 Skoda dalsi obFi zakdzku v Némecku neziska. Vyhral Siemens

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/skoda-prohrala-zakazku-na-dodavku-viaku-do-nemecka-
fst-/eko-doprava.aspx?c=A150211 104945 eko-doprava_ozr)

Po velkém Gspéchu z minulého tydne si Skoda Transportation dalsi ,zaFez“ na naroéném némeckém
trhu nepfipiSe. V obfim tendru na dodavku vlakovych souprav za 25 miliard korun ji pfedbéhl Siemens.
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Oznamil to ministr dopravy Severniho Poryni-Vestfalska Michael
Groschek. Pro Skodu Transportation to mohl byt Gnor snd.
Po desetimiliardovém kontraktu na vlaky v okoli Norimberka mohla
ziskat spole¢né s Alstomem jesté dvaapUlkrat vétsSi zakazku na nové
soupravy v Severnim Poryni — Vestfalsku. TaméjSi dopravni svaz si
pro dodavku novych jednotek pro projekt Rhein — Ruhr — Express (RRX)
vybral ze ftfi finalistd nakonec patrové jednotky Desiro HC od spole¢nosti
Siemens. Skoda podavala nabidku spoleéné s francouzskym Alstomem,
tfetim finalistou byl Stadler. Siemens doda celkem 82 patrovych jednotek
s maximalni rychlosti 160 kilometrt v hoding, sou€asti kontraktu za zhruba 900 milionud eur je i servis
na tficet let. Vitézstvi Siemensu v Gtery oznamil ministr dopravy Severniho Poryni-Vestfalska Michael

vvvvvv

jejich provozovatele. Nezvyklé je i soutézit najednou samotny servis: budoucim majiteldm vlaku to
vSak dava jistotu, ktera jim umozni dobfe propocitat naklady po celou dobu zivotnosti viakd. Nové
jednotky jsou uréené pro dopravu lidi v nejvétSi evropské pramyslové aglomeraci v nejlidnatéjsi
spolkové zemi Némecka. Projekt spoji klicova mésta v této oblasti: Kolin nad Rynem, Leverkusen,
Dusseldorf, Duisburg, Bochum, Dortmund a Bielefeld. Sit se méa postupné rozsifovat smérem na jih az
ke Koblenzu v Poryni-Falci. Skoda Transportation zatim v Némecku ziskala dvé zakazky. Jednu
od Deutsche Bahn pro vlaky v Bavorsku, minuly tyden pak desetimiliardovy kontrakt pro National
Express a jeho pfiméstské vlaky v okoli Norimberka.

12. 02. 2015 Ceské drahy chtéji modernizovat patrové vozy (12x Bmto)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-23130/)

Ceské drahy vyhlasily nadlimitni vefejnou zakazku na modernizaci 12 patrovych vozi fady Bmto.
Patrové vozy prodélaji podstatnou ,omlazovaci kdru“, po které budou nasazeny predevSim v ramci
Prazské integrované dopravy. Po jejich uvedeni do provozu se predpoklada ukoncéeni pravidelného
provozu starSich elektrickych jednotek fady 451 a 452, tzv. pantograft nebo také ,zabotlam*.

Patrové vozy dnes vyuzivané napfiklad na vikendovych vlacich Posazavského pacifiku ceka
vyznamna proména. Kompletné bude opraven interiér vozu a sedacky dostanou nové textilni
galounéni v barvach Ceskych drah. Proti pfimému slunci v hornim podlaZi se sklopenymi okny
ve stfeSe budou chranit nové Zaluzie. Osvétleni ma byt feSeno novymi télesy integrovanymi do stropu.
Zcela nové ma byt feSeno WC, které bude moderni s uzavienym systémem podobné, jako je tomu
ve zcela novych soupravach. Nové tak bude mozné pouzivat WC i pfi pobytu vlaku ve stanici.
Podstatné vylepSeni je pfipraveno v oblasti informaéniho systému a doplfikovych sluzeb pro cestujici.
V interiéru ma byt instalovano 8 LCD displeju, které budou cestujici informovat sméru a prubéhu jizdy
vlaku i o nasledujicich zastavkach. Nové elektronické tabule s informacemi o sméru jizdy viaku bude
instalované také na vngjsich bocich vlakd. Uplnou novinkou je umisténi dvacitky zasuvek 230 V 50 Hz
pro napajeni drobné elektroniky cestujicich. Vozy budou vybaveny také Wi-Fi pfipojenim k internetu.
Ve vozech bude upraven také prostor pro uloZeni 8 jizdnich kol. Uplnou rekonstrukci projedou také
dvefe vozu, které maji byt nové ovladany tlagitky, budou za jizdy blokované a maji umoznit tzv.
selektivni odblokovani pfi zastaveni vlaku v zastavce. To vylouci vystup cestujicich mimo nastupisté
azvysi se tak jejich bezpecnost. Viz bude nové vybaven Fadou dalSich technickych zafizeni,
napfiklad centrdlnim zdrojem energie (CZE) nebo 18zilovym vedenim pro provoz ve vratnych
soupravach. Pfedpoklada se, vozy budou fazeny do souprav s fidicimi vozy alokomotivami, které
umoznuji provoz vratnych souprav.

Modernizované vozy jsou uréeny pro provoz v Praze a ve StfedoCeském kraji v ramci PraZzské
integrované dopravy. Umozni odstaveni starSich elektrickych jednotek fady 451 / 452, tzv. pantografu
nebo ,zabotlam“, z pravidelného provozu. Navic dojde k navySeni pfepravni kapacity vliaki Prazské
integrované dopravy. Tu vyuziva denné kolem sto tisic cestujicich a zjem o cestovani vlakem
v prazské aglomeraci neustéle roste. Ceské drahy predpokladaji cenu kontraktu okolo 120 mil. K&
a termin dodani 1 rok od podpisu smlouvy.

12.02. 2015 Zelezniéni spojeni do Vidné by se mélo o 25 minut zkratit (Praha — Wien)

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/zeleznicni-
spojeni-do-vidne-by-se-melo-0-25-minut-zkratit/1180728)

Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Vidni by se mélo do deseti let zkratit o 25 minut. Dohodu
0 modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury mezi obéma metropolemi dnes ve Vidni podepsali ministfi
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dopravy Ceska a Rakouska. Jizdni doba by se tak méla zkréatit na tfi hodiny a 45 minut, uvedlo
v tiskové zpravé ministerstvo dopravy. "Zavazujeme se zkratit jizdni dobu z Prahy do Bfeclavi
o patnact minut na tfi hodiny. Docilime toho dokonéenim Zelezni¢nich uzll a modernizaci doposud
nerekonstruovanych tratovych U(sekd. Rakousko se obdobné zavéazalo modernizovat svou
infrastrukturu,” uved! ministr dopravy Dan Tok. Kromé trasy z Prahy do Vidné pres Brno a Bieclav je
sou&asti mezistatniho memoranda o Zeleznici rovnéZ spojeni s Lincem pies Ceské Budgjovice. Cesta
z Prahy do Lince by se méla v budoucnu zkratit o hodinu na méné nez ¢tyfi hodiny, uvedlo
ministerstvo. ReSenim nevyhovujiciho spojeni do Rakouska se zabyval i Tokiv pfedchidce Antonin
Prachaf. Ten po loriském jednani s hornorakouskym hejtmanem Josefem Puhringerem slibil dokongit
napojeni dalnice D3 na rakouskou S10 do roku 2021.

13.02. 2015 Antimonopolni Gfad by rad reguloval drahy (Ufad pro ochranu podnikani
v dopravé)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/antimonopolni-urad-by-rad-requloval-
drahy-1162542)

Ministerstvo dopravy a Ufad pro ochranu hospodafské soutéze (UOHS) se dostaly do tézko
feSitelného klinée. Jadrem sporu je novy drazni superdfad, ktery ma od ledna 2016 regulovat
Zelezniéni dopravu. Ministerstvo pracuje na zakonech, podle kterych regulator vznikne jako
samostatny spravni organ na zelené louce. Proti tomu ale protestuje antimonopolni Ufad, ktery by si
rad stahl novou Zelezniéni agendu k sobé& do Brna. Ministerstvo vSak na svém planu trva. ,Davodem
je fakt, Ze regulator bude posuzovat zelezni¢ni trh z trochu jiného hlediska, nez jsou pravomaoci
UOHS,* uved! mluv&i ministerstva Martin Novak.

Zalozeni regulatora, které souvisi se vpusténim konkurence na koleje, Zzada Evropska komise. MluvEi
antimonopolniho Gfadu na e-mailovy dotaz deniku E15 nereagoval. UOHS nicméné argumentuje
zkuSenostmi se spravnim fizenim a sv(j navrh také povazuje za UspornéjSi. Evropska komise navic
takové Fedeni nevyluduje. Rezort podle Novaka namitky fadné vyporadal, UOHS naopak tvrdi, Ze je
ministerstvo dopravy odmitlo, aniZz by dodrzelo legislativni pravidla. O kone¢né podobé& nového Gfadu
tak bude muset rozhodnout vlada. Napadd se v minulosti urodilo vice. Zvazovalo se i zafazeni
feSeni pfiklonilo ke zbudovani zcela nového nezavislého Ufadu v Praze, jehoz predsedu by jmenovala
vlada na Sest let. Ministersky navrh zékona ted lezi v legislativni radé viady.

Ochrana podnikani v dopravé

Oficialné se instituce jmenuje Ufad pro ochranu podnikani v dopravé. Mimo jiné by mél pfezkoumavat
pfidélovani kapacity na kolejich jednotlivym dopravcim, systém poplatkd za uziti koleji, svobodny
pFistup k zafizenim na nadrazi nebo vyvazenost smluv o provozu na draze. Vedle Zeleznice spadne
pod jeho plsobnost i letecka dopravni infrastruktura. Ufad vznikne na zékladé smérnice Evropské
unie o vytvoreni jednotného Zelezni¢niho prostoru.

16. 02. 2015 V Texasu vznikne do roku 2021 rychlodraha. Za japonské penize

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/v-texasu-vznikne-do-roku-2021-
rychlodraha-za-japonske-penize-1163482)

Prvni misto v zavodech o vybudovani prvni vysokorychlostni zelezni¢ni traté v USA mozna ziska
Texas. Do roku 2021 se zde ma otevfit draha, kterd spoji vice nez 380 kilometrli vzdalena mésta
Dallas a Houston do hodiny a pul. Cela stavba mé vzniknout bez jediného dolaru od americké viady.
Mezi jinak soukromymi investory ma byt pouze jedna statni instituce - japonska vlada.
Vysokorychlostni trat Texas Central Railway (TCR) za 10 miliard dolart se od zac¢atku prezentuje jako
soukromd. Texaska spole¢nost se tim chce vyhnout byrokratickym komplikacim, které postihly
obdobné projekty. Mezi né patfi napfiklad chystand a statem podporovana linka v Kalifornii
za 68 miliard dolar(, kterou brzdi pravni a politické boje. Jediny vladni sponzor, ktery je ve hre, je pry
Japonsko. Tamni exportni banka zvazuje obfi pUjéku. Do projektu by mohla také vstoupit Central
Japan Railway, soukromda spole¢nost provozujici nejvytizenéjSi vysokorychlostni Sinkanseny
v Japonsku, ktera ma eminentni zajem vyvazet japonské technologie do Ameriky. Pokud vSe pUjde
podle pland, texaska draha by se méla zacit stavét v roce 2017, dokoncena by méla byt o Ctyfi roky
pozdéji — o rok by tedy pfedbéhla zminény kalifornsky projekt. Zastanci véfi, Ze se trat postavi rychleji
pravé diky investicim z privatniho sektoru. Na nékterych Gsecich by mohly vlaky dosahnout rychlosti
az 329 kilometra v hodiné.
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V planu je také dalSi projekt, ktery by mél spojit Austin a San Antonio. Zatim vSak neexistuje odhad,
kdy by méla byt trat zprovoznéna. Ne vSichni jsou ale z chystaného projektu nadSeni. ,Myslim, Zze nas
¢eka spousta problému,” uvedl Richard Palombo z houstonské ¢tvrti Garden Oaks. Pravé v jeji
blizkosti rychlodraha povede. Mistni se boji nadmérného hluku. To ale zastanci odmitaji. Brani se tim,
Ze drdha bude vybudovana po vzoru japonskych rychlovlaku, které bez problému jezdi déle nez
padesat let. Kritici také namitaji, Ze projekt nema Sanci uspét mezi soukromymi investory. Tézko
nékdo bude chtit investovat do nééeho, co v USA nebylo otestovano, varoval profesor Anthony Perl
ze Simon Fraser University. Navic pUj¢ku z Japonska bude muset jednou nékdo zaplatit, dodal.

USA zatim stale bez rychlodrahy

O projektech vysokorychlostni Zeleznice se v USA mluvi del$i dobu. Rada projekt( v3ak v minulosti
ztroskotala na politice. S podporou vysokorychlostni drahy pfiSel v roce 2009 i prezident Barack
Obama. Narazil vSak na odpor. Florida, Ohio a Wisconsin — tfi staty, které tehdy ziskaly dotace
na rychlodrédhu — nakonec projekty pustily k vodé. Nové zvoleni republikansti guvernéfi se obavali, ze
projekt takové Zeleznice by az pfilis zatizil dariové poplatniky.

Vysokorychlostni zZelezniéni trat’

Vysokorychlostni Zelezniéni trat' (VRT) je zelezniéni trat konvenéni konstrukce (jako jizdni drahy je
pouzito ocelovych kolejnicovych pasu tvoficich kolej), jejiz tratova rychlost je typicky 250 km/h a vySSi
(u novych trati), nebo alesporn nad 200 km/h (u modernizovanych starSich trati).

16. 02. 2015 V soutézi na studii vysokorychlostnich trati zastal jediny zajemce
(Rychla spojeni — studie pfilezitosti)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/studie-o-vysokorychlostnich-tratich-skonci-fiaskem-fok-
[eko-doprava.aspx?c=A150216 173738 eko-doprava_suj)

PFipravy projektl na vysokorychlostni traté v Cesku zatim pFipominaji spide jizdu hodné& pomalou
lokalkou. DalSi soutéz na studii, ktera méla ukazat, zda se u nas takové Zzeleznice vlbec vyplati,
skonéi nejspiSe fiaskem a soudnimi spory. Podle informaci MF DNES totiz zlstal ve hfe
na zpracovani studie za dvacet miliont korun pouze jediny zajemce, sdruzeni firem Sudop Praha
a Mott MacDonald. Druhy soutézici, sdruzeni firem AF Cityplan a Metroprojekt, v soutézi nejspise
skonéi, hodnotici komise navrhla jeho vyloudeni pro nespinéni podminek. SZDC pak bude muset
soutéz zrusit. ,Bézi Ihity na mozné odvolani, proto nelze soutéz blize komentovat,” fekl mluvéi Spravy
Zelezniéni dopravni cesty Jakub Ptaginsky. Ta mezitim uspéla u antimonopolniho Gfadu (UOHS),
na ktery se obratilo Centrum pro efektivni dopravu (Cedop).

Stat odmita uvolnit dopravni model

UOHS smetl jeho namitky a potvrdil v prvostupfiovém rozhodnuti, Ze je soutéZ v poradku. Cedopu
se nelibilo, Ze podminkou bylo vlastnictvi dopravniho modelu. Ten zpracoval za penize statu Sudop
Praha, stat jej ale odmita uvolnit jinym. Sudop Praha stoji i za druhy sdruzenim firem, které bylo
vylougeno. Patfi mu totiz Metroprojekt. Séf Cedopu, nékdejsi naméstek pro modernizaci SZDC
a zastance vysokorychlostnich trati v Cesku, Petr Slegr chce proti rozhodnuti UOHS podat rozklad.
,Bohuzel se UOHS vilbec nevypofadal s dikazy, které jsme navrhli,“ Fekl Slegr. Proti aktualné
vypsanému tendru se nedavno postavil i ministr dopravy Dan Tok, ktery v deniku E15 naznadil, Zze
soutéz mohou zrusit. ,Vedeme o tom debatu a musime to rozhodnout. Existuji pochybnosti, jestli to
bylo vypsano dobfe. Nevyluduji zménu na mezinarodni tendr,” fekl tehdy Tok.

17.02. 2015 Vlakové nadrazi je ostudou Zlina, pfeména mé zaé€it v roce 2018
(elektrizace trati €. 331)

Zdroj: iDNES.cz (http://zlin.idnes.cz/nove-nadrazi-ve-zline-a-elektrifikovana-trat-do-otrokovic-p32-/zlin-
zpravy.aspx?c=A150124 2133839 zlin-zpravy ras)

Vlakové nadrazi posunuté ke stfedu Zlina a vznik navazujiciho dopravniho termindlu pro autobusy
a MHD. Tak zni plan na zlepSeni Zelezni¢niho spojeni Zlina. Zacit stavét se ma za tfi roky. Zahgjeni
vystavby v roce 2018, hotovo nejdfive za dva roky. Vlakové nadrazi ve Zliné, které je v neutéSeném
stavu a jez mistni obyvatelé dlouhodobé oznacuji za nejvétsi ostudu krajského mésta, ¢eka rozsahla
preména. S ni je spojena i elektrifikace trati z Otrokovic az do Vizovic, Zeleznice mezi Zlinem
a Otrokovicemi pak ma mit dvé koleje. ,Pro mésto je zcela zasadni, pfinese novou vypravni budovu
i rychlejSi moznost prepravy mezi Zlinem a Otrokovicemi,* uvedl zlinsky radni Josef Novéak, ktery ma
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na starosti oblast dopravy. Sprava Zelezniéni dopravni cesty CR nyni dokongila takzvanou studii
proveditelnosti, kterd ma uréit kone¢ny rozsah stavby. A vyplyva z ni mimo jiné, Ze nadrazi by se mélo
posunout o né&kolik desitek metri smérem k nedalekému silniénimu mostu u Cepkova, tedy blize
k centru Zlina. ,Nova poloha vypravni budovy je umisténa tak, aby se k co nejvic zkratila dochazkova
vzdéalenost,* Fekl Jakub Ptaginsky z tiskového oddéleni SZDC. To znamen4, Ze lidé budou mit hned
u sebe vlak, autobus i méstskou hromadnou dopravu. Posun nadrazi o par desitek metrt preferuje
i magistrat ,Jsme radi, Ze se vSechny zainteresované strany dohodly,” oddychl si Novak.

Navrh Creamu nejspis nevyslysi

Developerskéa spole¢nost Cream, ktera v pfilehlém tovarnim arealu chystéa stavbu velkého obchodniho
komplexu, by naopak rada pfesunula nadrazi smérem na Otrokovice. Vyhoda je podle ni lepSi
dostupnost, navaznost na stavajici autobusové nadrazi a vétSi nabidka parkovacich mist. ,Je
svétovym trendem, aby nadrazi mimo funkce vlakové dopravy nabidla i Siroké spektrum sluzeb
pro cestujici — viz Praha, Berlin, Drdzdany, Viden a jiné," vysvétlii Robert JaSek ze skupiny Cream.
~Jestli bude budova stat o sto metr( dal, neni pro lidi az tak zasadni. Bude to pro né znamenat jen
necelou minutu chiize," uvedl pfed éasem i $éf Creamu Martin Jarolim. JenZe finalni navrh SZDC
pocitd se zminénou variantou posunuti nadrazi na opacnou stranu, tedy blize ke stfedu mésta.
.Pro Cream by bylo vyhodné;jsi, kdyby bylo nadrazi nedaleko tovarniho arealu. Ale jako statni spravce
infrastruktury preferujeme pohodli cestujicich, ne zajmy komerénich subjektd,” reagoval Ptacinsky.
Prakticky stejnymi slovy argumentuje i zlinsky radni Novék. ,Doprava musi slouzit obéanum, to je

vvvvvv

Zemek méa o dopravnim termindlu jasnou predstavu

Jak presné bude vypadat pfilehly dopravni terminal, neni zatim jasné. Jeho budoucnost hodné zavisi
na jednani Grfadd s maijiteli pfilehlych pozemkd, pfedevsim s podnikatelem Zdefikem Zemkem a jeho
CSAD Vsetin, kterému patfi sousedni autobusové nadrazi. A Zemek uZ ma celkem jasné plany.
»Podle nas by se méla v centru krajského mésta sejit autobusova, zelezni¢ni, méstska a taxi doprava
do jednoho terminalu. Mame urcitou studii, kdy dole by jezdily autobusy, nad tim by byly obchodni
prostory a zcela nahore kancelare k pronajmu. Studie je ale navazana na to, zda se skute¢né poradna
Zelezni¢ni doprava protahne az do Zlina, tedy zda bude trat elektrifikovand,” sdélil MF DNES uz loni
Zemek. ,VSe spada do kompetence pamatkarl, protoze cely batovsky areal je pamatkové chranény.
Ale kdyz vidime soucasny zpUlsob pfemény tamnich budov... Myslim, Ze pokud bude zachovany duch
batovské architektury, nemélo by to ni¢emu vadit,“ prohlasil Zemek. Hybatelem by podle néj mél byt
predevsSim krajsky Ufad spolu se Spravou Zelezniéni dopravni cesty. ,My se rozhodné nehrneme
do néjaké soélové akce. Krajnim feSenim je, ze se nebude délat nic a vSe zlstane v soucasnych
podminkach,” doplnil Zemek. Zlinskou radnici a krajsky Gfad pfitom spojuje spoleény zajem:
pokraCovat v modernizaci vychodni ¢asti tovarniho aredlu, kde sidli kraj, finanéni Gfad, Batlv institut
nebo fada firem. ,Tato administrativné-obchodni ¢ast mésta nabyva na atraktivité a zaroven pfinasi
otazky dopravni obsluhy. Dopravni terminal musi byt jeho neoddélitelnou souéasti,” podotkla mluvéi
kraje Renata Skrobalkova.

Ze Zlina do Otrokovic za 12 minut

Diky modernizaci traté se pak cestujici dockaji lepSich spojeni. Cestovani viakem mezi Zlinem
a Otrokovicemi se diky dvoukolejné trati zkrati na dobu 12 minut a ve Spi¢ce budou vlaky jezdit
vintervalu 15 minut. Z Otrokovic pak mohou pokracovat do Olomouce, Kroméfize a Uherského
Hradisté, odkud zamifi i dale na Slovacko. To vSak zavisi na dopracovani navrhu na elektrifikaci trati
Staré Mésto — Uherské Hradisté a dale na Luhacovice nebo Bojkovice a pfipadné Veseli na Moravé.
V Useku Zlin — Vizovice maji spoje pendlovat kazdych tficet minut. Vznikne rovnéz nova pravidelna
linka na trase Brno — Kroméfiz — Zlin stfed. Ve Spi¢ce bude jezdit kazdou hodinu. Navic ubude
Zelezni¢nich prejezdl, které nahradi podjezdy ¢&i nadjezdy. Pod kvitkovickou kfizovatkou
v Otrokovicich maji vést koleje dokonce tunelem. Zminéné feSeni Zelezni¢niho koridoru je ovSem
technicky velmi slozité. Trat' totiz prochazi hodné zastavénym a obydlenym Uzemim, které ¢astec¢né
spada i pod pamatkovou ochranu. ,Pfiprava této stavby je naroéna technicky i z pohledu projednani
a nalezeni kompromisnich FeSeni ke spokojenosti investora, mistnich samosprav a ostatnich stran,”
fekla Skrobalkova.

Nadrazi i elektrifikace vyjde na osm miliard

Studie, kterou vypracovalo SZDC, nyni zamifila na Ministerstvo dopravy, kde ho projedna centralni
komise. Ta posuzuje jednotlivé dopravni stavby. ,Studii proveditelnosti na Gpravu traté Otrokovice —
Zlin — Vizovice se bude zabyvat nejpozdéji do konce Unora. Nasledné rozhodne o vhodnosti projektu.
Pokud komise projekt odsouhlasi, mize SZDC konat kroky vedouci k realizaci stavby,* konstatoval
Martin Novak z tiskového odboru ministerstva. Zminény rok 2018 jako datum zahajeni vystavby je
vSak velmi optimistickym scénafem. Hodné zavisi na jednanich s majiteli pozemku. ,Pokud
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se bez vétSich zadrhell podafi aktualizovat dokumentaci kUzemnimu rozhodnuti, pFipravit
projektovou dokumentaci a Jaspers (iniciativa pro zpracovani a posuzovani rozsahlych projektd
¢lenskych zemi, které se chtéji uchazet o dotace ze strukturalnich fondd EU — pozn. red.) nebude mit
zasadni pfipominky, je pocatek stavby k roku 2018 realny,“ naznacil Ptainsky. Stavba nového
nadrazi by méla trvat minimalné dva roky. | s elektrifikaci trati projekt vyjde na zhruba osm miliard
korun. Stat bude zadat o spolufinancovani z dotaci, kde je maximalni mira uznatelnych nakladu az
85 procent. ,VétSinou nam vSak neuznaji vSe, o co zadame, a mira podilu EU je zpravidla 75 procent,”
popsal Ptaginsky.

17.02. 2015 CD uzaviely rimcovou smlouvu na dodavku aZ 11 elektrickych jednotek
RegioPanter

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-23164/)

Ceské drahy uzavfely se spolednosti Skoda Vagonka, a.s., rdmcovy kontrakt na dodavku aZ
11 elektrickych dvouvozovych jednotek z rodiny RegioPanter fady 650. Hodnota kontraktu je
1,2 miliardy K&. Platnost ramcového kontraktu je 48 mésicl. Moderni elektrické jednotky RegioPanter
fady 650 jsou dvousystémové vilaky vhodné pro provoz prakticky na vSech elektrifikovanych tratich
v Ceské republice. Cestujicim nabizeji komfortni, svétly a klimatizovany interiér s oddilem 1. a 2. tfidy.
K dispozici jsou elektrické zasuvky 230 V 50 Hz pro napajeni drobné elektroniky cestujicich, jako jsou
mobilni telefony, notebooky, iPady a dalSi. Jednotky jsou vybaveny pro provoz Wi-Fi pfipojeni
k internetu. Nizkopodlazni FeSeni umoznuje snadny nastup a vystup osobam se snizenou schopnosti
pohybu a orientace, jako jsou seniofi, malé déti, cestujici s ko¢arky nebo vozi¢kafi. Souprava je
vybavena modernim WC s uzavienym systémem, které je pfistupné pro imobilni cestujici.
V elektrickych jednotkach RegioPanter jsou také vyhrazena mista pro prepravu jizdnich kol, ko¢ark(
a dalSich objemnych zavazadel. O prabéhu cesty, trase a naslednych zastavkach informuje cestujici
moderni opticko-akusticky systém, ktery vyuziva i LCD displeje. Kapacita soupravy je 147 mist
k sezeni, z toho 9 mist v 1. tfidé. Cestujici maji k dispozici i dalSi sklopné sedacky. Jednotky fady 650
z rodiny RegioPanter jsou 53 metr dlouhé, maji hmotnost 103 tun, vykon 1 360 kW a maximalni
rychlost 160 km/h. Prvni dvé soupravy z ramcového kontraktu by mohly jezdit na lince Ostrava —
Mosnov, Ostrava Airport v Moravskoslezském kraiji.

17.02. 2015 Vyjizdi nova linka €D BUS z Ostravy do Krakova (od 1. biezna 2015)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-23165/)

V nedéli 1. bfezna zah4ji Ceské drahy provoz nové autobusové linky CD BUS z Ostravy do Krakova.
Pilotni projekt nabidne zakaznikim v hlavni sez6né od bfezna do fijna nejrychlejSi pfimé spojeni
severomoravské metropole s turisticky oblibenym Krakovem, zajizdét bude i na zadané krakovské
letiSté. Trasu mezi Ostravou a Krakovem v délce 170 km urazi autobus za 2 hodiny a 20 minut. Jizdné
bude stat od 256 K¢ (9 EUR). Autobus mohou vyuzit cestujici i z jinych mist republiky, zajistény budou
vlakové pfipoje od / do Prahy, Vidné, Bratislavy ¢i Budapesti.

Pravideln&d autobusova linka Ostrava — Krakov a zpét bude jezdit denné od 1. bfezna. Pilotni projekt
pocitd s provozem v hlavni turistické sezéné do 31. fijna. Vzdalenost mezi Ostravou a Krakovem je
po silnici 170 km a autobus ji urazi za 2 hodiny a 20 minut. Spoj bude vyjizdét z ostravského hlavniho
nadrazi v 11:15, pfijezd na krakovské hlavni nadrazi je planovan na 13:35. Zpét se spoj vraci
z Krakova ve 14:20 a do Ostravy dorazi v 16:45. Dopravcem je spole¢nost Arriva Morava, vitéz
vybérového Fizeni z loAského podzimu. Nasazovat bude moderni autobusy MAN LIONS COACH
s kapacitou 49 mist, s klimatizaci, Wi-Fi, TV a WC. Autobus je povinné mistenkovy.

.,Nasim cilem je nabidnout alternativu k chybé&jicimu dennimu pfimému vlakovému spojeni
s Krakovem. Vlakem bez prestupu mohou cestujici zamifit z / do Krakova pouze no¢nim spojem,
pres den je nutny piestup v Katovicich, coz logicky prodluzuje jizdni dobu, upfesfiuje Michal Stépan,
glen predstavenstva CD odpovédny za osobni dopravu a doplfiuje: ,Nova autobusova linka je
bezpochyby velmi lakava pro cestujici ze severni Moravy, ale zajiSténim prestupu na kvalitni spoje
SC a EC Ceskych drah z / do Ostravy zatraktivni nabidku i pro zajemce z dalsich mist Ceské
republiky.“ CD BUS z Ostravy je pfipojem od vlaku SC Pendolino 503 z Prahy a také od vlaku EC 104
z Vidné, resp. diky moznosti pfestupu cestujicich EC 174 v Bfeclavi i od Bratislavy ¢i Budapesti.
V opa¢ném sméru pak navazuji po pfijezdu autobusu spoje SC Pendolino 502 do Prahy a EC 105
do Vidné, cestujici do Bratislavy a BudapesSti mohou v Bfeclavi pfestoupit na EC 175. ,NejrychlejSim
se diky této rozsSifené nabidce stava i spojeni Praha — Krakov, jizdni doba je pfiblizné 6 hodin,”
uzavira Michal St&pan.
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Jednosmérné jizdenky Ostrava — Krakov jsou v nabidce za cenu od 9 EUR (cca 256 K¢), jizdenku Ize
samozfejmé zakoupit také z kterékoliv stanice v CR. Napfiklad jizdenku z Prahy do Krakova si mohou
cestujici zakoupit za cenu od 19 EUR (cca 540 K¢). | pro tento spoj tedy plati, Zze ¢im dfive si jizdni
doklady koupite, tim levnéji pojedete. Pfi odbaveni v mezinarodnim tarifu bude ze zakladni ceny
poskytovana sleva 25 % drzitelim In Karty se slevou Rail plus, popf. karty s jakoukoliv platnou
zékaznickou aplikaci CD (IN 25, IN 50, IN 100, IN Senior, IN Business), a dal3i slevy vychazejici
a garantované z mezinarodniho tarifu SCIC-NRT (Rail plus 25 %, Skupinova sleva 30 %, 100 %
pro asistenci nevidomych cestujicich). Ze zakladni ceny s odbavenim v mezinarodnim tarifu
se poskytuje sleva 50 % détem ve véku 6 az 15 let, déti do 6 let jsou pfepraveny bezplatné.

17.02. 2015 Jihlavsky zavod CZ LOKO za€al vyrabét lokomotivy pro LotySsko

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/jihlavsky-zavod-
cz-loko-zacal-vyrabet-lokomotivy-pro-lotyssko/1182502)

Jihlavsky zavod CZ LOKO zacal vyrabét Sestinapravové motorové lokomotivy pro LotySsko. Do roku
2017 tam doda 28 dvoudilnych sekci. LotySsky narodni zZelezniéni dopravce je bude vyuzivat pfi tézké
nakladni dopravé z Ruska a Béloruska. Jde o kontrakt za vice nez 42 miliont eur, v pfepoctu
pres 1,1 miliardy korun. CTK to dnes v tiskové zpravé sdélil Josef Bérta, pfedseda predstavenstva
CZ LOKO. Na této vyznamné zakazce pracoval vyrobce lokomotiv nékolik let. "Kdybychom masivné
neinvestovali do vyvoje a vyzkumu, nemohli bychom na ni viilbec pomyslet," podotkl Barta.

Nové lokomotivy vzniknou kompletni modernizaci vozidel 2M62U se dvéma kabinami, jimZ se v Cesku
fikalo Sergej. Z plavodniho stroje ale zlstane jen podvozek a ram. Schvalovani Uplné nového
Zelezni¢niho vozidla je hodné slozité. Proto firmy mnohdy davaji pfednost zasadni modernizaci.
"Dopravcim pfinasi stejny efekt, ale je podstatné levnéjsi a rychlejsi,” vysvétlil Barta. Novy design
lokomotiv vychazi z Ceské fady 753.6 Bizon, které rovnéz nesou rukopis CZ LOKO. Do LotySska
budou lokomotivy z jihlavského zavodu dodavany v podobé stavebnice — teprve tam se jednotlivé
moduly zkompletuji a celé vozidlo ozZivi.

V LotySsku uz spoleénost CZ LOKO v letech 2011 az 2013 podobné modernizovala pro statni
Zeleznice 14 posunovacich lokomotiv. Do vychodoevropskych zemi s Sirokym rozchodem koleji tento
vyrobce od roku 2007 do lofiska prodal pfes 180 paketl lokomotiv. Hranice 200 lokomotiv by méla
padnout v tomto roce. CZ LOKO, a.s., patfi mezi pfedni stfedoevropské vyrobce motorovych
lokomotiv, vénuje se i vyvoji a vyrobé speciélnich draZnich vozidel. Hlavni zavod ma v Ceské Trebové
a dalsi provozovny v Jihlavé a v Nymburku. Celkem v nich pracuje pfes 700 lidi. Lorisky obrat
spole¢nosti ¢inil 1,99 miliardy K&, export se na ném podilel vice nez polovinou.

18. 02. 2015 Havirovské nadrazi pamatkou nebude, rozhodl Herman

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/kultura/302081-havirovske-nadrazi-pamatkou-nebude-
rozhodl-herman/)

Zelezniéni nadraZi v Havifové, udebnicovy zastupce bruselského stylu v &eské architekture,
se kulturni paméatkou nestane. V rozkladovém fizeni o tom rozhodl ministr kultury Daniel Herman
(KDU-CSL). O osud objektu se vede bitva tfi roky, Ceské drahy spolu s radnici pavodné chtély nadrazi
kvuli vystavbé nového terminélu zbourat. Ministerstvo kultury se navrhem na zapséani nadrazni haly
na seznam pamatek zabyvalo opakované. Loni v fijnu rozhodlo, Ze stavba pamétkou nebude. Proti
tomuto rozhodnuti demonstrovaly pfed budovou ministerstva desitky lidi; protest organizovalo
sdruzeni Dul architektury, které se o zachovani nadrazi dlouhodobé zasazuje a bylo i autorem navrhu
na prohlaseni budovy od Josefa Hrejsemnou za pamatku. Navrh podpofila Cesk& komora architektd,
podle niz ministerstvo nebylo za 25 let schopné nastavit principy ochrany industridlni a moderni
architektury, a také Narodni pamatkovy Ustav. Ten zaroven podal proti ministerskému verdiktu
rozklad. Rozkladova komise ovSem doporucila Danielu Hermanovi rozhodnuti ministerského
pamatkového odboru potvrdit. "Neznamena to, Ze musi byt zbourano, nema ale status kulturni
pamatky," uvadi nyni mluvéi ministerstva Simona Cigankova.

Demolice momentalné neni ve hie

Havifovské nadrazi puvodné mélo jit k zemi kvili vystavbé nového dopravniho termindlu. Stavba
Ceskych drah a havitovské radnice si kladla za cil spojit viakovou, autobusovou a osobni dopravu
a puvodné méla vyrust loni. Naklady se odhadovaly na 200 milion korun a oba partnefi projektu mohli
na dotacich ziskat kolem 118 miliond korun. V prosinci se mésto Havifov rozhodlo ustoupit
od smlouvy na poskytnuti evropské dotace ur¢ené na spolufinancovani rekonstrukce prednadrazniho
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prostoru, ktery byl souc¢asti projektu terminalu. Nadrazi by se tedy zatim bourat nemélo, prestoze
pamatkové ochrany nebude pozivat.

19. 02. 2015 Ceské drahy a spravce koleji se pfou, kdo mize za neéekané ruseni
vlaka (Uvaly)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/drahy-necekane-rusily-spoje-kvuli-szdc-dyx-/eko-
doprava.aspx?c=A150219 162433 eko-doprava_rny)

Cestujici Ceskych drah ve &tvrtek &ekalo pfi cestovani na trati mezi Prahou a Kolinem nepfijemné
pfekvapeni. Bez varovani alespoii den predem musely Ceské drahy zrudit celkem sedm pard
osobnich vlaku. Podle drah jde o chybu Spravy Zelezniéni dopravni cesty, ta to vS8ak odmita. ,Vliv
vylukové ¢&innosti ve stanici Uvaly. Z divodu 3patné pFipravy podkladl ze strany SZDC,* napsaly
Ceské drahy na svém webu v sekci, kde informuji o mimofadnostech v provozu. Podle mluvéiho
Radka Joklika se kvuli zruSeni vlak( obratili na drahy i Ropid zakaznici a zastupci méstskych ¢asti
s &etnymi stiznostmi, za které ale Ceské drahy podle n&j nemohly. ,Chapeme, Ze pi tak silné vylukové
ginnosti ma SZDC pliné ruce prace. Povinnosti provozovatele drahy je v3ak pfedem provéfit, zda
vSechny vlaky mistem planované vyluky projedou, nebo zda bude nutné nékteré z nich odfeknout.
O tom musi v&as informovat dopravce,* ekl Joklik. Podle n& musely CD odFikat spoje operativné
na zékladné poZadavku dispecerd SZDC a nemohly tak o zménéach zakazniky informovat véas.
»Pokud neni dopravclm poskytnuta informace o tom, Ze vylukou dochazi k omezeni drahy v takovém
rozsahu, Ze nebude mozné provést veSkeré vlaky, nevédi, Ze je nutnd zadost o zpracovani
vylukového jizdniho fadu,” vysvétiuje Joklik.

DGvodem omezeni jsou prace na trati mezi Prahou-Béchovicemi a Uvaly. SZDC odmita, Ze by Ceské
drahy o akci nevédély. ,Vylukové akce jsou v roénim planu, prosly i stfednédobym planem az
ke zmocnéni a byly zahajeny,* fekl Marek llliag z tiskového oddéleni SZDC. Podle né&j byly vyluky
s dopravci projednany. ,Pozadavek na nutnost zpracovani vylukového jizdniho fadu nebyl v tomto
pFpadé dotéenymi Ugastniky véetné Ceskych drah vznesen. Pokud dopravce pfijal v navaznosti
na rozsah nami dopfedu avizovaného omezeni neadekvatni nebo nedostate¢né omezeni, nemuze
z toho vinit SZDC,“ dodal lllias. Podle Joklika ma ale SZDC povinnost informovat dopravce
o nedostate¢né kapacité. Na to ma SZDC i vlastni predpis. Dalsi vétsi vyluka v tomto Useku zaéne
v sobotu a potrva az do 2. bfezna, ¢ast vlakt bude jezdit odklonem pifes Nymburk.

20. 02. 2015 Neovladatelny viak s uhlim ujel v Paskové sedm kilometru, pak vykolejil
(Dal Paskov)

Zdroj: iDNES.cz (http://ostrava.idnes.cz/dul-paskov-prevraceny-viak-s-uhlim-dtk-/ostrava-
zpravy.aspx?c=A150220 113519 ostrava-zpravy mav)

Jednadvacet vagonu nalozenych uhlim ve ¢&tvrtek odpoledne vykolejilo
udolu Paskov naFrydecko-Mistecku. Vagony s lokomotivou ujely
zvle¢kové stanice Dul Stafi¢ a postupné nabraly az
devadesatikilometrovou rychlost. Mimo kolejnice se dostaly po sedmi
kilometrech, vétSina se prevratila na bok. Celkem dvaadvacet vagonu
nalozenych uhlim ujelo kratce pfed d¢tvrteéni pll patou odpoledne.
Pred kolizi neovladatelny vilak ujel asi 6,5 az 7 kilometr(. ,Vozy jely smérem do vleckové stanice Dul
Paskov, kde na vyhybce jednadvacet z nich vykolejilo. Pfi jizdé nabrala souprava rychlost az
91 kilometr v hodiné,” sdélil mluvéi Drazni inspekce Martin Drapal. Vagony byly tou dobou pfipojené
k sobé i s lokomotivou, uvnitf které dokonce sedél strojvedouci. Vlak se vSak rozjel na opacnou
stranu, nez bylo pavodné v planu, takze lokomotiva zlstala na chvostu soupravy. ,Strojvedouci nemél
Zzadnou moznost vlak néjakym zpusobem zpomalit ¢i ubrzdit,” objasnil Drapal. Vykolejené vagony
poskodily trat, vysoka Skoda vznikla i na samotnych havarovanych vozech. ,Celkova vySe Skody byla
pfedbézné odhadnuta na 20 miliond korun. Na osobni dopravu mimofadna udalost nema vliv," doplnil
mluvéi Drazni inspekce.

Provozovatelem vlecky a majitelem havarovanych vagond je spole¢nost AWT, ktera se zabyva
dopravou po Zzeleznici. ,Pfi udalosti se nikdo nezranil, pfi¢inu a rozsah Skod nyni vySetfuje Drazni
inspekce spolu s Policii CR, provoz prekladisté a dolu neni nijak omezen. Nyni jiz vozy pod dohledem
drazniho (fadu odstrafuji. Predpokladame, Ze prace potrvaji nékolik dni,” sdélil bez dalSich
podrobnosti mluvéi AWT Lukas Kresac.
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20.02. 2015 Na letisté vlakem za 20 minut. Stavba trati muze za€it (Praha — letiSté
Ruzyné/Kladno)

Zdroj: Aktuélné.cz (http://zpravy.aktualne.cz/domaci/na-letiste-vlakem-za-20-
minut/r~4bda6492b91b11e4aff10025900fea04/)

Konec dédictvi po Bémovi: Praha 6 uz nepoZaduje tunely, stavba trati na letisté ¢eka jen
na ministersky souhlas, zjistilo Aktuélné.cz. A ministr Tok je novou dohodu nad3en. Nadgje, Ze se lidé
v dohledné dobé dostanou rychle a pohodiné na letist€ v Ruzyni, se po dneSku vyrazné zvysila.
Aktualné.cz zna vysledky patecni schlzky spravcl zeleznice a méstskych ¢asti, podle nichz by tam
méla nejpozdéji v roce 2023 vést nova trat. Prazané a turisté by se tak z centra Prahy na Letisté
Vaclava Havla dostali za zhruba 20 minut. Dnes to s pfestupem na autobus 119 trva zhruba
dvojnasobnou dobu. Podobné by se méla zkratit i cesta do Kladna, kterd by meéla trvat okolo
pul hodiny. Modernizaci trati z Prahy do Kladna s odbockou na letisté v Ruzyni dosud blokovala Praha
6. Ta jeSté v dobé, kdy zde byl starostou Pavel Bém z ODS, vydala usneseni, Zze modernizaci trati ¢i
vystavbu rychlodrahy povoli pouze v pfipadé, Ze vétSina trasy na jejim Uzemi povede pod zemi.
A trvala na tom i poté, co se starostou stal Tomas Chalupa z téZe strany.

Cena klesne na polovinu

Nové vedeni Prahy 6 vSak z puvodniho pozadavku hodla slevit a drtiva vétSina trasy tak bude moci
vést po povrchu. Cena celé stavby klesne zhruba na polovinu — z bezmala 40 miliard na zhruba 18 az
22 miliard. "Kdybychom ddl trvali na zahloubeni, tak vlak na Ruzyn nikdy nepojede, protoze to nikdo
nebude schopen ani ochoten zaplatit," uvedla mistostarostka Prahy 6 pro dopravu Petra Kolinska
(S2), ktera do vedeni radnice nastoupila po podzimnich komunalnich volbach. "Budeme revokovat
predchozi stanoviska radnice a dnes k tomu byl ucinén prvni krok," dodala. "Vitdme rozhodnuti
Prahy 6. Chceme zacit stavét v co nejkratSi dobé&, abychom na tento projekt mohli pouzit prostfedky
z operac¢niho programu Doprava 2. NaSim cilem je, aby se lidé kone¢né mohli dostat Zeleznici
na letisté do 20 minut a aby 20 tisic lidi mohlo tuto trasu denné pouzivat pro cestu do Prahy," fekl
na dotaz Aktualné.cz ministr dopravy Dan Tok.

Bé&hem dnesSniho zhruba c¢&tyfhodinového jednani se zastupci Spravy zelezniéni dopravni cesty
(SZDC) a méstskych &asti Praha 6 a Praha 7 shodli na tom, Ze nejlepsi bude varianta dvojkolejné
trati, kterd by byla zahloubena pouze v kratSim Useku u nadrazi Praha-Dejvice a u Stromovky. Pravé
tato varianta vysla ze studie proveditelnosti, kterou si nechalo udélat SZDC, nejvyhodngiji. "Jednani
Prahy 6 a Prahy 7 bylo velice vstficné," potvrdil naméstek feditele SZDC Bohuslav Ste&insky.

Vlak kazdych pét minut

Trat by méla vést po télese tzv. BuStéhradské drahy. Cesta z Masarykova nadrazi v srdci Prahy
na letisté by méla trvat nejvySe 25 minut, do Kladna pak zhruba pulhodinu. V Praze by viak jezdil
maximalni rychlosti 60 az 80 kilometrd za hodinu, mimo ni pak i stodvacitkou. Vlaky z Masarykova
nadrazi by ve Spickach mohly jezdit v pétiminutovych intervalech, v zastavce Hostivice by pak kazda
druha souprava pokracovala do Kladna, zbylé pak na letisté.

| kdyZz na podobé trati panuje shoda, definitivni rozhodnuti lezi na ministerstvu dopravy. "Rozhodnuti
padne poté, co SZDC predloZi koneénou verzi studie proveditelnosti. Pokud se vyporada se viemi
pfipominkami, mohli bychom rozhodnout béhem podzimu," uvedl feditel odboru strategie ministerstva
dopravy Ludék Sosna. Podle n&j musi SZDC jesté podrobné& dopoditat vdechny varianty Fedeni.
A potvrdit, Ze ta domluvena je ze vSech nejvyhodnéjsi. To by vSak nemél byt problém. | tak je poté
k zaCatku stavby dlouh& cesta. Protoze chce SZDC na projekt evropské penize, musi jej dat
ke schvéleni Evropské komisi. Sou¢asné musi nechat zpracovat i studii vlivu na zZivotni prostfedi EIA
a ¢ekat na Uzemni rozhodnuti. Aby vétSinu naklad( zaplatila EU, musi byt stavba hotova do konce
roku 2023. "To je nejzazsi termin, kdy mohou byt ¢erpany dotace pro toto programové obdobi. Je
snaha je samoziejmé vyuzit," podotkl vedouci odboru fondi EU Marek Pastucha.

Trasa Praha — Ruzyné (Kladno)

- 1993 Obce na trati Praha — Kladno spolu s Ceskou spravou letist a Ceskymi drahami zaloZily
spole¢nost PraK, ktera méla vystavbu zajistit. Stat méla 5,8 miliardy korun — polovinu toho, co
protaZzeni metra na Ruzyn. Stavba méla zagcit v roce 1996.

- 2000 Ceskéa sprava letist oznamila, Ze zprovozni rychlodrahu na letisté do roku 2004, néklady mély
byt Sest miliard v€etné viaku.

- 2004 Naklady vychazeji na 13,5 miliardy. Stavbu ale odmita4 Praha 6, kter4 nechce, aby trat vedla
po povrchu. A prosazuje prodlouzeni metra.

- 2005 Vlada rozhodla, Ze trat Masarykovo nadrazi — Ruzyné — Kladno bude pilotni PPP projekt.
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- 2006 Radni Prahy rozhodli, Ze se na letiSté postavi metro; nejdfive Usek z Dejvické do Motola, poté
az na Ruzyn.

- 2008 Spole¢na deklarace ministra dopravy, stfedoeského hejtmana a primator( Prahy a Kladna
schvaluje pFipravu stavby. Naklady se odhaduji na 32 miliard, metro ma stat 40 miliard.

- 2009 Stéat dava projekt rychlodrahy k ledu. Oznamil, Ze nema penize. Nepocita se uz ani s metrem.

- 2011 Zacinaji tfi roky dohad(, jak dopravu na letiSté vyreSit. Stfidaji se varianty tramvajové trati Ci
vlaku ze Smichova, tzv. Semeringu, ze hry nevypadavéa ani metro ¢i navrat k rychlodraze.

- 2014 Nova prazska koalice dava do koali¢ni smlouvy podporu rychlodraze, zatim od nové stanice
metra Veleslavin.

20. 02. 2015 Bagry likviduji vyslouzily Zelezniéni most, zbytky zatim konéi v fece
(Usti nad Orlici)

Zdroj: iDNES.cz (http://pardubice.idnes.cz/zeleznicni-most-v-usti-jde-k-zemi-d48-/pardubice-
zpravy.aspx?c=A150220 2141095 pardubice-zpravy msv)

Rachot bouraciho kladiva a bagrli, metraky starych dratl tréicich
z betonovych zakladl ¢i pendlujici tatrovky. Takovou kulisu zaziji
cestujici, ktefi v t&chto dnech mifi na nadrazi v Usti nad Orlici. FiniSovat
by tam méla vice nez dvouletd modernizace Zelezni¢niho koridoru
z Prahy na Moravu. Prace se zdaji byt v zavére¢né fazi, ale firmam
zaberou jeSté fadu mésicl. Zejména chodci nyni mohou pfi cesté
na nadrazi pozorovat, jak se stavebni technika pustila do odstranovani
jiz opusténého pétiobloukového mostu klenouciho se nad Tichou Orlici.
,V Nadrazni ulici vedouci kolem nové Zelezniéni estakady probiha postupna a fizena demolice
puvodniho Zelezni¢niho mostu. Odtézen je také plvodni nasep a probihaji zde terénni Upravy,” uved
zaméstnanec méstského Urfadu Lukas ProkeS. Po nové napfimené prelozce trati jezdi vlaky od srpna
lonského roku, kdy byl provoz na kolejich starého mostu definitivné ukonéen. Od té doby mohou
soupravy projizdét po upraveném Useku rychlosti az 160 kilometrl za hodinu. VétSina vlaku vSak stale
projizdi nizsi rychlosti.

o

Likvidace mohutné Zelezobetonové konstrukce by méla zlepSit pritok feky, jemuz momentélné ¢ast
suti brani. Vzhledem k nizkému stavu vodni hladiny ovSem trosky mostu v fece zadnou komplikaci
neprinasi. Cast kolemjdoucich se u trosek mostu zastavi, bedlivé sleduje bouraci techniku v akci
a néktefi z nich si demoli¢ni prace foti na pamatku. Ruch pfitom panuje i pod novou estakadou, kde
délnici pfekladaji a upravuji koryto feky. Do Tiché Orlice se pravé mezi starym a novym mostem viéva
ficka Trebovka. Jeji odtok v misté by mél byt pfi vy§8§im stavu vody plynulejsi diky odtézenému
puvodnimu naspu trati vedoucimu ve staré stopé.

Harmonogram praci je v ohrozeni

Ackoli se pfi vyhledu z okna projizdéjiciho vlaku mlze zdat, Ze jiz zbyva dodélat jen detaily, tak uz jen
samotné bourani mostu zabere stavebni firmé jesté nékolik tydnd. Na dalSich ¢astech prestavovaného
koridoru za necelou miliardu korun je nedodélku vice. Prace, které zapocaly v bfeznu 2013, by pfitom
meély skonc¢it na konci bfezna. ,Do tohoto terminu se neda urcité vSechno stihnout,“ zminil pracovnik
firmy, ktera ma demolici mostu na starost. Jeho slova potvrzuje fakt, Ze na novém nadrazi stale nejsou
hotové napfiklad vSechny pfistfeSky u nastupist. U nékterych chybi zastfeSeni, na jinych je teprve
jesté bednéni. V nékterych mistech podél koleji pak chybi protihlukové stény. ,Realné to vidim
na Uplné dokonceni az nékdy na podzim,” dodal muz.

Chysta se i dalSi éast modernizace koridoru

Cestujicim naopak jiz dlouho slouzi novy podchod, prostornéjsi parkovisté, pfijezdova cesta ¢i nova
nadrazni budova. Na modernizaci prijezdu stanici v Usti by méla v budoucnu navazat Gprava Useku
do Chocné. Koridor zde prakticky lemuje tok Tiché Orlice a kvuli ostrym obloukdm v udoli musi viaky
za Chocni vyrazné zpomalit. Rada cestujicich si vSak chvali vyhled do pfirody, ktera nabizi zejména
na podzim prekrasné pestrobarevné scenérie. | proto je tento Usek ¢astym cilem fotograf(. O zazitky
ale patrné cestujici pfijdou, jelikoz trat by méla vést nékolika tunely. Kdy k napfimeni koridoru dojde,
je ale stale nejasné.
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24.02. 2015 Bohuminsky Bonatrans chce rozsiFit vyrobu dvojkoli, pFfijme i nové lidi

Zdroj: iDNES.cz (http://ostrava.idnes.cz/bohuminsky-bonatrans-chce-rozsirit-vyrobu-dvojkoli-prijme-i-
nove-lidi-1m7-/ostrava-zpravy.aspx?c=A150224 2142232 _ostrava-zpravy joq)

Jesté vétsSi podil na evropském trhu se Zelezni¢nimi dvojkolimi chce ziskat bohuminska firma
Bonatrans. Chysta proto stavbu nové haly a témér ztrojnasobeni vyroby. Vice nez stovka lidi by mohla
do ¢tyf let najit praci na nové vyrobni lince bohuminské spole¢nosti Bonatrans. Ta by méla v plném
provozu dosahnout vyrobni kapacity 350 tisic dvojkoli roéné, coz znamena téméF ztrojnasobeni
soucasné vyroby. Vyplyva to z Udajl zvefejnénych ve studii vlivu stavby na zivotni prostfedi EIA,
kterou firma vypracovala. ,Projekt feSi vystavbu nové vyrobni linky kol o projektované vyrobni kapacité
350 tisic kusu kol za rok pro navyseni vyrobni kapacity zavodu na kone¢nou kapacitu 542 tisic kus,"
popisuje zameér majiteld spolecnosti Bonatrans ve studii EIA jeji autor Alan KaSpar. Nova linka
na vyrobu zelezni¢nich dvojkoli by méla nabihat postupné. ,Pfedpoklada se soubézny provoz stavajici
a nové budované linky kol, které by mély dosahnout maximalni kapacity vyroby v roce 2024, kdy
se predpokladd dosazeni celé vyrobni kapacity nové linky,” rozepisuje autor studie dalSi detaily
planované investice.

Pro Karvinsko i Ostravsko kazdé nové misto dobré

Se zahajenim stavby tovarni haly v bezprostfedni blizkosti sou¢asné vyroby bohuminska spole¢nost
pocitd na zacatku pristiho roku, dokonéeni haly pak planuje na konec roku 2019. Uz v roce 2017 by
ale firma chtéla na nové lince zaméstnat 51 lidi, o rok pozdéji by zde mélo nastoupit dalSich
44 zaméstnanc(. Celkem by zde v roce 2019 mélo pracovat 109 lidi. ,Vyroba v ramci nové linky bude
nabihat postupné od roku 2017, piSe Alan KaSpar.

Plan vyrazné rozsifit vyrobu vitd napfiklad Vladana Piskofova z ostravského Ufadu prace. ,Kazdé
nové vytvorené pracovni misto na Karvinsku je dobra zprava,” kvituje zvySeni poétu zaméstnanc
v souvislosti s rozSifenim vyroby. ,Navic k tomu ma dojit v dobé, kdy budeme potfebovat kazdé nové
pracovni misto za ta, kterd bude rusit spole¢nost OKD. Je sice pravda, Ze na tato mista nebudou vzdy
vyfazeni hornici moci nastoupit, ale vzhledem ke skute¢nosti, Ze na Karvinsku je jeden z nejvétSich
podild nezaméstnanych na jedno pracovni misto, musime kazdou takovou aktivitu vitat.”
V soucasnosti vyrabi Bonatrans Zelezni¢ni dvojkoli na lince postavené v roce 1966, ktera byla
modernizovana pred deseti lety. Sou¢asna maximalni vyrobni kapacita této linky je 192 tisic dvojkoli.

Firma nechce plany komentovat

Bonatrans patfi mezi nejvétSi evropské vyrobce ve svém oboru, Zelezniéni dvojkoli exportuje do vice
nez sedmdesati zemi po celém svété, vcetné napfiklad Indie, Austrdlie, USA nebo Kanady.
Spole¢nost nechce chystanou stavbu zatim nijak komentovat. ,VSe potfebné Ize zjistit z vefejnych
zdroja, nebudu se k tomu vice vyjadfovat,“ vzkazal Usty své asistentky generalni Feditel bohuminské
firmy Jakub Weimann. Spole¢nost Bonatrans vznikla v roce 1999 oddélenim od bohuminskych ZDB,
v jejichZ ramci byla zelezni¢ni dvojkoli vyrabéna od roku 1966.

24.02.2015 Byvala vliecka pres feku Beévu ve Vsetiné se proméni v cyklostezku

Zdroj: iDNES.cz (http://zlin.idnes.cz/zeleznicni-most-u-vsetinske-nemaocnice-se-zmeni-na-cyklostezku-
p77-/zlin-zpravy.aspx?c=A150223 2141744 zlin-zpravy_ras)

Nékdejsi Zelezni¢ni most pobliz vsetinské nemocnice, po némz dfive
vedla vle¢ka do aredlu Zbrojovky, se proméni na cyklostezku. Koleje
z néj zmizely uz pred fadou let. Stavét by se mélo zacit jeSté letos. Poté,
co most pfeSel do majetku mésta, pfemyslela radnice nad jeho vyuzitim.
Nakonec padla volba pravé na cyklostezku. Cyklisté dosud vyuzivali
k pfekonani Vsetinské Becévy lavku, ktera se tahne po jedné ze stran
zminovaného mostu. Je ale velice Uzka, navic se po ni pohybuji také
chodci. ,Mezi nimi se museji proplétat lidé na kolech, coz vedlo k Castym koI|2|m a Urazdm,“ uvedl
vsetinsky starosta Jifi Cunek. Toto nebezpeé&i diky novému povrchu mostu, na ktery se budou moci
cyklisté vydat, zmizi. ,Je realné, ze stavét by se mohlo zacit uz v 1été,“ naznacil Michal Berg z opozi¢ni
Koalice pro otevieny Vsetin, kterda pfeménu vle¢ky na trasu pro cyklisty dlouhodobé prosazuije.

Chystaji i dalSi cyklostezky

Penize na Upravu nevyuzivaného mostu se radnici podafilo ziskat diky uSetfeni penéz na budovani
kanalizace na Hrbové. Do vzniku cyklostezky proto poSle pfes dva miliony korun. DalSi finance
se pokusi ziskat od Statniho fondu dopravni infrastruktury. Pokud Vsetin na dotaci dosahne, bude
cyklotrasa z mostu pokracovat kolem polikliniky ke Stefanikovu mostu. Zde se napoji na cyklostezku
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Becva, ktera dale sméfuje k Panské zahradé. Na druhém brehu feky pak povede asfaltovy pruh k ulici
Generala Klapalka. Odtud uz se méa na jafe zacit stavét dalSi vice nez tfikilometrova cyklostezka
ke Zbrojovce. Ma odlakat cyklisty z frekventované Jasenické ulice. PfestoZze dnes je na ni vyhrazeny
cyklisticky pruh, cesta je hodné Gzka. Prvni cyklisté by se po tomto Useku, ktery dopini odpoéivadla
s dfevénym posezenim, informaéni tabule, odpadkové koSe a okrasna zelen, méli projet uz
na podzim. V ulici Za Zastavkou navic vznikne parkovisté se sedmi misty pro osobni auta.

24.02. 2015 Zchatralé nadrazi v Déciné je na prodej, mésto by ho rado za korunu
(Décin vychod dolni nadrazi)

Zdroj: iDNES.cz (http://usti.idnes.cz/prodej-nadrazi-decin-vychod-dpO-
[usti-zpravy.aspx?c=A150224 2142191 usti-zpravy alh)

Kdysi honosna novorenesanéni vypravni budova nadrazni stanice Dé&¢&in
vychod chatra. Ceské drahy pro ni nemaji vyuZiti, a chté&ji ji proto prodat.
Cenu vSak zatim nezverejnily. Proto neni ani jasné, zda o ni bude zajem
a podafi se ji zachranit. Mésto by ji pfevzalo jediné za symbolickou
gastku. ,Ceské drahy by budovu prodavaly za velké penize, ale existuje moznost, Ze by ji prevedly
do majetku mésta za jednu korunu s podminkou, Ze ji mésto nesmi deset let prodat. Toho by mohlo
mésto vyuzit. Mame naplanované sezeni s obyvateli Dé¢ina. Budeme s kolegy chtit slySet, co by lidé
v objektu radi méli,“ fekl décinsky zastupitel Vojtéch Ryvola, ktery se o osud nadrazi zajima. Ryvola
chce usporadat anketu, z niz by vzeslo pét nejlepSich navrhl. O téch by pak lidé hlasovali. ,Navrh
s nejvice hlasy bychom se snazili zrealizovat za pomoci soukromych investort a dotaci,” poznamenal
Ryvola. Méstskou kasu by diky tomu rekonstrukce pamatkové chranéné budovy vibec nemusela
finanéné zatizit. Nékteré navrhy uz padaji na socialnich sitich. Lidé touzi po Zelezniénim muzeu,
vystavnich sinich nebo vicelcelovém zafizeni, tfeba pro konani kulturnich akci. ,Nebranime
se ni¢emu,” fikd Ryvola. S Ryvolovou aktivitou souhlasi i dé¢inska primatorka Marie Blazkova. ,Radi
bychom nadrazi pomohli, ale mésto se ted musi postarat o sou¢asny majetek. Méstska pokladna neni
v nejlepsi kondici a na rekonstrukci nadrazi bychom si bez cizi pomoci netroufli. Soukromy investor,
pfipadné dotace by byly tim nejlepSim,” podotkla Blazkova.

Drahy za korunu neprodavaji

Jenze Ceské drahy jesté nikdy Zzadny majetek za korunu neprodaly a zatim ani prodavat nechtéji.
,Citime snahu mésta Déc¢ina pro nadrazi néco udélat, ale Zadné jednani o prodeji za korunu zatim
neprobé&hlo,” uvedla mluvéi Ceskych drah Radka Pistoriusova. Kazdy prodej totiz musi schvalit
dozor¢i rada a mluvéi nechtéla predjimat, zda by pfevod za jedinou korunu schvalila. ,Vyloucit to
samoziejmé nemohu, ale jesté se tak nikdy nestalo,” fekla jen. Vypravni budovu stanice Décin vychod
postavila jako pohraniéni pfechodovou stanici Rakouska severozapadni draha v sedmdesatych letech
19. stoleti. Stanice lezela na trase spojujici Viden se Saskem a Berlinem. ,K tomu U¢elu byla budova
také dimenzovana, vystavély se kancelafe pohrani¢niho Zelezni¢niho, policejniho a celniho Ufadu,
odbavovaci prostory a podobné. V soucasnosti vSak budova uz tomuto Uc¢elu neslouzi, pres tuto ¢ast
stanice neni vedena zadna osobni doprava, mimo bytové ¢asti je budova prazdna a jiz dlouhodobé
nevyuzitd," poznamenala Pistoriusova.

Déé¢in vychod

Reprezentativni vypravni budovu postavila roku 1873 Rakouska severozdpadni draha. Dé&c&in byl
hlavni pohrani¢ni stanici na trati z Vidné pfes Znojmo, Jihlavu, Kolin a Lysou nad Labem. Mezinarodni
osobni doprava na této trati po roce 1945 postupné ustala a budovy osifely. Uvazovalo se sice
0 moznosti umistit zde Zelezni¢ni oddéleni Narodniho technického muzea, zamér byl ale zamitnut
Novorenesancni staniéni budova Dé&¢in vychod byla v roce 1958 zapsana na seznam pamatek.

24.02. 2015 USA ocekavaji roéné deset havarii vlaka s ropou

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/usa-ocekavaji-rocne-deset-havarii-
vlaku-s-ropou-1166037)

Stovky lidskych Zivot( a Ctyfi miliardy dolard ztrat si mize v nasledujicich letech vyzadat preprava
velkého mnozstvi ropy a etanolu po zeleznici na dlouhé vzdalenosti po celych Spojenych statech.
Odhaduje to analyza amerického ministerstva dopravy, jiz citovala agentura AP. Ministerstvo pocita
se zhruba deseti velkymi Zelezni¢nimi neStéstimi tohoto druhu ro¢né — pokud ovSem nebudou
vytvofeny nové predpisy. Analyza byla hotova jiz v ¢ervenci minulého roku, ale z ddvodd, které znaji
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pouze washingtonsti insidefi, se Gfad rozhodl o vysledcich svého badani vefejnost neinformovat.
Na publikaci doSlo aZ poté, co v pondéli ve staté Zapadni Virginie vykolgjil vlak s ndkladem surové
ropy a nasledny pozar donutil stovky tamnich rodin k evakuaci. Pondélni nestésti bylo dosud
poslednim z fady podobnych uddlosti. Z vysokych funkci na ministerstvu dopravy zaznély hlasy
volajici rdzné po odolné&jSich Zelezni¢nich cisternach, Gc¢innéjSich brzdnych systémech a dalSich
bezpec¢nostnich opatfenich. Nic z toho ovSem nevysvétluje osmimésicni prodlevu mezi vyhotovenim
analyzy a jejim zvefejnénim.

Potfebujeme nové predpisy

,Ve svétle pondélniho nestésti je zfejmé, pro¢ potfebujeme postupovat pfi zavadéni novych predpisu
co nejrychleji, tekl Séf odboru bezpecnosti rizikovych materiald, ropovodd a plynovodd
washingtonského ministerstva obrany Tim Butters, aniz by naznadil, pro¢ tedy jeho Ufad vysledky tak
dulezité analyzy témér tfi Ctvrté roku tajil. Objem hoflavych latek prevazenych po Zeleznici
za poslednich deset let prudce vzrostl, pfedevsim nasledkem intenzivni téZby ropy v Severni Dakoté
a Montané. Agentura AP neuvedla, kolik takovych material(l pfevezly americké Zeleznice v roce 2005,
ale ministerstvo dopravy podle ni oCekava, ze letos se po kolejich prepravi 900 tisic cisteren
naplnénych etanolem nebo ropou. Kazdy z nich pojme necelych 110 tisic litrd hoflavé kapaliny.
Na letoSni rok predpovida ministerska analyza 15 vaznych pfipad vykolejeni. V roce 2034, budou-li
v mezidobi postupné zavadéna zminéna bezpecnostni opatfeni, by mél pocet takovych neStésti
klesnout na pét ro¢né. Celkové Skody by se mohly pohybovat mezi étyfmi a 4,5 miliardami dolard.

24.02.2015 V Kalifornii po srédZzce s kamionem vykolejil vlak, deS|tky zranenych
(Oxnard) L

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/kamion-vlak-kalifornie-Obx-
[zahranicni.aspx?c=A150224 172822 zahranicni_aha)

Nejméné tficet lidi bylo zranéno pfi srazce pfiméstského vlaku
s kamionem v Kalifornii. Vlak narazil do ndkladniho vozu, pficemz
vykolejily nejméné &tyfi vagony. Ctyfi zranéni jsou v kritickém stavu.
Ridice kamionu, ktery se pokusil utéct, zadrzela podle CNN policie.
K nehodé doslo v ranni dopravni Spi¢éce u mésta Oxnard leZiciho okolo & % ! :
100 kilometr(i severozapadné od Los Angeles, kam mifil vlak spole¢nosti Metroline s I|dm| cestu1|C|m|
do prace. Vlak jel rychlosti pfes 125 kilometrd v hodiné, kdyZz strojvedouci na relativné velkou
vzdélenost spatfil hofici kamion na kolejich. Pfestoze okamzité aktivoval nouzovou brzdu, nepodafilo
se srazce predejit.

Ve vlaku bylo podle listu Los Angeles Times 51 cestujicich, z nichz bylo 28 odvezeno do nemocnice
se zrandnimi hlavy, patefe & zlomenymi kon&etinami. Ctyfi z nich jsou v kritickém stavu, ostatni
nejsou v ohroZeni Zivota. Na misto dorazili hasi¢i, k pozaru vSak po srdzce nedoslo. Letecké zabéry
ukazuji tfi vagony, které lezi prevracené mimo koleje. Ctvrty vykolejeny vagon zistal stét, stejné jako
lokomotiva. Podle policejniho zdroje stanice ABC News se fidi¢ kamionu po nehodé snazil uprchnout,
policie jej vSak nékolik kilometr( od mista nehody dopadla.

26.02. 2015 Konec odiikani, SZDC dokonéi elektrizaci litvinovské trati (trat’ &. 134)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/302938-konec-odrikani-szdc-dokonci-
elektrizaci-litvinovske-trati/)

Do dvou let chce Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty zahajit modernizaci trati mezi Teplicemi
a Litvinovem. PFi ni dokonci elektrizaci celého Useku, diky které bude mozné zavést pfimé vlaky
z Litvinova do krajského mésta. Litvinovska Zeleznice také vyrazné zrychli. Jiz pdl stoleti vede trolej
téméf nad celou trati z Teplic do Litvinova. Protoze vSak kon€i zhruba kilometr pfed litvinovskym
nadrazim v Louce, elektrické osobni vlaky se do pétadvacetitisicového mésta nedostanou a cestujici,
ktefi vlakem dojizd&ji z Litvinova do Usti nad Labem, musi pfestupovat z motoraku do elektrického
vlaku — bud v Louce, kde trolej za¢ina, popf. v Oldfichové ¢&i Teplicich. Zménit by se to mélo po roce
2018, kdy mé skoncit modernizace teplicko-litvinovské trati. Informace o projektu vlozila nyni Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty do systému EIA.

Rekonstrukci ma projit cela trat z Teplic do Litvinova, resp. od Oldfichova, kde odbocuje od hlavni
Ustecko-mostecké trati. Kromé elektrizace zbyvajiciho Useku z Louky do Litvinova projde trat také
celkovou modernizaci — rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku, kterd umozni zrychlit na 100 km/h,
tj. dvojnasobek oproti sou¢asnému stavu, a rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni, diky které bude
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mozné zavést dalkové fizeni dopravy. "Stavba pfinese vyrazné zlepSeni spolehlivosti a bezpeénosti
Zelezni¢ni dopravy a kultury cestovani. Toto se tyka jak vlastni plynulosti jizdy, tak odbavovani
cestujicich ve stanicich a zastavkach," oéekava SZDC.

Modernizaci, ktera bude stat desitky miliond, dlouhodobé& poZadoval a ogekaval Ustecky kraj i Ceské
drahy, které v regionu zajistuji osobni dopravu. Drahy dokonce o pfimém spojeni do Litvinova hovofily
v souvislosti s nakupem novych elektrickych jednotek v poslednich letech. SZDC v3ak s investici
vahala, nebylo jisté, zda se ji vyplati. Kraj a drahy nakonec zvolily Salamounské feSeni, posilové
elektrické vlaky v pracovni dny smérem na Litvinov opravdu jezdi, ale kon&i v Louce, litvinovsti
cestujici se tak prestupu stejné nevyhnou. VétSinou vSak musi prestupovat jiz v Teplicich i
Oldfichové&. V minulosti kratkodobé provozoval pfimé spoje z Usti nad Labem do Litvinova dopravce
Regiojet v rdmci svych prezentacénich jizd v prabéhu roku 2010. Na celou trasu nasadil dieselovou
jednotku. Ustecky kraj ale nechtél u drah objednat obdobné spojeni, krajska mluvéi tehdy uvedla, Ze
postacuje spojeni s prestupem na pfipojny vlak v Teplicich.

26. 02. 2015 Indie investuje obfi sumy do Zeleznice, chytit se mohou i €eské firmy

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/indie-investuje-obri-sumy-do-zeleznice-
chytit-se-mohou-i-ceske-firmy-1167081)

V pristich péti letech hodla Indie investovat 137 miliard dolart (3,36 bilionu K&) do chatrajici zelezni¢ni
sité. Plany dnes predstavila vlada, jejiz premiér Naréndra Médi usiluje o vybudovani infrastruktury
potfebné k nastartovani hospodarského rlstu. Obnova Zeleznice muze nabidnout pfilezitosti
i pro eské firmy, které uz loni uzavfely s Indickymi drahami strategické partnerstvi. Zemé ma
étvrtou nejvétsi zelezniéni sit' na svété, kterd denné prepravi 23 milionud cestujicich. Indické drahy jsou
zaroven nejvétSim jednotlivym zaméstnavatelem v zemi a reforma Zeleznic je proto politicky citlivym
tématem. Minulé vlady se modernizaci vyhybaly a davaly misto toho prednost zajiStovani levné
prepravy a tvorbé mist. NynéjSi Médiho vlada vSak pfisti rok zvysi investice o zhruba polovinu na vic
nez 16 miliard dolar(. V dalSich letech by se vladni vydaje mély dal zvySovat, pokud se ma splnit
pétilety cil. Ekonomové ale pochybuji, jak se vladé podafi najit penize, kdyz musi drzet na uzdé
schodek verfejnych financi. Indicky ministr Zeleznic Suré$ Prabhu prohlasil, Ze potfebné prostfedky
ziska od véfitelll, penzijnich a dalSich fondu, ale také lepSim inkasovanim penéz z drazniho majetku.
Privatizaci Zeleznice ale nechystd. Prabhu rovnéz zvysSil poplatky v nakladni Zelezni¢ni pfepravé.
Jizdenky v osobni dopravé pry ale nezdrazi. Investice se zaméfi na zlepSeni a rozSifeni stavajicich
Zelezni¢nich tras, které mnohdy funguji nad svou kapacitu.

O rostoucich investicich do Zeleznice informoval server E15.cz iz loni v zafi. Tehdy Ceské drahy
a Asociace podnikd ¢eského zelezniéniho primyslu jako prvni po nastupu nové vlady podepsaly
dohodu o strategickém partnerstvi s Indickymi drahami. ,Diky strategickému partnerstvi mohou
tuzemsti exportéfi ziskat lepSi pfistup k tendrim a vlbec vefejnym zakazkam, které se v Indii
vypisuji,“ uvedl pro E15.cz velvyslanec v Indii Miloslav StaSek. Podle néj je potencial pro ¢eské
spole¢nosti obrovsky, navic Indové znaji kvalitu eskych vyrobkd. V Indii uz plsobi tieba Skoda
Electric, vyrobce brzd Dako nebo dodavatel zabezpetovaci techniky AZD Praha. Bohuminsky
Bonatrans dokonce v indickém Aurangabadu stavi tovarnu na Zelezniéni kola.

Bidné viaky

Obnova husté, ale zastaralé zelezni¢ni sité patfi mezi priority politickych lidrd. Jen ve finanénim roce
2013/2014 vynalozily statem vlastnéné Indické drahy do modernizace v pfepoctu skoro devét miliard
eur. Navic dalSich 14,5 miliardy investovaly do Zelezni¢ni dopravy firmy formou partnerstvi statu
a soukromého sektoru zndmého pod zkratkou PPP. Drahy také jiz odstartovaly budovani koridora,
které umozni propojit megapole Dilli, Mumbaj a Kolkatu vlaky jezdici 200kilometrovou rychlosti. Nyni
nejlepsi vliakové soupravy v zemi jezdi v priméru rychlosti 70 kilometrd v hodin&. Zelezniéni nehody
nejsou v Indii ni¢éim vyjimeénym a hygiena ve vlacich a na néastupistich je bidna. Indicka viada
predstavi statni rozpocet na pFisti fiskalni rok v sobotu. Ocekava se, ze premiér pfi té pfilezitosti
predstavi i SirSi ekonomickou verzi, jejimiz hlavnimi body bude vystavba silnic, budovani
energetickych kapacit a technologii nutnych k tomu, aby se z tfeti nejvétSi asijské ekonomiky stal
jeden ze svétovych ekonomickych lidra.

Jeden z nejvétSich zaméstnavatell na svété

Indické drahy jsou jednim z nejvétSich Zelezniénich prepravcu svéta, ktery na sebe poutd pozornost
vyrobcl drazniho vybaveni ze v3ech svétadili. Jedna se o statniho monopolniho provozovatele
Zelezni¢ni dopravy v Indii, pro néhoz pracuje 1,4 milionu lidi, coz jej fadi mezi desitku nejvétSich
zaméstnavatell svéta. Drahy spravuji 63 tisic kilometr( trati, elektrifikovana je ale pouha ¢&tvrtina, déle
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vladnou flotile 7 500 lokomotiv a 257 tisicu osobnich i nakladnich vagond, spravuji 6 800 nadrazi.
Za rok pfepravi jednu miliardu tun nakladu a pfes devét miliard pasazeért.

27.02.2015 Drahy vyhraly soud o vydani dat RegioJetu, postup ministerstva byl
chybny

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/domaci/udalosti/drahy-vyhraly-soud-o-vydani-dat-regiojetu-postup-
ministerstva-byl-chybny-1167141)

Ceskym draham se podafilo zvrétit vyvoj v kauze citlivych obchodnich &isel, které ministerstvo
dopravy vydalo konkurenéni firmé RegioJet. Méstsky soud v Praze v rozsudku z poloviny Gnora
oznacil postup ministerstva pfed vice nez dvéma lety za chybny a rozhodnuti o vydani ¢isel zrusil. To
sice neméni nic na faktu, Ze obchodni €isla drah byla davno zvefejnéna, narodnimu dopravci se tim
ale otevira cesta k vymahani pokuty na ministerstvu dopravy. Ta muaze cinit desitky miliond korun,
vzniklé Skody navic mohou drahy vycislit jeSté na fadové vice. Necelych ftficet tisic ministerstvo
draham zaplati jako naklady na fizeni.

Zadny jasot ale z kancelafi Ceskych drah nezni. Soud akciové spoleénosti s majitelem je citliva véc
ana obou stranach davno stoji jiné figury neZz na zacatku sporu. ,Ceské drahy rozhodnuti soudu
obdrZzely a aktualné ho analyzuji,” uvedl bez dalSiho komentare mluvéi drah Radek Joklik. Otazkou
nahrady Skody se zatim nezabyva ani ministerstvo dopravy. ,Zvazime podani kasacni stiznost proti
rozhodnuti soudu,” doplnil mluvéi Gfadu Tomas Nerold. Kasaéni stiznost mGze sméfovat k NejvysSimu
spravnimu soudu. JenZe pravé diky nému jsou nyni drahy na koni. Méstsky soud totiz pavodné dal
za pravdu ministerstvu, nazor zménil az na zakladé zavéra Nejvyssiho spravniho soudu.

Cesta k vymahani Skod na ministerstvu

Celou kauzu se zvefejnénim duvérnych Gdaju rozdmychal majitel RegioJetu Radim Janéura, kdyz
svou zadost v roce 2011 opfel o zdkon o svobodném pfistupu k informacim. Podnikatel chtél ziskat
gisla o nakladech CD a statnich dotacich podle jednotlivych trati za rok 2010. Nejprve s poZadavkem
neuspél, podal proto rozklad a tehdejSi ministr Pavel DobeS mu data nasledné vydal na zakladé
doporuceni rozkladové komise. Aktudlni soudni vyrok nelze vylozit v tom smyslu, Ze ministerstvo
dopravy obecné nema pravo c&isla vydavat. Drahy ale napadly skute¢nost, Ze je ministerstvo zcela
obeSlo a nezeptalo se jich na nazor. To je podle soudu nepfipustné, nebot u dopravce mohlo byt
v sazce obchodni tajemstvi. Pfesné tim drahy od zacatku argumetuji a dokladaji to smlouvou
s ministerstvem z roku 2009. RegioJet, ktery byl u soudu pfitomen jako takzvana osoba zU¢astnéna,
postup ministerstva haji. ,Zavér soudu je velmi formalisticky. Ministerstvo dopravy v dobé& poskytnuti
informaci védélo, ze CD tyto informace za své obchodni tajemstvi oznaduiji, avSak spravné provedio
vlastni zhodnoceni situace a dalo pfednost pravu vefejnosti na kontrolu hospodafeni s vefejnymi
prostfedky,” sdélila serveru E15.cz pravni zastupkyné RegioJetu Markéta Jancurova.

Dopravni schizofrenie

Ministr dopravy Dan Tok a pfedseda predstavenstva Ceskych drah Pavel Krtek pikantni soudni spor
o &isla zdédili po svych pfedchadcich. Zalobu drahy podéavaly jeté za Petra Zaludy, kterého postup
ministerstva notné roz¢ilil. Drahy nepfedvadéji okazaly vitézny tanec, nebot’ Krtkova pozice je vratka
ajeho osud drzi v rukou ministr. Celd véc dobfe ilustruje schizofrenii v rezortu. Drahy Zaluji
ministerstvo dopravy jako nezavisly spravni Ufad, zaroven se ho ale museji bat jako majitele. Pokud
ale chtéji jednat dle zakona s péci fadného hospodare, nemohou konat jinak.

28.02. 2015 Kraje otali s tendry. Misto nich prodluZuji smlouvy s Ceskymi drahami

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/kraje-nechteji-tendrovat-regionalni-vlaky-fj3-/eko-
doprava.aspx?c=A150225 2142305 eko-doprava_fih)

Ceské drahy (CD) zadaly presvédcovat kraje, od nichz kazdym rokem dostavaji ptes osm miliard
korun, Ze tendry na provozovatele regionalnich vlaku jsou zbyte¢né. Zatim se jim to dafi. Kraje bud
smlouvy prodluzuji, nebo otéleji s vypisovanim vefejnych soutézi na provozovani vlakd. Za par let jim
tak nezbude nic jiného neZ smlouvy prodlouZit bez soutéZe pravé s Ceskymi drahami. Neni divu, Ze
se CD snaZi. Krajské penize tvofi téméF polovinu vSech piijma, jimiz statni podnik disponuje. A to
véetné jizdného. Ceskym draham sice smlouva uzaviena s kraji narychlo v roce 2009 kongi aZ v roce
2019, ale uz ted se snazi vyjednat jeji prodlouZzeni o dalSich pét let. A to se nelibi hlavné soukromym
dopravcim. ,Krajum trpélivé vysvétlujeme, zZe v prosinci 2019 pro né svét nekonéi, protoze stavajici
smlouvy Ize prodlouzit minimalné o pét let,” fekl v odborarském tydeniku Obzor naméstek generalniho
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feditele Michal Stépan. MF DNES oslovila s dotazem na budoucnost Zeleznice po roce 2019 v3echny
kraje. K soutézim se aktivhé stavi pouze tfi: JihoCesky, Plzensky a Liberecky. V ostatnich krajich
analyzuji ¢i diskutuji. Nékteré kraje uz smlouvy prodlouzily, tfeba Moravskoslezsky a Karlovarsky. Ne
vak na zajisténi vSech tras, pouze pro provoz na tratich, kam Ceské drahy nasadily moderni vozidla.
Dalsi kraje podpis zvaZzuji. ,Ceské drahy tento poZadavek vznesly, ale v sougasné dobé &ekame
s rozhodnutim o smluvnich zavazcich na vyjadfeni antimonopolniho Gfadu,” fekl Ivan Studlar, poradce
jihoeského hejtmana. Také v tomto pfipadé by se prodlouzeni tykalo jen trati s novymi viaky.

Kolik dostali dopravci na Zeleznici od kraji 8,54 miliardy 414 miliardy
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Soutéze pFinaSeji Uspory

V praxi je nicméné jisté, ze do roku 2019 se nestihnou objednavky na vlaky znovu vysoutézit, takze
bude pokracovat rozdélovani penéz bez soutézi. ,Ten, kdo bude chtit nového dopravce po roce 2019,
musi jiz pfipravovat podklady,” fika naméstek hejtmana Vysociny Libor Joukl. ,V Kraji Vysocina neni
v sou¢asné chvili rozhodnuto. Smlouva nam umoznuje prodlouzeni stavajici smlouvy o pét let,“ dodal
se diky tendrim dostal na nejnizsi cenu za kilometr v Ceské republice a zaroven ziskal moderni viaky,
které k Zeleznici pfitahly nové cestujici. ,Kraje opét hodlaji vefejné prostfedky vydavat za néco, kde si
pomoci soutéze neovéfily, zda za pozadovany rozsah a kvalitu plati odpovidajici cenu. Nepomahaji
deklarace dopravcl o zajmu soutézit. Hledaji se zpusoby, jak obejit evropskou legislativu, zaviraji
se o¢i pred pfiklady ze zahranici,” fikd Jan Paroubek ze spole¢nosti National Express. ,Zastupitelé
jsou povinni chovat se hospodarné, zde maji Sanci uSetfit stovky miliond korun a opravit silnice
a parky, staci kdyz nepodlehnou Uc¢elové lobby statnich drah jako v roce 2009 a vypiSou tendry,”
komentoval situaci LeoS Novotny z LEO Express. Proti soutézim vystupuji Zelezniéni odborafi.
Prodluzovani smluv méa navic politicky rozmér: od lofiského roku sedi v piedstavenstvu Ceskych drah
Ludvik Urban, ktery je sougasné &lenem CSSD. Kraje maji pfitom vétsinou socialnédemokratické
viady.

Na povinnost kraji soutézit provoz vlakl po roce 2019 panuji rizné nazory. Podle nékterych vyklad(
se soutézit musi, podle jinych ne. ,Krajim v soucasné dobé z legislativniho hlediska nic nebrani
v prodluZzovani smluv bez zadavacich fizeni, tato zména se ma objevit az v liberalizaénim balicku
za nékolik let. Z hlediska hospodarské soutéze by bylo vyrazné pfinosnéjsi, pokud by se o traté
soutézilo, protoze by to mohlo cestujicim pfinést kvalitnéjsi sluzby za stejnou nebo vyhodnéjsi cenu,”
fika 3éf Ufadu pro ochranu hospodafské soutdéZe Petr Rafaj. Se soutéZemi poéita i ministerstvo
dopravy, které ro&né posila Ceskym draham &tyFi miliardy na rychliky. Prvni soutéZ na rychliky Plzef —
Most uz vypsalo, dalSi dvé hodla vyhlasit béhem nékolika mésicl. Velka ¢ast kontraktu ale zlstane
po roce 2019 také bez soutéze.
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