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01. 09. 2009 Winton Train vyrazil na cestu do Angli e
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/domaci/65450-winton-train-vyrazil-na-cestu-do-anglie/)

Praha - Z prazského Hlavniho nadrazi dnes v devét hodin vyjel
do Britanie historicky viak Winton Train. Symbolick4 &tyfdenni jizda
do Londyna je vénovana sedmdesatému vyro¢i zachrannych misi sira
Nicolase Wintona. V roce 1939 pfed hrizami nacistického rezimu
zachranil 669 hlavné zidovskych déti. Diky vyjime¢né misi Brita Wintona
nasly déti azyl v britskych rodinach. Na Liverpool Street Station pfijede
vlak 4. zafi a sir Nicholas Winton ho tam osobné pfivita.

Ve vlaku je dvaadvacet cestujicich. Jde o tehdy zachranéné zidovské
déti, ktefi na cestu vzali i své potomky. Mezi pfitomnymi jsou také
studenti, ktefi se Gc€astnili specialniho projektu Winton Train a dostali
se svymi projekty do uzsiho vybéru. V Norimberku by mél byt viak kolem
sedmé hodiny vecerni. "MUj otec se velmi t&Si na setkani se vSemi o 3
na liverpoolském nadrazi, dékujeme vSem, ktefi pfijedou," podotkla Barbara Wintonova, ktera je
jednou z cestujicich.

Nicholas Winton pfed zacatkem druhé svétové valky zorganizoval pfevoz zidovskych déti do Britanie.
Musel pro né zajistit povoleni k vyjezdu, pfijeti v britskych rodinach a slozit kauci. Déti sice musely
téZce opoustét své rodiny, unikly vSak témér jisté smrti, kterd by jim v protektoratu hrozila. Rodiny,
které zachranéné déti zaloZily, nyni najdeme v Izraeli, Cesku, Anglii & Kanadé&. Celkem nyni Zije
kolem 5000 potomkd, ktefi za sv{j Zivot mohou vdécit siru Wintonovi. Soucasti dnesni slavnosti bude
i odhaleni Wintonovy sochy od britské autorky Flor Kentové na prazském Hlavnim nadrazi. Winton
sam na svij ¢in nikdy neupozornil, nefekl o ném ani své manzelce. Vefejnost se o zachrané déti
dozvédéla az na konci 80. let, kdyZz pravé manzelka naSla na putdé jejich domu dokumenty. Vyznamné
zasluhy pomohla zvefejnit historicka Elisabeth Maxwellova. Novéji se hrdinou zabyval slovensky
rezisér Matej Minac ve filmu Sila lidskosti.

02. 09. 2009 ,Léto 2009 p Filakalo do vlak @ 2 miliony cestujicich, Ceské drahy
platnost n ékterych nabidek prodlouzi (do 12. 12. 2009)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-3142/)

Letni nabidka Ceskych drah ,Léto 2009 pozitivné ovlivnila vyvoj poétu cestujicich a odrazila se také
v ristu trzeb. Ty za prvnich 7 mésicu vzrostly meziroéné o 150 miliond korun, tedy zhruba o 5 %.
NejvétSi meziro¢ni narudst byl pfitom zaznamenan pravé po zavedeni ,Léta 2009“. Celkem prepravi
Ceské drahy b&hem celého Iéta o zhruba dva miliony cestujicich vice, neZ by ptepravily bez zavedeni
této nabidky.

Vyhodnoceni nabidky ,Léto 2009“  €erven, €ervenec

- Turistické krajské jizdenky REGIONet s akéni cenou 99 K& (bézné stoji 150 K&) pfilakaly do viaku
zhruba 25 tisic novych zakaznikd.

- S jizdenkou SONE+ pro osobni vlaky (v Iété plati i ve vSedni dny) cestoval dvojnasobny pocet skupin
proti stejnému obdobi minulého roku, tedy o 95 tisic cestujicich vice.

- S béZnymi jizdenkami (v rdmci ,Léta 2009" za lorfiské ceny) cestovalo o 750 tisic cestujicich vice,
nez by odpovidalo vyvoji pfed zavedenim nabidky.

Letni nabidky budou platit az do 12. prosince

Cilem ,Léta 2009 bylo podpofit regionalni turisticky ruch a usnadnit lidem cestovani v dobé, kdy
vétSina rodin Setfi kazdou korunu. Vzhledem k tomu, Ze se nabidka setkala s Uspéchem, rozhodl se
dopravce prodlouzit platnost nékterych letnich zvyhodnéni az do 12. prosince, kdy prestane platit
stavajici jizdni fad.

1. Jizdenky REGIONet zUstanou za cenu 99 K¢.

2. Jizdenka SONE+ pro osobni a spésné vlaky bude nadale platit i ve vSedni dny.

3. Mistenky za 0 korun pro vlaky SC Pendolino na jizni vétvi budou nadale ve stejném poctu
k dispozici.

4. Ve vlacich SC Pendolino na severni vétvi mohou drzitelé In-karet s aplikaci Rail plus nakupovat
mistenku se slevou bez omezeni.
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Specialni nabidky na ,Den Zeleznice":

- Jako kaZzdoro&n& plati v ,Den Zeleznice* obé& varianty SONE+ ve vlacich CD aZ pro 5 osob,
bez omezeni véku.

- Kazdy, kdo 26. zafi pojede s jakoukoli variantou REGIONet, si bude moci do konce zafi koupit
kilometrickou banku se slevou 20 %.

02. 09. 2009 Den Zeleznice (26. za ¥i 2009)
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/index.php?action=section&id=28575)

S Elfikem na Den Zeleznice

Jiz tradiéné Ceské drahy poradaji posledni zafijovou sobotu oslavy Dne Zeleznice. Letos tento den
vychazi na 26. zafi a program bude vénovan predevSim détem, pro které je pfipravena velka soutéz.
Na své si v3ak pfijdou vSichni milovnici Zeleznice. Ceské drahy chystaji v regionech razné specialni
jizdy, vystavy a oslavy. Zeleznice jako sluzba vefejnosti totiz funguje uz témé&F 200 let.

Détské jizdenky a rodinna sleva

U prileZitosti oslav Dne Zeleznice Ceské drahy pfipravily pro své cestujici specialni nabidku v podobé
zvyhodnéné rodinné jizdenky SONE+.

Jizdenku SONE+ m tGZete béhem oslav vyuZit az pro p &t osob bez ohledu na jejichv ék.

Jizdenka SONE+ za 150 K¢ plati pouze v osobnich a spésnych vlacich, za 450 K¢ ve vSech vlacich
CD. Vice informaci o jizdence SONE+ naleznete na www.cd.cz/sone.

Kazdy, kdo 26. za Fi pojede s jakoukoli variantou jizdenky REGIONet, s i bude moci do konce za F¥i
koupit kilometrickou banku se slevou 20 %.

Vice informaci o jizdence REGIONet naleznete na www.cd.cz/regionet. Vice informaci o Kilometrické
bance naleznete na www.cd.cz/kmb.

Soutéz s Elfikem prod éti

Ceské drahy prichystaly pro déti soutéZ, ve které vyhrava kazdy. Podminkou je zaslat bud obrézek,
nebo prazdninovy pfibéh o cestovani vlakem. VSichni soutézici budou odménéni sadou magnetki
s Elfikem a jeho pismenky. Vybereme také deset nejlepSich pfibéhd a nejhezcich obrazku, které
odménime velkou Elfikovou darkovou sadou. Nejhez&i obrazky pak budou vystaveny v prostorach
Masarykova nadrazi od 26. zafi do 26. fijna 2009. Obrazky a pfibéhy je mozné zasilat od 1. srpna
do 15. Zafri. Vysledky budou vyhlaSeny 26. zari. Podminky soutéze:
http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=83221.

Nabizime pohled do zakulisi

Béhem oslav bude v mnoha stanicich probihat zajimavy program v podobé vystavy Zelezni¢nich
vozidel, a to jak historickych, tak i modernich. Zajemci budou mit moznost nahlédnout i pod pokli¢ku
fizeni Zelezniéniho provozu v dopravnich kancelafich nebo se svézt pfimo na hnacim vozidle.
Na mnoha mistech budou moci zhlédnout krasy modelové Zeleznice. Programy budou doplnény
i soutéZemi pro déti.

Pozvéanka na n ékteré akce

N&vst éva Krélostvi zeleznic v And  él City v Praze Upin & zdarma

V ramci akce Den Zeleznice 26. - 27. zafi 2009 bude vstup do muzea pro drzZitele In-karet a jizdenek
v minimalni hodnoté 200 K¢ (slovy: dvé sté korun ¢eskych) zdarma. Na jednu In-kartu ¢i jeden jizdni
doklad CD bude poskytnuta jedna sleva. Poget slev bude odpovidat po&tu osob uvedeném na jednom
jizdném dokladu. Vice 0 kralovstvi Zeleznic naleznete
na http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=82180 nebo na www.kralovstvi-zeleznic.cz.

Navst éva Ust redniho stav édla v Pardubicich

V Pardubickém kraji pro vas Ceské drahy pripravily nékolik zajimavych akci. Ve stanici
Pardubice hl. n. budou mit zdjemci moznost prohlédnout si s odbornym vykladem Ustfedni stavédlo,
ato vzdy v 10.00, 11.00, 14.00 a 15.00 hodin. VyzkouSet si mlzete i jizdu na hnacim vozidle zvaném
»Adéla“ nebo obdivovat provozni modelové kolejisté ve velikostech HO, TT a 0. V Zelezni¢ni stanici
Rosice nad Labem bude ve spolupraci s Pardubicim historickym spolkem otevieno muzeum
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zameérené na historii Zeleznice a MHD. Podrobné informace najdete
na http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=28619.

Parni vlak do Zastavky u Brna a skakaci hrad prod  éti

Brnénské Krajské centrum osobni dopravy pfipravilo na oslavy jizdu parniho vlaku z Brna hl. n.
do Zastavky u Brna. V Muzeu prumyslovych Zeleznic ZbySov muzete vyuzit dne otevienych dvefi,
ktery bude doprovazen jizdami parnich vlak po primyslové vie¢ce. Dopravu do ZbySova ze Zastavky
u Brna zajisti zdarma zvlasStni autobusy. V Zastavce u Brna bude vystava Mikroregionu Kahan
a program pro déti ve formé skakaciho hradu, trampoliny a soutézi s darecky. Ve zvlaStnim parnim
vlaku z Brna bude Fazen v(z pro pfepravu jizdnich kol, kterd budou pfepravena zdarma. Zajemci tak
mohou vyuzit nékolik tematickych cyklotras po mikroregionu Kahan. Podrobné informace najdete
na http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=60927.

Jizdy na historické drezin é

K prileZitosti oslav Dne Zeleznice pfipravilo specialni program i Depo kolejovych vozidel Ceska
Trebova, jez vam nabidne napfiklad jizdy parniho vlaku mezi osobni stanici Ceska Trebova a depem,
kde bude vystava lokomotiv na malé toéné, dukladné si mulZete prohlédnout spravkarnu depa,
nehodovy jefab EDK 1000 nebo se povozit na historické dreziné &i nahlédnout do vyukového
stfediska strojvedoucich, véetné trenazéru fady 181. V Zelezniéni stanici Ceska Trebova pak mizZete
navstivit centrum vypocetni techniky, Fizeni provozu vjezdového nadrazi nebo automaticky rozposun
vlakud fizeny vypocetni technikou. Podrobné informace najdete
na http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=28615.

Jizdy na tra tmistrovském kole a VLA CEK HRACEK

Stanice JindfichGv Hradec pfipravila rovnéz bohaty program ke Dni Zeleznice ve spolupraci
s Jindfichohradeckymi mistnimi drahami. Pfipraveny jsou jizdy parnich vlakd, Gzkokolejného
motorového vozu nebo jizdy na historické dreziné &i na tratmistrovském kole. Dale je pfipravena
vystava vozidel CD a JHMD. V depu JHMD bude probihat ukézka prace na podvalové jamé.
Ve stanici bude moznost navstivit i kino na kolejich a ti nejmensi jisté oceni i pfistaveny hraci viz
VLACEK HRACEK. Podrobné informace najdete
na http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=28623.

Expozice sd élovaci a zabezpe €ovaci techniky

Bohaty program pfipravila rovnéz Zelezni¢ni stanice Hradec Kralové. Na nastupisti 1A hradeckého
hlavniho nadraZi prob&hne vystava lokomotiv CD. Z hlavniho nadraZi mGzZete vyuZit specialni viakovy
spoj vedeny jednotkou Regionova do muzea spole¢nosti Signalmont — muzejni expozice sdélovaci
a zabezpecovaci techniky v Hradci Kralové. Doprovodny program bude zajiStén v pfistavenych
vozech, ve kterych budou pfipraveny soutéze nejen pro déti, jako kresleni &i lusténi kvizd. Podrobné
informace najdete na http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=37111.

Zelezni éni muzeum €D v Luzné u Rakovnika se slevou

Zelezniéni muzeum CD v LuZné u Rakovnika je nejvétsi expozici se Zelezniéni tématikou v Ceské
republice. K vidéni jsou zde pfedevSim parni lokomotivy riiznych fad, motorové lokomotivy, motorové
vozy a historické osobni i ndkladni vozy. Prohlédnout si mizete také sluzebni, restauraéni a poStovni
vozy nebo tfeba kolejovy jefab, snéhomet a snéhovy pluh. Soucasti expozice je také Uuzkorozchodna
drdha o rozchodu 800 mm i s historickymi vozidly pochazejici z nedalehych huti POLDI Kladno.
V dalSi ¢asti expozice najdete vystavu modeld, modelové kolejisté, zabezpecovaci zafizeni a navéstni
pom0cky. Dalsi informace najdete na www.cd.cz/muzeum. Na den Zeleznice v sobotu 26. zafi 2009
dostanou vSichni navstévnici muzea slevu na vstupném. Dospéli a déti od 10 do 15 let zaplati 45 K¢,
déti do 10 let pak budou mit vstup zdarma.

Do Zelezni éniho muzea v Jarom &fi s jizdenkou €D zdarma

Vice nez sto let stara vytopna parnich lokomotiv v Jaroméfi pfipomina pravou atmosféru doby, kdy
Zeleznici vladla para. Mezi exponaty najdete 8 parnich lokomotiv (nejstarSi pochazi jiz z roku 1873)
vcetné unikatni ozubnicové lokomotivy z roku 1901, ktera slouzila na trati Tanvald — Kofenov. Déle
zde muzete vidét elektrickou akumulatorovou lokomotivu Ringhoffer z roku 1916, historické motorové
lokomotivy a motorové vozy, inspektorskou autodrezinu TATRA, historické osobni i nakladni vozy
a mnoho dalSich exponatu. Vice informaci najdete na www.spolecnost-zeleznicni.cz. Na den
Zeleznice v sobotu 26. zaFi 2009 budou mit vichni navstévnici s jizdenkou Ceskych drah vstup
do muzea zdarma.
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Podrobny program akci ke Dni Zeleznice v jednotlivy  ch regionech:
- Ceska Tiebova (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=28615)

- Domazlice (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=82863)

- Hradec Kralové (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=37111)

- Jindfichtv Hradec (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=28623)

- Karlovy Vary (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=28617)

- Pardubice (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=28619)

- Praha (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=28613)

- Zastavka u Brna a ZbysSov (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=60927)

02. 09. 2009 Srazka vlak u si na Jesenicku vyZzadala 11 zran énych (Ramzova — Horni
Lipova)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/65599-srazka-vlaku-si-na-jesenicku-vyzadala-11-zranenych/)

Pfi stfetu dvou osobnich vlaki mezi Ramzovou a Horni Lipovou
na Jesenicku se zranilo v Utery odpoledne 11 lidi. Osobni vlak jedouci
natrati mezi Sumperkem a Mikulovicemi nebyl schopny provozu.
Vyprostovaci vlak, ktery ho jel odtdhnout, vSak v€éas nezabrzdil a narazil
do néj. Policie zatim nikoho neobvinila. Pravdépodobné v patek budou
znamy rozbory rychlostniho prouzku vlaku, které ukazi, jakou rychlosti & !
strojvedouci jel a v jaké rychlosti doSlo ke srazce. Doprava na trati byla obnovena véera vecer
po devaté hodiné. V dobé srazky bylo v obou vlacich 25 cestujicich. Pfi nehodé bylo zranéno 11 lidi.
Lekari je oSetfili v jesenické nemocnici. Tfi osoby s poranénim hlavy, kréni patefe a hrudniku tam byly
hospitalizovany. Kromé& policie 3etfi nehodu také Inspektorat bezpeénosti Zelezniéni dopravy CD
a Drazni inspekce. Pokud se prokaze trestny ¢in obecného ohrozeni, hrozi vinikovi tfi roky vézeni
nebo zakaz ¢innosti.

03. 09. 2009 LepSi a rychlejsi jizda vlakem? Tu ani 120 miliard nezaru €i

Zdroj: iHNed.cz (http://ekonomika.ihned.cz/c1-38215650-lepsi-a-rychlejsi-jizda-vlakem-tu-ani-120-
miliard-nezaruci)

Ministru dopravy Gustavu Slamec¢kovi a $éfovi drah Petru Zaludovi se podafilo vytvofit systém, ktery
vypada liberalné, a pfitom v praxi jesté vic posili statni drahy. VIk se nasytil, koza pfitom zdstava celé.
Ceské Zeleznice jsou nyni teoreticky velmi oteviené k vstupu konkurence - ale prakticky je posilen
dosavadni monopol statnich Ceskych drah na pristich deset let. Stat a kraje se pfitom po tu dobu
zavazuji dat na provoz vlakl 120 miliard korun. ,Pfedpokladam, Ze kraje budou uzavirat dlouhodobé
kontrakty jen s jednim dopravcem. A Ceské drahy maji nesporné nejsiln&jsi pozici,“ prohlasil véera
pardubicky hejtman Radko Martinek, ktery byl hlavnim vyjednavacem kraji pfi dohodé
o dlouhodobém financovani Zeleznic se statem. Drazni odbory tak nemusi hrozit stavkou, ze kvdli
liberalizaci drah pfijdou jejich lidé o praci. Jak se ministru dopravy Gustavu Slameckovi a $éfovi drah
Petru Zaludovi podafilo vytvofit systém, ktery vypada liberaing, a pfitom v praxi jesté vic posili statni
drahy?

Desetileta jistota

Nejprve k podstaté tohoto zcela nového systému financovani Zeleznic. Zakladem jsou dlouhodobé
dohody, povazované odborniky v principu za prospésné. Zaprvé — regiondlni doprava, jiZz si
objednéavaji kraje, ma mit na pfistich deset let zajiSténo zhruba 80 miliard korun. Z toho daji 53 miliard
kraje a 27 miliard stat. Dosud vSe fungovalo tak, Ze krajim vzdy penize chybély — a stat vzdy néjak
“diru" ad hoc zalepil (napfiklad prodejem &asti majetku Ceskych drah). B&hem zaFi ma byt podepséana
i druh& klicova dohoda, tykajici se dalkové dopravy - rychlik(i. Tu si objednava stat. Ten se zavaze, ze

bude na rychliky davat v pfisti desetiletce rocné 3,87 miliardy korun. A ministerstvo dopravy zaroven
uzavre desetiletou smlouvu na dalkovou dopravu s Ceskymi drahami.

Tendry nejsout feba

Obé dohody, regiondlni" i "rychlikovd", pfitom na prvni pohled nabizeji pomérné velky prostor
pro konkurenci. Jednak kraje nikdo nenuti, aby regiondlni provoz zadavaly jen statnimu podniku.
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Smlouva na rychliky pak bude obsahovat stézejni klauzuli, Ze béhem onéch deseti let bude 75 procent
dalkovych spojti postupné nabidnuto ve vefejné soutéZi. Teoreticky, pokud by Ceské drahy vSechny
tyto tendry prohraly, zbude jim v roce 2010 jen &tvrtina dalkovych spojil. Pfesto konkurence na ¢eskou
Zeleznici jen tak nevtrhne. Nejprve ke krajim. Hejtman Martinek to fekl jasné: Kraje se uz rozhodly
uzavirat smlouvy v drtivé vétsing s Ceskymi drahami. Podle ministerskych pravnikd pfitom ani nemaji
povinnost vypisovat verejné soutéze. »Jsme presvédceni, Ze je to v souladu s pravidly Evropské
unie,« potvrdil véera Slamecka. Zelezni¢ni doprava ma v EU stale vyjimku, a soutézit se o ni nemusi.

Probudi se Jan éura?

Kraje navic tvrdi, Ze se jim ani Zadna konkurence statnich drah nehlasi. »Kromé obecnych prohlaseni
nepfiSel zadny konkrétni navrh,« fika Martinek v narazce na aktivity majitele soukromé firmy Student
Agency Radima Jan&ury. Ten sice statni podnik ostfe kritizuje a jeho zkratku CD vyklada jako ,&ernou
diru“. Ale coby zajemce o regionalni spoje uz z jedné soutéze vycouval. U rychlikl je situace obdobna
— drahy zatim nemaji konkurenci. Jandéura nejprve hrozil, 7e pokud Ceské drahy dostanou
od ministerstva smlouvu na rychliky, zazaluje to v Bruselu. Hrozbu ale nesplnil. "Na tendry o rychliky
se pfipravujeme, jen pockejte," Fikd nyni. ,Neni to legrace pofidit si soupravy za miliardy korun,
kvalifikovany personal. Jsem presvéddéen, Ze i tady budeme v tendrech Gspésni,” Fika $éf drah Zaluda.
Jisté - teoreticky je konkurence urcité prospésna, ale v Zelezniéni dopravé plati i v zapadni Evropé,
Ze tam je vzdy silny narodni dopravce,” dodava.

Dietou k v étSimu komfortu

V zépadni Evropé ovSem také plati, ze vlaky jsou komfortn&jSi a dochvilngjsi. Jak pfispéje dohoda
o financovéani drah k tomu, Ze se zapadoevropskému standardu zacnou blizit i Ceské Zeleznice? Kraje
maji sice desetiletou z&ruku dotaci — ale také jistotu, Ze vic penéz na objednavku tfeba kvalitnéjSich
souprav nedostanou. Slibené penize jim maji vystacit na to, aby nemusely spoje rusit. Na modernizaci
mohou vyuZit jen 8 miliard korun, které jednorazové nabizi program Evropské unie. Ceské drahy sice
pfi prosazovani desetiletych smluv slibuji, Zze diky nim budou moci dat na koleje i lepSi soupravy.
Jenze splnéni slibu nebude lehké. Pfedpokladem k dosaZeni dohod o financovani bylo i to, Ze drahy
musi snizit své ro¢ni naklady o jednu miliardu korun. (Spi$ tady by mohli odborafi zpozornét.) Je
otdzkou, jak takova ,dieta® umozni Ceskym drahdm zaroveri vic investovat do modernizace.
Kazdopadné konkurence, ktera by k tomu mohla statni podnik pfinutit, v dohledu neni.

Penize pro drahy

53 mld. korun vydaji na financovani regionalni dopravy kraje v pfistich deseti letech. Od statu navic
CD dostanou 27 miliard. 8 mld. korun mohou kraje ziskat z evropskych fondd na modernizaci Zeleznic.
Musi to ale stihnout do roku 2015. 39 mid. korun d& stat v nasledujici "desetiletce" na udrzeni
a podporu rychlikové dopravy. Teoreticky si na &ast z téchto penéz mohou sahnout i konkurenti CD. Ti
se ale zatim do boje s timto kolosem moc nehrnou.

03. 09. 2009 Vyvoj Zeleznice p Fipomina plze Aska vystava

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/65747-vyvoj-zeleznice-pripomina-plzenska-vystava/)

V Plzni si mohou lidé pfipomenout vyvoj Zeleznice na ¢eském Uzemi na nové vystavé. Expozice Jede,
jede masinka pfipomina 170. vyroCi zahajeni provozu prvni parostrojni Zeleznice z Vidné do Brna,
informoval o tom Vaclav Simbartl, autor vystavy.

Na vystavé jsou obrazky nejstarSich lokomotiv, staré jizdenky, jizdni fady, ¢asti uniforem, odznaky
revizord, tiskarny na kartonové jizdenky, ¢epicové odznaky, ale i akcie vydané na jednotlivé traté.
"VSechno zacalo v roce 1823, kdy FrantiSek Josef Gerstner ze spole¢nosti korfiské drahy Budé&jovice —
Linec pozadal cisafe o udéleni privilegia ke stavbé Zelezné koriské drahy," uvedl Simbartl. Privilegium
bylo udéleno v roce 1824, prvni Gsek byl na naSem Uzemi otevien v roce 1827, cely byl uveden
do provozu v roce 1832. "Od roku 1830 byla provozovana konska draha prazsko-lanska, protoze se
pokrok ale neda zastavit, nedal se zastavit ani v rakousko-uherské monarchii. Po zkuSenostech
z Anglie vitézila parni lokomotiva," dodal. Proto zacala stavba prvni parostrojni zeleznice, spole¢nost
Severni draha cisafe Ferdinandova ji oteviela 7. ¢ervna 1839. Z Vidné byly vypraveny za sebou
tfi vlaky, jimiz cestovalo 1125 lidi. "Tedy kazdy, kdo ve Vidni néco znamenal," dodal Simbartl.
Exponaty na vystavu zapujcil ze své soukromé shirky, mezi nimi i vibec prvni uniformu.

Vystava zachycuje také pfijezd prvniho vlaku do Prahy v roce 1845 a upozornuje na situaci v Plzni.
"Do PIzné pfijela draha v roce 1861, ne z Prahy, ale z bavorského Furth im Waldu a koncila
ve Skvriianech, protoZe nebyl jesté postaven most pfes Radbuzu a pres Uslavu v Doubravce. Z Prahy
to bylo napojeno o rok pozdéji," uvedl Simbartl. Pfedméty, pohlednice, fotografie a dalsi vystavené
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exponaty ukazuji vyvoj Zeleznice az do dneSni doby. Vystava potrva v sale Narodopisného muzea
Plzeriska do 4. fijna.

04. 09. 2009 Winton train dorazil do Londyna
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/svet/65826-winton-train-dorazil-do-londynay)

Kratce prfed polednem pfijel na londynské nadrazi Liverpool Street
station historicky vlak Winton Train, ktery se vydal na cestu v Utery
z prazského hlavniho nadrazi. Cesta vlaku pfipomina hrdinsky skutek
sira Nicholase Wintona, ktery v roce 1939 nechal vypravit z Prahy vlaky
s prevazné Zzidovskymi détmi do exilu ve Velké Britanii. Winton tak
zachrénil Zivot 669 détem.

Stejnou trasu, kterou jely vlaky pfed 70 lety, absolvoval i ten WintonGv
letos béhem ¢&tyf dnl. Tentokrat vezl dvaadvacet pasazérd, ktefi pfimo
zazili Wintonav dobry skutek. DalSich pét Wintonovych déti se k nim
dnes rano pfipojilo v anglickém pfistavu Harwich. Vlak pfijel
na londynském nadrazi Liverpool Street k nastupisti ¢islo 10, kam
prijizdély i Wintonovy soupravy v roce 1939. Pfimo na nastupisti pfivital
pasazéry i stolety sir Winton. Dojezdu vlaku do Londyna se zu&astnili
i 8esky ministr pro evropské zéleZitosti Stefan Fille a predseda
Poslanecké snémovny Miloslav Vi¢ek, ktery pfedal Wintonovi ¢estnou
plaketu snémovny.

Vlak uvitala v Londyné také kapela hrajici dobovou hudbu a zastup
novinarl a zvédavcl. Projektu vénuji znacnou pozornost i mistni média. : =B
Listy piSi o britském Schindlerovi a BBC vysila pribézné reportaze z vlaku. "Je skvélé vas vsechny
vidét po sedmdeséti letech," Fekl Winton na nadrazi zucastnénym, ktefi ho zahrnuli bouflivym
potleskem. "Uz by ale nemélo trvat tak dlouho, abychom se tu seSli znovu," dodal. "Uspofadat néco
takého jisté muselo byt daleko t&ZSi nez to, co jsem pfed sedmdesati lety délal ja. Ale dékuji za asili
organizator(," fekl Winton se svym typickym britskym humorem. “Citim se krasné, my jsme vic
popularni nez fotbalisti. Byla to krasna cesta, pan Winton vypada baje¢né a vSechno je v poradku,"

fekla Ruth Halov4, jedno ze zachranénych Wintonovych déti.

Winton Train tahla ve Velké Britanii parni lokomotiva Tornado, kterou loni pokftil princ Charles.
Chlouba britskych zeleznic se stavéla podle plant ze C&tyficatych let, délnici na ni pracovali celych
14 let. Winton Train dorazil do Londyna symbolicky 4. zafi — v den, kdy Britanie v devétatficatém
vstoupila do valky. Po slavnostnim uvitani na londynském nadrazi se "Wintonovy déti" pfesunuly
na ¢eskou ambasadu, kde zhlédnou ukézku z chystaného dokumentéarniho filmu Nickyho rodina, ktery

rezisér Matéj Mina¢ natacel pfimo ve vlaku. Pravé Mina¢ nemalou mérou pfispél k "objeveni" Wintona.

Prvni vlak s Wintonovymi détmi odjel z prazského hlavniho nadrazi v kvétnu 1939. Celkem se
Wintonovi podafilo z protektoratu odvézt 669 déti, jejichz rodiny za valky z velké ¢asti zahynuly. Vlak,
ktery mél odjet z Prahy 1. zafi 1939 s vice nez dvéma stovkami déti, jiz nacisté vypravit zakazali.

04.09. 2009 Pars nova pro €D zmodernizuje 37 velkych motorovych voz G (fada 842)

Zdroj: Skoda Holding a. s. (http://www.skoda.cz/holding/novinky/pars-nova-pro-cd-zmodernizuje-37-
velkych-motorovych-vozu-aid3118.html)

Spoleénost Pars nova a.s. v Sumperku zmodernizuje pro Ceské drahy 37 velkych &tyfnapravovych
motorovych voz( fady 842, které se vyuZzivaji pro vedeni pfedevSim osobnich vlakd na hlavnich
neelektrifikovanych tratich. Modernizace bude probihat zvIast v letech 2010 az 2012. Celkovy objem
zakazky predstavuje 692 milion(i K&. Projekt navazuje na modernizaci rychlikovych motorovych vozi
dnesni fady 854 a prestavbu motorovych vozu 810 na ¢astecné nizkopodlazni jednotky Regionova.

Ceské drahy zmodernizuji 37 motorovych vozi Fady 842 vyrobenych v prvni poloving 90. let. ZaméFi
se predevSim na zlepSeni technickych parametrd. NejvyznamnéjSi zménou tak bude nahrada
poruchovych motori LIAZ za nové spalovaci motory TEDOM, které jsou pouzity i u motorovych
jednotek fady 814. Diky tomu dojde ke snizeni spotfeby paliva, zvySeni vykonu vozu ze 414 kW
na 484 kW a zejména ke snizeni poruchovosti spalovacich motor(i a zvySeni provozni disponibility
vozf] Nové dosazené motory samozFejmé splr"\uji emisnl' Iimity poiadované soucasnou Iegislativou

se také komfort pro cestujici, jak uvadi feditel Odboru kolejovych vozidel Rostislav Novak: ,,Soucastl

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 8/39



Zelezni éni udalosti — za i 2009

modernizace je dosazeni moderniho audiovizualniho informaéniho systému, ktery usnadni orientaci
cestujicich pfi cesté. Nové elektronické smérovky pomohou pfi orientaci mezi spoji na nastupisti
a vnitfini audiovizualni systém usnadni cestujicim orientaci pfi planovaném vystupu v jejich stanici,
hlavné napfiklad ve vecernich hodinach nebo v pfipadech, kdy po dané trati cestuji poprvé. VSichni
pak urcité oceni nové socialni zafizeni, které bude mit uzavieny systém.” Opravou projde také interiér,
ktery je vSak feSen pomérné moderné a je jiz z vyroby osazen polstrovanymi sedackami. Proto dojde
pouze k jeho obnové a neni nutnd kompletni vyména, jako tomu bylo u starSich motorovych vozl
ze 60. a 70. let.

O modernizaci bylo rozhodnuto v souladu se sou¢asnym trendem pfi provozu modernich souprav, jak
fikd Rostislav Novak: ,V Evropé se prosadil trend provadét omlazovaci kdru vozidel po pfiblizné
15 letech provozu. Podle charakteru opotfebeni a FeSeni souprav se provadi rizny stupen oprav
a vylepSeni, ktera maji za cil zefektivnit provoz a prodlouzit jejich Zivotnost. Motorové vozy 842 pravé
prekrogily 15 let v aktivnim provozu, a proto je vhodné zahajit jejich modernizaci.”

Motorové vozy fady 842 jezdi hlavné v osobni dopravé na neelektrifikovanych tratich jizni Moravy,
napf. na tratich z Brna do Veseli nad Moravou nebo z Bfeclavi do Znojma, na severni Moravé
od Kojetina pfes ValaSské Mezifici po Ostravu a na jihozadpadé republiky, napf. z Plzné smérem
na DomaZlice a Podbofany, z Klatov do Zelezné Rudy nebo ze Zdic po Protivin.

Na modernizaci motorovych vozd Fady 842 vypsaly Ceské drahy v fijnu 2008 vefejnou soutéz,
do které nebyla zasldna zadna nabidka. Proto spolec¢nost v souladu se zdkonem postupovala
tzv. jednacim fizenim bez uvefejnéni a nasledné uzavrela kontrakt se spole¢nosti Pars nova a.s. Tato
spole¢nost ma nejvétsi zkusSenosti s modernizaci motorovych vozU ve stfedni Evropé. V letech 1997
az 2006 zmodernizovala 50 motorovych voza vyrdbénych v 60. a 70. letech napfiklad pro mezistatni
expres Vindobona Berlin — Praha — Viden, po modernizaci nové oznacenych fadou 854, a prestavéla
jiz témeér stovku regionalnich motorovych vozl fady 810 z let 1973 az 1984 na ¢astecné nizkopodlazni
jednotky Fady 814 Regionova. Realizace zakazky v Sumperku zajisti v dobé trvajici hospodafské krize
jistotu pracovnich mist v nezaméstnanosti pomérné vysoce postizeném podh(fi Jesenikd.

04. 09. 2009 Rozpor v koalici: uz zase kv uli nadrazi (Brno)

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/rozpor-v-koalici-uz-zase-kvuli-nadrazi-dyi-
/brno.asp?c=A090904 181138 brno_trr)

Strana zelenych dostala bolestny zasah. Rychlodraha, tedy na oko zachované nadraZi v centru,
nebude. Navrh shodili ze stolu koaliéni partnefi v ¢ele s CSSD. Pro zelené bylo nadraZi v centru
klicovym tématem v roce 2006 pfi komundlnich volbach a dostalo je az do vedeni mésta. Rychlodrdha
pak byla naplasti, diky které si strana alespori trochu zachovala tvaf, kdyz bylo jasné, ze se nadrazi
musi odsunout. Rana je ted, jen rok od budoucich voleb do méstského zastupitelstva, znovu oteviena.

"Nemohou s nami po ¢itat"

To, ze rychlodraha nebude, se definitivné potvrdilo na vcerejSi schiizce predstavitell ¢tyf koali¢nich
stran. "Pro CSSD je nepfijatelnd,” konstatoval nAméstek primatora Martin Ander ze Strany zelenych.
Pavodné zeleni hrozili, Ze pokud takova situace nastane, odstoupi z koalice. Tim by rada ztratila
nadpoloviéni vétSinu v zastupitelstvu. Nakonec ale vybrali variantu "tichého odporu”.

Ve vedeni mésta zlstanou, ale pfi hlasovani o odsunu nadrazi se vzdy zdrzi. Podobné se zachoval
Ander loni, kdyz mél jako rozvojovy ndméstek pfipravovat odsun nadrazi. Oznamil, ze nemUze jit proti
programovym hodnotdm Strany zelenych. A stejné to bude i nyni. "Seznamili jsme naSe koali¢ni
partnery, Ze nemohou pocitat za této situace s naSimi hlasy pro jakékoli prosazovani odsunu nadrazi,"
prohléasil véera Ander. A dodal, Ze zeleni budou prosazovat variantu nadrazi v centru.

Podle primatora Romana Onderky (CSSD) bylo v8ak odmitnuti rychlodrahy nutné. "Projekt by posunul
cely odsun nadrazi o zhruba pét let a to by znemoznilo Cerpani evropskych penéz. Celkem osm
miliard korun,” uvedl Onderka, pro& se CSSD rozhodla pro &isté odsunuté nadraZi. Nazor zelenych
budou socialni demokraté podle Onderky respektovat. "Budeme se snazit hledat kompromisy, co se
ty€e dopravniho FeSeni, ale rozhodné nechceme ohrozit pfisun penéz do Brna," dodal.

Lidovci navrhli kratSi tunel

Jedinou alternativu rychlodrahy, i kdyz nelspéSné, predstavili véera lidovci. Jednalo se
0 zjednoduSeny navrh Severojizniho diametru. Podzemni kolejova draha by spojila tunelem
pod Brnem Zeleznici na jihu a na severu mésta. Naklady na takovou stavbu by byly v fadu desitek
miliard korun. Néavrh lidovcu pocital s tim, Ze by tunel zacinal misto v jiznim centru az u stavajiciho
nadrazi. Nové nadrazi v Brné jesté nema platné Gzemni rozhodnuti, podle investora (SZDC) by ho
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mélo ziskat do konce tohoto roku. Prace na projektu osobniho nadrazi stoji, protoze se do néj
zapracovava sedmipatrova komeréni budova nad nastupisti.

07. 09. 2009 Strzena trolej zastavila na okraji Pra  hy Zelezni éni magistralu
(Praha-Klanovice)

Zdroj: iIDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/strzena-trolej-zastavila-na-okraji-prahy-zeleznicni-magistralu-
p86-/krimi.asp?c=A090907 085651 krimi_cen)

Cestujici ¢ekalo rano na trati z Prahy do Kolina zpoZdéni. Kvdli strZzene troleji v prazskych Klanovicich
nejezdily rano vice nez dvé hodiny vlaky po Zelezniénim koridoru. Rychliky Ceské drahy odklanély
pres Lysou nad Labem. Pfed deséatou hodinou se podafilo trat’ zprijezdnit.

Trolej strhl v 7:10 rychlik Cislo 705 Galan. "Na misto vyrazily Ctyfi Cety opravarid. V 9:39 byla
zprovoznéna jedna kolej, po které jezdily rychliky a v 9:50 dalSi pro osobni vlaky," fekl iDNES.cz
mluvéi Spravy Zelezniéni dopravni cesty Pavel Halla.

Trat je soucasti Zelezniéniho koridoru a patfi k nejvytizengjsim v Ceské republice. Cestujici mezi
Uvaly a metrem na Cerném Mosté vozila nahradni autobusova doprava. Rychliky byly odklonény
pfes Lysou nad Labem a nabiraly az hodinova zpozdéni. Expres 529 Velehrad z Prahy do Luhacovic
navic vyrazil nikoli z Prahy, ale a7 ze stanice Uvaly. Rychlik &islo 677 z Prahy do Brna vyjel z Ceského
Brodu. Celkoveé se zpozdéni zplsobena strzenou troleji dotkla az tfi desitek spoju.

Nehoda se na Zeleznici rano stala také u Kadanského Rohozce. Po osmé hodiné tu pfi posunu
vykolejily dva vozy s vojenskymi nakladnimi tatrami. Na této trati ale nejezdi pravidelné osobni viaky,
vefejné dopravy se tak udalost nedotkla.

07. 09. 2009 Sprinter odvezl jiz vice nez 2 500 ces tujicich, od prosince ho doplni
pond éIni ranni spoj z T Fince

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-3144/)

Pateéni posilovy spoj SC Pendolino Sprinter si ziskal pevné misto v nabidce spoju Ceskych drah mezi
metropoli a Moravskoslezskym krajem. Od zahdjeni provozu 12. ¢ervna 2009 jej vyuzilo jiz vice nez
2 500 zakaznika Ceskych drah, 60 % z nich pFitom pokracovalo dal za stanici Ostrava hl.n. Od nového
jizdniho fadu, ktery vstupuje v platnost 13. prosince jej proto doplni ranni spoj SC Pendolino, ktery
bude oproti dosavadni praxi namisto Bohumina zacinat svou trasu jiz pravé v Tfinci.

Jeho pfijezd do Prahy pak bude v ideélni ¢as — pfiblizné v 8:30 hodin. Ceské drahy navic hodlaji dale
zkratit jizdni dobu spoju SC Pendolino mezi Prahou a Ostravou. U spoje SC Pendolino Sprinter to pak
bude zkraceni na méné nez 4 hodiny v celém Useku Praha — Tfinec.

Celkova pramérna obsazenost spoje SC Pendolino Sprinter je vice nez 200 cestujicich, pficemz druh&a
tfida je nyni pokazdé prakticky vyprodana. Podle prizkumu CD navic neubylo cestujicich v jinych
pateénich spojich SC Pendolino. Rychlé a pfimé spojeni Prahy s Karvinou, Ceskym Té&3inem
a Tfincem pfilakalo do spoju SuperCity nové zakazniky. Ti ve spoji SC Pendolino Sprinter plati dle
prazkumu CD v praméru jizdné ve vysi 436 korun na cestujiciho. Ceské drahy proto jiz nyni poé&itaji s
vedenim spoje SC Pendolino Sprinter i v rdmci jizdniho fadu pro rok 2010.

Vlak SC Pendolino Sprinter jezdi jako pate¢ni spoj a z prazského hlavniho nadrazi odjizdi v 16:23
hodin. Jeho prvni zastavkou je Ostrava-Svinov, kam dorazi za rekordni 2 hodiny a 57 minut v 19:20.
Vlak dale zastavuje ve stanicich Ostrava hl.n. (pfij. 19:32), Bohumin (pfij. 19:42), Karvina hl.n.
(pFij. 19:56), Cesky T&Sin (pfij. 20:15) a TFinec (pFij. 20:25). Trasu z Prahy do Tfince Sprinter urazi
za 4 hodiny a 2 minuty.

Ve vSech stanicich jsou cestujicim k dispozici standardni pfipoje s tim, Ze celkové jizdni doby

do vybranych mést Moravskoslezského kraje jsou s prestupem na daldi spoje Ceskych drah
nasledujici:

- Praha — Havirov 3 hodiny a 22 minut (pfestup Ostrava-Svinov)
- Praha — Opava 3 hodiny a 58 minut (pfestup Ostrava-Svinov)
- Praha — Navsi 4 hodiny a 24 minut (pfestup TFinec)

- Praha — Frydek Mistek 3 hodiny a 56 minut (pfestup Ostrava hl.n.)

- Praha — Fydlant nad Ostravici 4 hodiny a 15 minut (pfestup Ostrava hl.n.)
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Diky odjezdu z Prahy v 16:23 hodin a navaznym spojim se do vSech vyznamnych destinaci
v Moravskoslezském kraji mohou cestujici dostat v patek jesté pred 21. hodinou.

Zvlastnosti SC Pendolino Sprinter

Kromé kratSich jizdnich dob ma SC Pendolino Sprinter oproti jinym spojum SC Pendolino dalSi
zvlastnosti. Jeho pramérna rychlost mezi Prahou a Ostravou je historicky nejvyssi — a to témeér
119 (pfesné 118,98) km/hod. Na pfijezdu do Karviné hl.n., Ceského Té&Sina a Tiince doplnilo
standardni palubni hlaSeni také hlaseni v polském jazyce. Ceské drahy v palubnim hlageni poprvé
explicitné oslovuji déti, jako své nejmladsi zdkazniky.

07. 09. 2009 Rychlodraha v Brn & je mrtva, lidovci navrhuji ,spojku®

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/rychlodraha-v-brne-je-mrtva-lidovci-navrhuji-spojku-fyp-
/brno.asp?c=A090907_ 141711 brno_dmk)

V koalici na brnénské radnici se objevilo nové FeSeni prestavby Zeleznice, kterd je spojena
s kontroverznim odsunem nadrazi. S novym navrhem pfisli lidovci poté, co nedavno padl projekt
takzvané rychlodrahy. Ta méla spojit staré nadrazi s novym. Lidovci nyni vymysleli variantu, které
fikaji spojka. "Staré nadrazi by s novym spojila také, byla by vSak méné stavebné naro¢na nez
rychlodraha," fekl pfedseda dopravni komise méstské rady Josef Vesely (KDU-CSL).

Nové plany lidovci predloZili koaliénim partneriim z CSSD, Strany zelenych a hnuti Brno 2006. Nyni
¢ekaji, jak se k nim dalsi strany vyjadri. "Az dnes jsem dostal rozSifenou verzi navrhu. Dnes vecer jej
projedname na klubu zastupiteld CSSD a pak k nému zaujmeme stanovisko," uved! brnénsky primator
Roman Onderka (CSSD). Podle kfestanskych demokrat(l by stavba spojky neméla byt pfili§ naroéna.

Jeji trasa by vedla pouze pres pozemky, jimiz se tahne Zeleznice uz dnes, a vyuZzila by se ¢ast jiz
existujicich trati. Také potfebnd zména Uzemniho planu by podle Veselého nemusela byt zasadni.
Podle lidovcu je projekt pouhého odsunu nadrazi na jih, jak jej pfipravily minulé méstské rady
a na radnici jej nyni prosazuje koali¢ni CSSD, pro mésto i pro jizni Moravu 3patny. Zhorsil by pry
cestovani po Brné pro zhruba tficet tisic lidi, ktefi denné dojizdéji do metropole.

08. 09. 2009 Plzensky kraj chce konkurenci na draze

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/plzensky-kraj-chce-konkurenci-na-draze-dh9-/eko-
doprava.asp?c=A090908 121942 eko-doprava_fih)

Od prosince 2011 by se cestujici na tfech Zelezni¢nich tratich v Plzefiském kraji mohli svézt vlakem
jiného dopravce, nez jsou Ceské drahy. Kraj totiz na trojici lokalek vybere nového dopravce
ve vybérovém Fizeni. Jeho vitéz by pak na téchto tratich (viz box) zajiStoval dopravu az do prosince
2026. Nabidku mohou zajemci podat do 19. fijna, vyhodnoceni nabidek hodla kraj provést 29. fijna
letoSniho roku.

Traté v soutézi:

- 160 Plzen - Blatno

- 181 Nyfany - Hefmanova Hut
- 184 Plzen - DomaZzlice-mésto

Plzerisky kraj je po Libereckém kraji druhym regionem, ktery vypsal vybérové fizeni. Tendruje vSak
mensi rozsah dopravy nez na Liberecku, kde trio dopravcu soutéZilo o tretinu trati. Podle informaci
MF DNES se vitézem tendru staly Ceské drahy.

08. 09. 2009 Zeleznice Desna je ztratova, kraj navr huje omezit spoje

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66158-zeleznice-desna-je-ztratova-kraj-navrhuje-omezit-
spoje/)

Zeleznice Desna na Sumpersku ma velké ekonomické problémy. Je ztratova a jeji provozovatel
uvazuje o ukonéeni provozu na trati mezi Petrovem nad Desnou a Sobotinem. MGze za to krach
nékterych zdejSich firem — a tim padem i Ubytek cestujicich, ktefi vlakem dojizdéli do zaméstnani.
Pokles pasazér( hlasi ale i z druhé &asti trati vedouci z Sumperka do Koutt nad Desnou. Olomoucky
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kraj, ktery na provoz doplaci, navrhuje vyrazné omezit ¢ast spojil. Sdruzeni obci Udoli Desné vidi
feSeni i v modernizaci trati. Sluzeb soukromé Zeleznice vyuzivalo zhruba 360 000 cestujicich ro¢né.

V roce 1997 se podafilo Svazku obci Gdoli Desné zachranit 19 kilometrti dlouhou trat ze Sumperku
do Koutl nad Desnou s tfikilometrovou odbockou z Petrova nad Desnou do Sobotina. Trat tehdy
ponigily povodng a Ceské drahy na ni chtély zastavit provoz. Uvedené Zelezniéni spojeni je
pro obyvatele Jesenicka a Sumperska velmi dilezité a chystaji petici za zachovani trati mezi
Sobotinem a Petrovem.

Provoz ztratové Zeleznice dotuje Olomoucky kraj ro€né asi 15 miliony korun a dalSi miliony doplaceji
Clenské obce svazku. Vlivem hospodarské krize ztratila Zeleznice Desna stovky svych pasazérl. Jen
v Rapotiné pfislo o praci az 900 sklafu a nedaleky zavod na vyrobu nahradnich dild pro auta musel
propustit 450 zaméstnancud. Ubytek cestujicich ekonomiku trati jesté zhorsil.

Podle Svazku obci udoli Desné je moznou zachranou pro trat pouze jeji zména orientace na cestovni
ruch. Zejména pak na milovniky hor a klienty lazni. Trat ze Sumperka do Koutd nad Desnou by se
meéla i modernizovat. Jde zhruba o sedmnactikilometrovy Usek a ten by bylo mozné v Koutech
protahnout az pod lanovky, kde ma do dvou let vzniknout nejmodernéjSi lyzafsky areal v zemi.
S modernizaci by byla spojena i vystavba terminal(l. Tento model je podle z&stupctl kraje perspektivni.

Svazek obci Udoli Desné byl zalozen v roce 1997 za Ucelem obnoveni Zeleznicni traté mezi
Sumperkem a Kouty nad Desnou s odbockou z Petrova nad Desnou do Sobotina, kterou znicila
katastrofalni povoden.

08. 09. 2009 Konkurence na lokalkach? Kraje cht  &ji dalsi monopol Ceskych drah

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/konkurence-na-lokalkach-kraje-chteji-dalsi-monopol-
ceskych-drah-psm-/eko-doprava.asp?c=A090908 124507 eko-doprava fih)

Cestujici na regionalnich tratich dotovanych kraji budou az na malé vyjimky dal jezdit viaky Ceskych
drah. Socialnédemokratické vedeni kraju zavrhlo soutéze na provozovatele dotovanych trati a misto
toho chce s Ceskymi drahami uzavfit smlouvu na dalSich deset let.

Podle hejtmana Pardubického kraje a $éfa Asociace krajd CR Radka Martinka budou lokéalky
provozovat po dalsich deset let Ceské drahy. "Jinou relevantni nabidku jsme nedostali, vZdy $lo pouze
o proklamace," uvedl Martinek. To rozzlobilo soukromé dopravce. Podle spoleéného prohlaSeni
tfi dopravcd — Arriva, Student Agency a Veolia Transport — ale také Zadny kraj o nabidku nezadal.
"Budeme vzdy prosazovat transparentni vybérové fizeni, a proto vyjadfeni pana Martinka povazujeme
za Ggelové a tendenéni," Fekl generalni Feditel spoleénosti Arriva Holding Ceska republika Ivan
Prochazka. Arriva na Ceské koleje pronikne od pfistiho roku, kdy zacne jezdit na trati mezi Libercem
a némeckou Zitavou.

O desetileté smlouvé s Ceskymi drahami vyjednava napiiklad Stfedogesky kraj, ten ji chce podepsat
do mésice. "Je to ekonomicky nejvyhodnéjsi," vysvétlil naméstek hejtmana pro dopravu Robin Povsik.
Nejnovéji vypsal vybérové Fizeni na provozovani Zelezni¢ni dopravy také plzensky region.

Od prosince roku 2011 by se i tam mohl objevit soukromy dopravce.

ODS: kraje brzdi rozvoj zeleznice

ODS chce regionalni Zelezniéni trh otevfit v pFistich deseti letech v rozsahu aZ do 75 procent. Rekl to
dnes byvaly ministr dopravy Petr Bendl, ktery zaroven kritizoval stavajici pfistup hejtman(. "Naprosto
nechapeme, pro¢ se kraje k vybéru dopravce soutézi stavi zady. Navic ve chvili, kdy existuje zaruka
desetiletého spolufinancovani ze strany statu,” sdélil Bendl. Kraje tim podle ného v podstaté zastavuji

dalSi rozvoj Zeleznice na regionalni arovni.

Hejtman Martinek tvrdi, Ze podle nékolika posudkl soutéZze na drahy vypisovat nemusi. "Zastupci
ministerstva nas ujistili, Ze ve svém dopise panu Martinkovi pouze interpretovali podminky pouziti
zakona o vefejnych  zakdzkach, nekomentovali nutnost zachovani transparentniho
a nediskrimina¢niho procesu pfi vybéru dopravce. To jsou dvé zcela rozdilné véci," upfesnil Jifi
Schmidt, obchodni feditel spole¢nosti Student Agency. Podle néj navic kraje mohou mit problém
pfi ziskavani evropskych dotaci na nakup novych vlakd. "Pfi pouziti dotaci evropskych fond( na ndkup
vozidel je povinnost prokézat transparentni vybér nejlepSiho dopravce pfimo zakotvena v podminkach
poskytnuti dotace. Nebude-li dodrzena, je vice neZ pravdépodobné, 7e Ceska republika bude
ze strany Evropské unie za nedodrzeni nastavenych podminek tvrdé sankcionovana," dodal Schmidt.

Jeden z kraju — Liberecky — sice vypsal soutéz na Cast svych trati, vSe ale nakonec spéje k tomu, ze
také podepiSe desetiletou smlouvu s Ceskymi drahami. "Pro drahy to znamena tu jistotu, po které
volaly. Umozni to radikalni obnovu vozového parku, coz ty jednoro€ni smlouvy neumozniovaly," uved!

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 12 /39



Zelezni éni udalosti — za i 2009

generalni feditel drah Petr Zaluda. Podle n&j firma diky tomu uSetfi p¥isti rok miliardu korun a bude
moci lépe rugit za bankovni Gvéry. Vozovy park chce omladit az na 15 let, coz by se pry mohlo podafit
do sedmi az deseti let pfi investicich pét az osm miliard korun ro¢né. Licitace o cené byly kazdoro¢nim
koloritem jednani kraji s drahami, dlouhodobymi smlouvami maji skongit.

08. 09. 2009 Den Eska v Praze (21. za ¥i 2009)
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=85527)

V ramci prazského programu Evropského tydne mobility se v jedné z hlavnich roli dne 21. zafi 2009
predstavi pfiméstska vlakova doprava Esko. Program pfipraveny ve spolupraci Ceskych drah
a ROPID nazvany ,Den Eska“ bude zaméfen na rozvoj a vyuZiti Zzelezniéni dopravy v rdmci méstské
hromadné dopravy. Zeleznice bude prezentovana jako patefni systém PraZské integrované dopravy.

Program Dne Eska

Zavod s Eskem

- sraz zavodnikU: parkovisté P+R v Radotiné v 08.00 hod.
- start zavodu: parkovisté P+R v Radotiné v 08.15 hod.

- cil zavodu: Andél City, ul. Stroupeznického, Praha 5

- Sest skupin zavodniku, pét typ dopravnich prostfedki:
.vlak + metro

. vlak + tramvaj

. autobus + metro

. autobus + tramvaj

. kolo

o O~ WN P

. auto

Prezenta €ni jizdy Eskem

Bezplatné projizdky jednotkou 471 City Elefant vSemi tratémi nového spojeni.

Jizdni fad:
Praha Masarykovo n. odj. 09:05 11:05 13:05 15:.05 17:05
Praha-HoleSovice PFij. 09:14 11:14 13:14 15:14 17:14
od;. 09:20 11:20 13:20 15:20 17:20
Praha hl.n. PFij. 09:30 11:32 13:30 15:30 17:31
odj. 09:40 11:40 13:40 15:40 17:40
Praha-Liben PFij. 09:47 11:47 13:47 1547 17:47
od;. 09:48 11:48 13:48 15:48 17:48
Praha-Béchovice pFij. 09:58 11:58 13:58 15:58 17:58
od;. 10:03 12:03 14:03 16:03 18:03
Praha-Liben PFij. 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13
od;. 10:14 12:14 14:15 16:14 18:14
Praha Masarykovo n.  pfij. 10:21 12:21 14:23 16:21 18:21

Den Eska v centru Prahy - And él City (Piazza), ul. Stroupeznického, Praha 5
- vystava o soucasnosti i budoucnosti Zeleznice v Praze a okoli
- soutéze a hry pro malé i velké

Partnefi programu: Kralovstvi Zeleznic, Village Cinemas

Prohlidky Fidiciho centra
- moznost prohlidky Fidiciho centra na hlavnim nadrazi s privodcem
- prohlidky kazdych 15 minut od 9.00 do 16.00 hod.
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- jedna skupina max. 10 osob

- zaCétek prohlidek na 1. nstupisti (pfistup: prostfedni podchod, vystup vpravo)
Orienta éni zavod

- navstivte co nejvice pfedem uréenych mist za co nejkratSi dobu s vyuzitim PID
- start: Andél City (Piazza)

Evropsky tyden mobility

Celoevropska akce ,Evropsky tyden mobility*, do které se letos v terminu 16. az 22. zafi zapoji vice
nez osmdeséat mést a obci z Ceské republiky, se kona letos jiz poosmé. Hlavnim ucelem kampané je
upozornit na negativni klimatické zmeény a zahdjit prevenci proti nim.

Mésta mohou zlepSit kvalitu ovzduSi napfiklad podporou hromadné dopravy, omezenim hluku
v obytnych ¢astech mésta nebo budovanim staveb ,pro Zivot* (napf. budovanim cyklistickych stezek,
zachytnych parkovist, klidovych zén). Jde o to, aby si i samotni ob¢ané mést uvédomili zodpovédnost
za zivotni prostfedi, které svymi navyky spoluvytvareji. Kampan zaméfena na ekologické druhy
dopravy se pokusi obéanim ukazat i jiné alternativy pfepravy nez je automobilova doprava a sami
obané mohou zastupitelim navrhnout, co by se v jejich mésté nebo obci dalo ke spoleénému
prospéchu zménit.

NaSe mésto — naSe klima

Hlavni mésto Praha se k evropské kampani pfipoji pofadanim akci zaméfenych na udrzitelné formy
dopravy a dopravni vychovu.

- Stfeda 16. zafi - Praha cyklisticka a péSi otevieni nové ¢asti cyklotrasy Pelc Tyrolka — Kol¢avka,
prezentace dalSiho rozvoje cyklostezek

- Ctvrtek 17. z&fi - Den dopravni vychovy programy na détskych dopravnich hfistich na Gzemi celého
meésta pro rodice i déti, divadelni pfedstaveni

- Patek 18. zafi - Den informaci o dopravé v informacénim stfedisku tunelu Blanka na Letné prezentace
informaci o vystavbé méstského okruhu, rozvoji metra a dalSich ekologickych staveb

- Sobota 19. zafi - Den otevfenych dvefi v depu Zli¢in, autobusovych garazich Repy a tramvajové
vozovné StfeSovice (do muzea vstup zdarma)

- Nedéle 20. zé&fi - Evropsky den bez aut pro automobilovou dopravu uzavieno Smetanovo nébrezi
a Palachovo nameésti, kulturni program pfipravovany Magistratem hl. m. Prahy ve spolupraci s dalSimi
partnery

- Pondéli 21. zarfi - Den Eska zavod s Eskem, vystava a soutéze pro déti (Andél City), prezentaéni
jizdy jednotkou 471 City Elefant, prohlidka fidiciho centra na hlavnim nadrazi

- Utery 22. z&fi - Den tiskovych konferenci vyhodnoceni akce, dalsi rozvojové aktivity a projekty

09. 09. 2009 Liberecky kraj vaha se sout &Zi na Jizerskohorskou Zeleznici

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66296-liberecky-kraj-vaha-se-soutezi-na-jizerskohorskou-
zeleznici/)

Zatim neni jasné, kdo bude od roku 2011 provozovat Zelezni¢ni dopravu na tzv. Jizerskohorské
Zeleznici. Vysledek soutéZze na dopravce na tratich, které tvofi asi tfetinu krajské sité, meél byt znam
na zacatku zafi, kraj ale jesté nerozhodl. Podle hejtmanova ndméstka pro dopravu Martina Seppa je
mozné, zZe vybérové fizeni nakonec bude zruSeno. Na zZeleznici v Libereckém kraji totiz letos vyrazné
ubylo cestujicich, a tak se propadly také pfijmy. Krajskou pokladnu by tak dorovnavani ztraty mohlo
vyjit podstatné draz, nez se prfedpokladalo.

"V dobé, kdy se soutéz vyhlaSovala, nikdo necekal tak velky propad v trzbach ani v krajskych
pfijmech," Fekl Sepp. Neni proto podle néj vylou¢eno, Ze se kraj nakonec pokusi dohodnout Upravy
nyné&jsich smluv s Ceskymi drahami, které na tratich Jizerskohorské Zeleznice provozuji Zelezniéni
dopravu dnes. "Rozhodné zatim neuvazujeme o néjakém omezovani regionalni dopravy, v soucasné
ekonomické situaci by to mohlo znamenat jen dalSi rist nezaméstnanosti," dodal.

Oznaceni Jizerskohorska drédha zahrnuje vSechny traté ve Frydlantském vybézku a déle trati Liberec —
Tanvald — Harrachov a Smrzovka — Josefuv Dal. O provozovani osobni Zzelezni¢ni dopravy
od prosince 2011 se uchazeji Ceské drahy, Arriva a Viamont. Liberecky kraj soutéZ na provozovani
regionalni dopravy na trati z Liberce do Tanvaldu vypsal jiz v roce 2006, tehdy ale kvdli finanénim
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poZzadavkim vSech zajemcl nakonec soutéz zrusil. Letos chtél pfed cenou upfednostnit kvalitu
sluzeb. Jednou z podminek je investice do modernich viak(, které by na Zeleznici mély pfilakat nové
cestujici.

09. 09. 2009 Trat' v Podébradech i p Fes sliby stale hlu €i
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66307-trat-v-podebradech-i-pres-sliby-stale-hluci/)

Podébrady — Lidé zijici podél zelezni¢ni trati v Podébradech musi nadéle ¢ekat na klid. Nedavno
pfitom uspéli se svymi zadostmi o snizeni hluku, ktery plUsobi projizdéjici vlaky. Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty slibila, Ze v ¢ervenci odhluéni koleje. Dva mésice poté Cini vlaky stale stejny ramus.
SZDC totiz narazila na technické problémy. S nadmérnym hlukem bojuji Podé&bradsti jiz pét let.
Do roku 2004 musely totiz vlaky pfes podébradsky prejezd projizdét Ctyficetikilomterovou rychlosti.
Po jeho rekonstrukci ale mohly zrychlit na trojnasobek.

V roce 2006 udélila krajska hygienicka stanice Spravé Zzelezni¢ni dopravni cesty vyjimku, ktera
povolovala provozovat zdroj nadlimitniho hluku. Kladla ale podminku, ze do konce roku 2008 budou
hotovéa protihlukova opatfeni. KdyZ vyjimka vypr3ela, odhodlala se SZDC ke slibu, Ze stavebni prace
zacnou v Cervenci. Termin ale nedodrzela. "Ke zdrzeni doSlo nasledkem rdznych technologickych
nebo technickych problém, které bylo potfeba dofesit," uvedl mluvéi SZDC Pavel Halla.

Zatimco Zelezni¢ni sprava fesi technické problémy, lidé v Podébradech trpi. Podle LibuSe Polanské
ze stfedoCeské krajské hygienické stanice jsou bézné limity prekracovany ve dne o sedm a v noci
0 patnact decibelll. "To je neunosny hluk, ktery brani ¢lovéku, aby se vyspal zdravym spankem,
a pokud se v noci probudi, tak mu déla problém usnout," popsal své potize obyvatel Podébrad
Lubomir Kubelka.

Snizit hluk az o pét decibeld maji pryZzové pasy, tzv. absorbery. Ma jit o prvni jejich pouZiti
na kolejnicich v Cesku. SZDC ted stanovila definitivni termin zacatku praci na pocatek fijna. Pokud by
ale prace ani tehdy nezacaly, krajska hygiena uloZi Zelezniéni spravé pokutu.

10. 09. 2009 Poslanci schvalili ndhrady za zpozd éni, drahy je za €nou vyplacet az
za pét let

Zdroj: iIDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/poslanci-schvalili-nahrady-za-zpozdeni-drahy-je-zacnou-
vyplacet-az-za-pet-let-18m-/ekonomika.asp?c=A090910 110250 ekonomika kvr)

Cestujicim, ktefi kvuli zpozdénému vlaku napfiklad pfijedou pozdé do prace, budou muset drahy
vyplacet odSkodné zfejmé nejdfive za pét let. VIadni navrh o odlozZeni platnosti nafizeni Evropské unie
dnes schvalila Snémovna. Drahy tvrdily, Ze by doplacely na mnozstvi vyluk na tratich.

Novelu schvalili poslanci ve zrychleném rezimu, nyni zamifi do Senatu. Pavodni nafizeni Evropské
unie by mélo zacit platit od pfiStiho roku, jeho text ale odloZeni ve formé zakona umoznuje. Vlada
schvdlila novelu, ktera odklad feSila, na navrh ministerstva dopravy na konci srpna. Resort
argumentoval tim, ze na hlavnich Zelezni¢nich tazich je mnoho vyluk, a ke zpozdovani tak dochazi
bez zavinéni dopravce. "Rok 2015 navic nemusi byt definitivni. Existuje totiz moznost pozadat jesté
o dalSi odklad," fekl MF DNES v srpnu mluv¢i ministerstva dopravy Karel Hanzelka.

K odlozeni platnosti nafizeni podle ministerstva dopravy pfistoupily i dalSi ¢lenské zemé Evropské
unie. Odklad se ale tykd pouze vlakovych dopravcu, autobusovi dopravci tak odSkodnéni zacnou
vyplacet od roku 2010. Za zpozdéni presahujici hodinu by cestujici méli dostat &tvrtinu z ceny
jizdného, za vétSi nez dvouhodinové zpozdéni by pak dopravci méli vracet polovinu jizdného.
Nahradu navic musi vyplatit do mésice od podani zZadosti od nespokojeného cestujiciho.

10. 09. 2009 Drahy opravuji dalSi varku vagon 4. Natiraji zachody, potahuji seda €ky

Zdroj: iIDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/drahy-opravuji-dalsi-varku-vagonu-natiraji-zachody-
potahuji-sedacky-1i9-/eko-doprava.asp?c=A090910 134441 eko-doprava kvr)

Ceské drahy pokraduji v obnové interiéri osobnich voz( prvni tfidy. Omlazovaci karou by nyni méla
projit dalSi desitka vozu, pfipravend uz je i renovace vnitfnich prostor rychlikd 2. tfidy. Vagony
pfi takzvané humanizaci neprochazi kompletni modernizaci, drahy ale vylep3uji jejich interiér. Ceské
drahy povazuji modernizaci interiéru za jednu z cest, jak zlepSit kulturu cestovani v rychlicich. Podle
naméstka generalniho feditele Ceskych drah pro osobni dopravu Antonina BlaZzka vidi cestujici
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na prvni pohled znaénou zménu k lepSimu, aniz by drdhy musely
provadét finanéné a Casové narocné prace. "Vozy pfi této omlazovaci
kure dostavaji napfiklad nové podlahové krytiny, opraveny a natfeny jsou
zachody, nové potahy maji sedacky," fika Blazek. Sedacky podle négj
¢eka celkova oprava, ve vozech druhé tfidy by nepohodinou kozenku
mél nahradit prodySny material.

Jiz v 1été proSla renovaci desitka vozd prvni tfidy. V souéasné chuvili
zacind omlazovaci kdra druhé desitky vozl, hotovad by méla byt
do konce roku. Pro dal3i fazi renovace maji Ceské drahy jiz pfipraveny
plan na obnovu vagont druhé tfidy, ve kterych chtéji sedacky potahnout
modrou textilii. Jak ale dodava BlaZzek, obnova interiérii je pro Ceské
drahy jen jednim ze zpQsobu, jak svym klientim zpfijemnit cestu.
"Probiha také vybérové fizeni na nakup stovky pouzivanych, nicméné
moderné vybavenych rychlikovych voz(d ze zahraniéi," vyjmenovava
Blazek. Komplexni renovaci by podle néj dale meély projit i dalSi vozy, napfiklad bufetové vagony
z 80. let chtéji drahy prestavét na moderni bistrovozy s klimatizaci.

Podle podtu prepravenych pasazéri se Ceské drahy fadi k nejvétsim dopravcdm v Evropské unii.
V lofiském roce vyuzilo jejich sluzeb pfes 175 miliond cestujicich. Modernizaci vlak( se drahy vénuji
delSi dobu, letos by do provozu mély pfijit viaky v hodnoté 4,5 miliardy korun.

10. 09. 2009 Ke stavb é tunelu nebude pot Feba souhlas majitele pozemku

Zdroj: iHNed.cz (http://domaci.ihned.cz/c1-38281270-ke-stavbe-tunelu-nebude-potreba-souhlas-
majitele-pozemku)

Snémovna schvdlila jednodussi povolovani stavby tuneld a metra. Pod zemi se bude moci pracovat
i bez souhlasu majitele pozemku "nahofe". Stavitelé podzemnich staveb, napfiklad Zelezni€nich
a silniénich tuneld nebo metra, nebudou muset ziskavat souhlas majiteld pozemk( na povrchu
nad budovanou stavbou. Umoznit to ma novela stavebniho zékona, kterou ve &tvrtek ve zrychleném
rezimu schvalila snémovna. Nyni ji dostane k posouzeni Senat. Podminkou je, aby Slo o tzv. vefejné
prospésné stavby podle stavebniho zdkona, tedy infrastrukturni stavby.

Vladda poukazuje na to, Ze tfeba v pfipadé pland na vystavbu Zelezni¢niho tunelu z Prahy do Berouna
by investor musel ziskat souhlas od &tyF tisic vlastniki pozemkid na povrchu. Ctvrteéni novela
nahrazuje "legislativni zmetek", ktery se do zakona dostal pfi pfedchozich Upravach. Jako dalSi pfiklad
uvadi vlada asi Ctyfkilometrovy Zelezniéni tunel mezi Rokycany a Plzni. V tamnim pfipadé by byl
stavebnik nucen zfidit vécné bfemeno k pozemkim na povrchu nad tunelem u 132 pozemkd, které
patfi celkem 178 vlastnikim. TémérF polovina vlastnikd pfitom na vyzvy vibec nereaguje. Vlada se
proto obavd, ze v pfipadé zpozdéni vystavby by stat pfiSel o penize z evropskych fondd, které se
na financovani spolupodileji.

Dva tak fka stejné zakony

Obdobné ustanoveni, jaké je v novém stavebnim zakoné, schvdlila snémovna jiz ve stfedu v novele
zakona o vlastnictvi bytd. Ten se tykala pfedevSim prevodu druzstevnich byt do osobniho viastnictvi.
Podle né& nemusi stavebnik prokazovat, ze mu patfi pozemky na povrchu pod tunelem, pokud
technicky nesouvisi s budovanou podzemni stavbou. Pokud oba zdkony podepiSe prezident, platily by
tak v kratké dobé dvé rozdilné Upravy. Poslanec Jaroslav Krupka proto po poradé s ministerstvem
dopravy navrhl zménit G€innost u novely stavebniho zakona na 2. ledna 2010. "Stfede¢ni" zakon
nabyva Gg¢innosti o den dfive a platil by tak pouze tento jeden den. "Prvniho ledna je statni svatek, Cili
je predpoklad, Ze GFady nebudou fungovat,” fekl Krupka CTK. "Od 2. ledna, &ili v prvni pracovni den,
by mél byt 4¢inny tento navrh zékona," Fekl k novele schvélené ve Ctvrtek.

11. 09. 2009 Za t¥iroky v Cesku za énou jezdit moderni regionalni viaky

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66513-za-tri-roky-v-cesku-zacnou-jezdit-moderni-regionalni-
vlaky/)
Za tfi roky by se mohly na kolejich objevit prvni regiondlni vlaky nakoupené kraji. Asociace kraju se

podle svého mistopfedsedy Radka Martinka obrétila na Sest velkych vyrobcl regionalnich vlak,
v Fijnu by meéla probé&hnout prezentace jejich vyrobk({. Kraje maji na nakup souprav vyc¢lenéno
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245 miliond eur (asi 6,2 miliardy korun), tj. asi 40 procent celkové ceny. DalSich 60 procent budou
muset pfinést vybrani dopravci. Dodavka vozidel by se méla uskutecnit v letech 2012 — 2015.

Soucasna regiondlni doprava je podle Martinka nedlstojnd a musi se dostat na jinou Uroven. "Vlada
schvalila dotaci na deset let pro regionalni dopravu, tudiz mame v této chvili nachystany veSkeré
podklady, aby mohly byt vyhlaSeny tendry na zakéazku, kter4 bude zcela pfelomova z hlediska
regionalni dopravy," uvedl Martinek. Nové vlakové soupravy maji byt komfortnéjsi nez ty, které se
dnes objevuji na regiondlnich tratich, maji byt dobfe dostupné i pro télesné postizené nebo seniory.

"Soupravy uz tentokrat budou zcela jisté splfovat vSechny poZzadavky, které soucasné regionalni
vlaky nespliuji vabec,” podotkl Martinek. Nejprve by se podle né& mély objevit
na nejfrekventovanéjSich trasach. "Rozdil mezi tim, co bude jezdit a co je ted, je skoro bych fekl
stoleti,” doplnil Martinek. Martinek pfipomnél, Ze dopravni obsluznost si objednavaji kraje, které nyni
musi vybrat jednoho nebo vice dopravcu, s nimiz sepisi smlouvu 0 smlouvé budouci. Na zakladé této
smlouvy pak dopravce pozada o evropské penize. "Ten, ktery da nejlepsSi podminky, zisk&d moznost
Cerpat evropské prostfedky a s nim potom kraj uzavie definitivni smlouvu. Na zékladé toho pfislusny
dopravce vypiSe vybérové fizeni na dodani jednotlivych vlakud," podotkl Martinek.

11. 09. 2009 Dréahy cht &ji dostat internet do pendolina
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66523-drahy-chteji-dostat-internet-do-pendolina/)

Dotahnout do konce plan na zajisténi bezdratového internetu (WiFi) v pendolinu se rozhodly Ceské
drahy. Vypsaly vybérové fizeni na zavedeni internetu do svych nejrychlejSich vlakl, do projektu
hodlaji investovat dvacet miliont korun. Podle mluvéiho CD Petra Stahlavského by mélo byt mozné
pFipojit se v pendolinu k internetu ve druhém ctvrtleti pfiStiho roku.

Vitéz tendru bude muset zajistit kromé samotného pfipojeni k internetu také provozovani systému
véetné pravidelné kontroly funkénosti sité, odstranovani poruch nebo provozu call centra. Zakladnim
méFitkem v tendru bude podle Stahlavského pomér vykon/cena. Nejedna se o prvni pokus CD o WiFi
ve vlacich, dfivéjSi avahy ale nebyly dovedeny do konce. Pokud se nyni spuSténi systému podafi,
pljde o prvni bezdratovy internet na ¢eské Zeleznici, v evropském kontextu se ale nebude jednat
o novinku. Némecké drahy nabizeji WiFi i v nékterych vétSich nadrazich. Bezdratové pfipojeni

nebo CSAD Jablonec nad Nisou. WiFi spustilo v srpnu také prazské letisté.

Ceské drahy v poslednich mésicich vypsaly i nékolik dalSich vybérovych Fizeni, ktera by mohla vést
ke zpfijemnéni cestovani vlakem. Chtéji nakoupit ojeté dalkové vagony ze zahrani¢i a také si
pronajmout moderni motorové vlaky pro regionalni rychliky.

11. 09. 2009 Modernizace v Sokolov €& hotova

Zdroj: SZDC, s. o. (http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/sokolov-je-hotov.html)

Slavnostniho ukonéeni modernizace se dnes dockala Zelezni€ni stanice Sokolov. Vysledkem je
vyrazné zvysSeni Urovné Zelezni¢ni dopravy véetné bezpecnosti a spolehlivosti Zelezni¢niho provozu.
Stézejni zélezitosti pro osobni dopravu je nové ostrovni nastupiSté a podchod, ktery nyni vede
od vypravni budovy k ostrovnimu nastupisti a dal az do méstské ¢asti Senvert. Pfistupy do podchodu
zajistuji schodisté, pro cestujici se snizenou pohyblivosti jsou k dispozici moderni vytahy. Zelezniéni
stanice ma nové informacni zafizeni, rozhlas, hodiny a monitorovaci kamerovy systém.

Investorem stavby byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Naméstek generalniho
feditele SZDC pro modernizaci drahy Ing. Miroslav Koneény uvedl: ,Pavodni stav Zelezniéni
infrastruktury v zst. Sokolov neodpovidal vyznamu tohoto frekventovaného dopravniho centra na trati
Chomutov — Cheb. Béhem stavby byla zruSena fada vyhybek pro celkové zjednoduSeni kolejového
feSeni. Naro¢nou rekonstrukci proSel také Zelezni¢éni most pfes Svatavu. PGvodni pfimo pojizdéné
ocelové nosné konstrukce (pod kazdou koleji) byly nahrazeny plnosténnymi ocelovymi konstrukcemi
s pribéznym Stérkovym lozem."

V ramci stavby byla upravena konfigurace kolejisté vcéetné rekonstrukce hlavnich koleji a Gprav
na obou zhlavich osobniho nadrazi pro rychlost az 80 km/hod. Stavba plynule navazala na jiz
zrealizovanou elektrizaci trati Kadan — Karlovy Vary (2006). Hlavni stavebni prace byly zahajeny
v bfeznu 2008. Koleje (v€. vyhybkovych &asti) jsou bezstykového provedeni (svafené). Stanice ma
noveé ostrovni nastupisté mezi kolejemi €.1 a 2 a bo¢ni nastupisté u koleje €. 3. Nastupisté nyni spliuji
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veskeré predepsané parametry, v&. pozadavk( ZP zdravotné postizenych. Vznikl také novy podchod,
ktery nyni vede od vypravni budovy k ostrovnimu nastupisti a dal do méstské ¢asti Senvert.

Zhotovitelem stavby Modernizace Zst. Sokolov bylo Sdruzeni sokolovského nadrazi sestavajici
z akciovych spole¢nosti Viamont DSP a Subterra. Pfedseda predstavenstva spole¢nosti Viamont DSP
Ing. Ondrej Novak pfi dneSni slavnostni pfilezitosti uvedl: "Bylo nutné vyfesit problematické odvodnéni
Zelezni¢niho spodku, zcela nevyhovujici byl stav nastupist s roviiovymi pfistupy k vlakim. Ojedinéla
a zejména technicky velice naroéna byla také rekonstrukce Zelezni€éniho mostu. VSe se ale diky
vynikajici koordinaci fady soubé&znych ¢innosti podafrilo.”

Po strance zabezpec€ovaciho zafizeni bylo nutné vymeénit stani¢ni elektromechanické zabezpecovaci
zafizeni a vytvofit pfedpoklady pro zavedeni pravostranného provozu v celém tratovém Useku, tj. az
do zst. Cheb. Zrekonstruovat bylo nutné také zastaralé sdélovaciho zafizeni, trakéni vedeni
a osvétleni. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni (typ elektronické Ustfedni stavédlo ESA 11) je
obsluhovano pocitacem z centralniho pracovisté. Vytvofeny byly rovnéz avazky tratového
zabezpecovaciho zafizeni a stavba umoznila dalkové ovladani zst. Citice. Dllezitym pfinosem je také
zavedeni pravostranného provozu v celém Useku, tj. z Zst. Chomutov az do Zst. Cheb. Venkovni prvky
zabezpecovaciho zafizeni byly instalovany nové. Nové jsou vytvofeny v hlavnich stani¢nich kolejich
kolejové obvody 275 Hz s kédovanim pro LVZ o kmitoétu 75 Hz. Ostatni ¢ast zabezpeceného kolejisté
je vybavena pocitaci naprav.

Trakéni systém je tvorfen stfidavou trakéni soustavou 25 kV, nové trakéni vedeni zajiStuje Gpravy dle
zménéné polohy kolejového feSeni. Silnoproudé rozvody feSily pfedevsim veSkeré osvétleni
(nastupisté, podchody), dale elektroinstalace v technologickych objektech, elektroohfev vyhybek,
kabelové rozvody apod.

Stavba je financovana vyhradné z néarodnich zdroju prostfednictvim Statniho fondu dopravni
infrastruktury. Mésto Sokolov pfispélo ¢astkou 9 milion K&. Celkové investiéni néklady na stavbu &ini
533 miliond korun. Projektovou dokumentaci zpracovala spole¢nost SUDOP Praha, a.s.

Zakladni technické udaje

Svriek

- Rekonstrukce vyhybek (mat. novy): 22 ks

- Rekonstrukce vyhybek (mat. uzity): 3 ks

- Ruseni vyhybek: 12 ks

- Rekonstrukce koleji v€. pfipojnych poli: 4 418 m
- Rozsah sanace Zelezni¢niho spodku: 27 384 m?

VSechny vyhybky nyni tvaru S49, v hlavnich kolejich jsou v provedeni se Zlabovym prazcem
s pruznym upevnénim kolejnice.

Nastupisté

- Ostrovni: 250 m

- Jednostranné:100 m

- Podchod (délka): 17,985 m

- Prodlouzeni podchodu ve sméru do mésta: 17,870 m
Elektricka zafizeni

- Montaz EOV: 24 vyhybek

- Montaz elektromotorickych prestavnikd: 39 vyhybek
- Zafazeni vyhybek do Gstfedniho stavéni: 39 vyhybek
- Nové trakéni vedeni: 1 800 m

Ostatni

- Rekonstrukce mostu: 1 ks (v km 208,664)
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13. 09. 2009 Historicka parni jizda skon €ila v Sasku tragickou srdzkou

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66642-historicka-parni-jizda-skoncila-v-sasku-tragickou-
srazkou/)

Vikendova jizda historického viaku ve vychodonémeckém Sasku skoncila tragicky. Pobliz Drazdan se
na jednokolejné trati srazily dvé parni lokomotivy. Vice nez hodinu zachranéfi vyproStovali
52 zranénych, z toho 4 tézce. Skoda na obou historickych strojich je asi milion eur. Tratovou
signalizaci ovladaji ruéné zameéstnanci némeckych drah. Neni proto zatim jasné, zda za neStéstim stal
lidsky faktor, nebo manualné ovladana technika. Jizda parnich vlakd méla byt vyvrcholenim oslav
125. vyroéi otevreni traté.

Historickd atrakce, ktera se posléze proménila v tragédi, se stala na kratkém jednokolejném useku
v Lossnitzkém doli. Historickym vlakem cestovalo na 250 turistli, mnozi z nich byly rodiny s détmi.
Lékari a policie postupné bilanci postizenych lidi zvySovali, zachranafi zranéné odvéazeli do celkem
Sesti nemocnic. "VSechno se to stalo hrozné rychle. Byli jsme v Soku, nikdo nevédél, co se stalo. Para
zacala syc€et a my jsme vidéli, Zze se lokomotivy srazily. Naraz byl velmi silny," popisuje zazitky jedna
z cestujicich. Témér hodinu trvalo, nez se vSichni dostali z vliaku. Kone¢na bilance je 52 zranénych,
z toho sedm déti mladSich deseti let. "Zatim nem(zeme Fict, jestli havérii zavinil ¢lovék, nebo Slo
o technickou zavadu," nechtél spekulovat policista Jorg Weyand. 16,5 kilometru historické
uzkokolejky, kterd spojuje méstecka Radebeul a Radeburg, je nyni prerusena, dokud se pfi¢ina
nevysetfi.

14. 09. 2009 Ceské drahy maji op &t zajis tovat Jizerskohorskou Zeleznici

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66756-ceske-drahy-maji-opet-zajistovat-jizerskohorskou-
zeleznici/)

Ceské drahy maji podle informaci Ceské televize (CT) znovu zajistovat dopravu na Jizerskohorské
vlakokilometr. Kraj hledal nového dopravce pro vSechny traté v Jizerskych horach. Ceské drahy
v bfeznu kritizoval za staré a nevyhovuijici vlakové soupravy a ¢asta zpozdéni. "Nabidneme ob&anim
lepSi standard cestovani," uved| tehdy naméstek hejtmana libereckého kraje Martin Sepp. "Hlavnim
cilem téchto vefejnych zakazek je zkvalitnit dopravu na Zelezni¢nich tratich v Libereckém kraji," fekl
v bfeznu koordinator dopravy v Libereckém kraji Petr Prokes.

Ani po pul roce kraj neoznamil, kdo soutéZ vyhral. Podle informaci CT nabidly nejnizsi cenu Ceské
drahy a zakézku i pfes kritiku z kraje opét ziskaji. "Nebude to stejné, protoze v téch podminkach
soutéze je samoziejmé obnova vozového parku," uvedl Sepp. Starosty obci v Jizerskych horéach
postup kraje prekvapil. Podle nich se takhle komfort cestovani nikdy nezlepsi. Ceské drahy tak souté?
136 korun na jeden vlakokilometr. Podle mluvéiho Ceskych drah Gdaj neni ptesny a jde o pramérné
naklady za posledni Ctvrtleti lonského roku, a ne o primérné naklady za cely lorfisky rok. Celkovy

prameér lofiského roku je potom nizsi (zhruba 105 korun za vlakokilometr) .

Oznaceni Jizerskohorska drédha zahrnuje vSechny traté ve Frydlantském vybézku a déle trati Liberec —
Tanvald — Harrachov a Smrzovka — Josefuv Dal. O provozovani osobni Zzelezni¢ni dopravy
od prosince 2011 se uchazeji Ceské drahy, Arriva a Viamont. Liberecky kraj soutéZ na provozovani
regionalni dopravy na trati z Liberce do Tanvaldu vypsal jiz v roce 2006, tehdy ale kvdli finanénim
pozadavkim vSech zajemcd nakonec soutéz zruSil. Letos chtél pfed cenou upfednostnit kvalitu
sluzeb.

15. 09. 2009 Bagr zavadil I1Zici o rozjizd éjici se rychlik, tra t' stala dv & hodiny
(Rokycany)

Zdroj: iIDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/bagr-zavadil-1zici-o-rozjizdejici-se-rychlik-trat-stala-dve-hodiny-
10p-/krimi.asp?c=A090915 101055 krimi_jba)

V Zelezniéni stanici Rokycany se stfetl rychlik s bagrem. Nehoda se obeSla bez zranéni. Vlak se
rozjizdél smérem na Prahu, kdyz o néj stroj zavadil. Trat musela byt kvuli vySetfeni nehody uzaviena
témeér dvé hodiny. Vlak zastavil kratce pred pal devatou v Rokycanech na cesté z Chebu do Prahy.
KdyZ se souprava rozjizdéla, pracovnik stavebni firmy v kabiné bagru udélal manévr, pfi kterém se
mechanické rameno stroje s lopatou dostalo vlaku do cesty. "Bagr zavadil Izici o schidky lokomotivy
a nasleduijici dva vagony," sdélila iDNES.cz mluvéi Ceskych drah Radka Pistoriusova.
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Pfi nehodé se nikdo nezranil. Draham vznikla Skoda asi &tyficet tisic korun, na bagru pfiblizné
deset tisic. "Nadrazi je hodné rozkopané, probihaji tam prace na koridoru, délaji se tam také
bezbariérové podchody," vysvétlila okolnosti nehody mluvéi CD. Podle ni byl provoz kvali vySetreni
havarie preruSen zhruba do 10:15, cestujici pfepravovaly nahradni autobusy.

15. 09. 2009 Veletrh T&L p Fedstavuje Zelezni €ni novinky i dob Fe zndma vozidla

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66876-veletrh-t-l-predstavuje-zeleznicni-novinky-i-dobre-
Znama-vozidla/)

Veletrh Transport a logistika, ktery se kona sou€asné s brnénskym
Mezinarodnim strojirenskym veletrhem, je jednou z nejvyznamnéjSich
Ceskych ZelezniCnich udalosti. Vyrobci jej pravidelné vyuZzivaji
k pfedstaveni svych novych i starSich vyrobkud. Letos mohou navstévnici
brnénského vystavisté spatfit premiéru zrekonstruovaného vagonu, ktery
pro Ceské drahy pfipravily ZOS Vratky, lokomotivu 109E od plzefiské
Skody nebo tramvaj For City od téhoZ vyrobce.

Skoda 15T For City

Tramvaj For City DalSi fotky Tramvaj, ktera ma ve velkych poctech
v budoucnosti zaplavit Prahu, se v Brné& pfedstavila hned ve tfech
podobach. Cast vozidla je vybavena obvyklymi polstrovanymi sedagkami
potazenymi textilem, ¢ast nabizi sezeni v plastu a kone¢né je mozné
vyzkouSet i drevéné sedacky. TFiclankova tramvaj pusobi mnohem
vzdu3néji neZ predchozi typ tramvaje od Skody (v Brné jezdi jako 13T,
v Praze jako 14T), protoze vyrobce postavil podvozky tak, Zze neomezuji
prostor pro cestujici. V ¢eskych tramvajich je novinkou LCD informacéni
panel, kde se cestujici dozvi informace o projizdéné trase. Ty v tramvaji
For City nahrazuji dnes bézné "teploméry" s LED panely.

Zrekonstruovany bistrov Gz pro €D

Zcela poprvé muze vefejnost spatfit nové zrekonstruovany vagon, ktery
od pristiho roku bude jezdit na vlacich Ceskych drah. Viz z oznagenim
ARmpee nabizi cestujicim klimatizovany velkoprostorovy oddil prvni
tfidy a restauraéni C¢ast. Jeho interiér, ktery vytvofily slovenské
Z0S Vritky obsahuje fadu prvkd, které sice byvaji k vidéni ve vlacich
v Némecku ¢&i Svycarsku, ale u Ceskych drah jde o novinku. Na pohled
samoziejmost, ale v €eskych vlacich spiSe vzacnost, jsou zasuvky —
pro kazdé sedadlo je jedna. Ve voze také takika nebude k vidéni papir.
Elektronika zabezpeduje jak vnéjSi panel sinformaci otom, kam vlak
o trase na predstavku. Digitalni jsou také ‘"listeCky" nad sedadly
upozornujici na to, Zze je misto rezervovano. Sedacky jsou od firmy
Borcad, obdobné jako napfiklad ve vozech prvni tfidy od Siemensu,
které jezdi na vlacich Eurocity z Prahy do Berlina.

Slovensky a ma d’arsky vagon nazna ¢€uji mozny rozvoj

Z0OS Vritky jsou v Brné zastoupeny také slovenskym vozem prvni tidy
typu fady. Jedna se o novostavbu, ktera vysla slovenského dopravce
levngji nez Ceské drahy moderni vagony od Siemensu, které nakupovaly
v letech 1999 a 2006. Interiér je podobny nové zrekonstruovanym
bistrovozdim CD, ma tytéZ sedacky, nechybi mu klimatizace a z panelu
na sténé se cestujici dozvi i to, jakou zrovna jedou rychlosti.
Zrekonstruovany viz v Brné prezentuje i madarska pobocka
Bombardieru. Sérii dravé vyhlizejicich voz( pravé rekonstruuje
pro madarského dopravce START, ktery je chce vyuzit na vlacich
Intercity. PGvodné se jednalo o vagony ze 70. let, kterych maji velké
mnoZstvi i Ceské drahy.

Stafi znami...

Lokomotivy typu 109E, které budou Ceské drahy provozovat jako fadu 380, prezentuje Skoda jiz rok.
V Brné je ale poprvé k vidéni tfeti vozidlo z objednanych dvaceti. Druhou vystavenou elektrickou
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lokomoativou je tzv. Laminatka, stroj z 60. let minulého stoleti. Po prevzeti
nékladni divizi Ceskych drah CD Cargo pro$la diikladnou rekonstrukci,
po niz ji zejména strojvedouci nejspiSe nepoznaji. Dale jsou
na brnénském vystavisti k vidéni posunovaci lokomotivy dopravcu
CZLoko, respektive ZS Cargo.

Regiondlni dopravu zastupuji City Elefant, Regionova a "Bageta". Jako
City Elefant oznaduji Ceské drahy patrovou pfiméstskou jednotku Fady
471, kterd brazdi pfiméstské koleje predevSim v okoli Prahy, v mensi
mife u Ostravy. Briiané do City Elefantu mohou usednout pouze
na svém vystavisti. Jelikoz je na jizni Moravé jiné napéti v trolejich
moderni jednotky tam nemohou. Regionovy naopak znaji cestujici jiz
ve v8ech krajich. CD, resp. spoleénost PARS, ktera rekonstruuje staré motoraky na zluté Regionovy,
v Brné vystavuji v pofadi stou jednotku této fady. Navstévnici mohou srovnat Regionovu s obdobnou
jednotkou, ktera jezdi na Slovensku. Ta dostala neoficialni prezdivku Bageta. ZOS Zvolen vytvari
Bagety také ze starych motorovych vozu fady 810 a pfivésnych vozU odpovidajiciho typu, oproti
Sumperskému vyrobci ale zistava vérnéjsi pavodnimu designu. Slovenské verzi chybi nizkopodlazni
¢ast, cestujici mohou naopak ocenit Siroky prachod mezi obéma ¢astmi jednotky.

16. 09. 2009 Stavebni povoleni: Vystavba zst. Sil  avky

Zdroj: Drazni ufad (http://du-praha.cz/drurad/090916vyhlaska.pdf)

Pfedmétem stavby je zfizeni vyhybny v Zst. Silavky, a to Zelezniéniho svrSku, spodku, pfejezdu
a nastupisté pro prvni a druhou kolej, zabezpecCovaci zafizeni, osvétleni, elektroohfev vyhybek
a vyvolané Gpravy staniéni budovy, dale sanace stavajiciho nahorniho pfikopu v k.G. Silavky. Ugelem
stavby je obnoveni moznosti kfizovani vlakd osobni dopravy v pfedmétné Zelezni¢ni stanici, v rdmci
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Stavba se tyka regionalni drahy Strelice —
HruSovany nad JeviSovkou. Stavebni prace budou probihat v mezistani¢nim Useku zst. Stfelice —
Zst. Moravské Branice, pficemz hlavni ¢ast stavby je situovana v km 137,7 — 136,500, v ostatnich
Usecich jde o Upravy kabelovych tras a smérovou a vySkovou Upravu koleje.

16. 09. 2009 Konec po 3 letech: Do Bratislavy uz pe  ndolina jezdit nebudou

Zdroj: iHNed.cz (http://ekonomika.ihned.cz/c1-38326890-konec-po-3-letech-do-bratislavy-uz-
pendolina-jezdit-nebudou)

Ceské rychlovlaky Pendolino budou od prosince pfesunuty na jiné spoje kvdli nizké vytizenosti. Lidé
uetFi, ale pojedou déle. Superychlé spojeni Ceskych drah s nadstandardnimi sluzbami, které spojoval
Bratislavu s Prahou, od prosince koné&i. Pendolino totiz nebylo dost vytizené a Ceské drahy se
rozhodly soupravu vyuZit na jiné trase. Mluvéi drah Petr Stahlavsky uved!, omezeni bude i na lince
do Vidné, kde se snizi frekvence ze dvou part denné na jeden.

Do Bratislavy tak misto pendolin budou jezdit méné luxusni vlaky EuroCity. CD tzv. Slovenskou
strelou s pendoliny jezdily do tfi roky. Za vlak EuroCity zaplati pasazéfi méné, nebot si nebudou muset
kupovat specialni mistenku za sedm eur (asi 210,88 korun). na druhou stranu vSak do Ceské
metropole pojedou déle. Pendolino spoje mezi obéma hlavnimi mésty zvladlo za méné nez Ctyfi
hodiny. Novy spoj bude pomalejSi zhruba o 20 minut. "Zahrani¢ni zeleznice z Rakouska a Némecka
nas pozadaly spojit Slovenskou strelu a jeden z vlakG EuroCity, ktery jezdil z Vidné pfes Bfeclav
do Prahy a déle do Berlina. Pendolino pfipojeni vozu technicky neumoziuje, tudiz budou vlaky
nahrazeny klasickymi vozy kvality EuroCity," uved! pro Pravdu Petr Stahlavsky z Ceskych drah.

Ostravané si polepsi

Slovenské Zeleznice ale informovaly, Ze spoj nebyl vyuzivan tak, jak si pfedstavovaly. "Vlak nebyl
obsazen tak, jak se o&ekavalo, mél vysoké naklady na provoz," fekl mluvéi Zelezniéni spoleénosti
Slovensko Milo Cikovsky. Podle Stahlavského je vytizenost pendolin odbré pouze na &eském tGzemi.
Horsi podle néj je pfi pfejezdu hranic. Slovenska strela podle jizdniho fadu jedzi z Bratislavy do Prahy
vzdy v 5:39 rano. Z ¢eské metropole se zpét na Slovensko vraci v 18:23. Uvolnéné soupravy drahy
nasadi na linku Praha — Ostrava. Ostravané si diky kroku CD polepsi. Misto sou&asnych
13 "pendolinovych" spoji mezi Prahou a Ostravou jich bude od prosince jezdit 17. Jizdni doba se mé&
zkrétit o pét minut na tfi hodiny a €tyfi minuty. Drahy maji celkem sedm souprav pendolino.
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16. 09. 2009 Rychlodrdha Praha — Kladno nebude, pol itici stavbu zmrazili

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/rychlodraha-praha-kladno-nebude-politici-stavbu-zmrazili-pml-
[praha.asp?c=A090916_ 133409 praha_itu)

Jesté v pondéli oznacoval stfedocesky hejtman David Rath za prioritu kraje urychlenou stavbu
rychlodrahy mezi Prahou a Kladnem. Po vcerejSku bude muset priority pfehodnotit. VSe nasvédcuje
tomu, ze zemi i nadale povede Fischertv kabinet a v takovém pfipadé se stavba rychlodrahy odklada
na neurc¢ito. Prvni vlaky pfitom mély na trat vyjet uz v roce 2013 ¢&i 2014.

Ministerstvo dopravy véera pfiznalo, Zze za Fischerovy vlady stavba zacit nesmi. "Kvuli napjaté situaci
kolem statniho rozpoctu ndm vlada zakazala rozjizdét nové nakladné dopravni stavby. A rychlodraha
z Prahy do Kladna mé stat 30 az 35 miliard korun," potvrdil MF DNES Jakub Ptacinsky z tiskového
odboru ministerstva. Rychlodraha mezi metropoli a nejvétsim stfedoCeskym meéstem Kladnem, ktera
pocita i s odbockou na ruzynské letisté, ma tak smulu. Projekt se pfipravuje uz Sestnact let a celou tu
dobu se diskutovalo o tom, kudy stavba povede a jak bude vypadat. Kdyz se vloni vSechny
zlcastnéné strany koneéné dohodly a podepsalo se vladni memorandum, pfiSla ekonomicka krize
a Skrty.

Rath navrhuje zlevn éni o 10 miliard

Hejtman Rath a jeho naméstek pro dopravu Robin Povsik pfisli tento tyden s navrhem, jak vyfeSit
nedostatek penéz. Jestlize rychlodrdha upusti od hloubené varianty, kter4 povede pod Uzemim Prahy
6, stavba zlevni minimalné o deset miliard. Chtéji o tom s ministerstvem dopravy jednat. Ministersti
UFednici to vSak za spasu nepovazuji. "David Rath sice fika, Zze zna feSeni, jak uSetfit. Ale jestli taky vi
jak obejit zdkaz vlady, at to fekne," reagoval Ptacinsky. DalSi problém predstavuje postoj Prahy 6,
ktera rychlodrdhu vedenou po povrchu nepfipusti. "Takova varianta uZz v minulosti navrZzena byla
a odmitli jsme to. Ta Zeleznice by Prahu 6 rozfizla vejpll. Uréité bychom to odmitli i tentokrat,"
reagoval mluvéi Prahy 6 Martin Salek.

Ministerstvo dopravy pfitom uznava, Ze StfedocCesky kraj novou Zeleznici skuteéné potfebuje.
Z Kladna a jeho okoli denné dojizdi do Prahy za praci 20 az 30 tisic lidi. Je to patrné i z toho, ze
parkovaci mista v okoli Vitézného namésti v Dejvicich jsou pfecpana auty se stfedoCeskymi
poznavacimi znackami. "Z Cisté dopravniho hlediska je pozadavek Stfedoceského kraje opravnény.
Az vlada zrusSi zékaz, tak to bude jedna z prvnich véci, které otevieme," ekl Ptacinsky.

Vinou CSSD, ktera véera nechtéla hlasovat pro rozpusténi Snémovny, se ted hati Rathovy plany
s rychlodrahou. "Jsem hrubé zklamany postojem ministerstva dopravy, které chce rychlodrahu
odsunout. Je to hruba chyba a ja budu s ministerstvem dopravy jednat. Ale az po volbach," tvrdil jesté
v pondéli hejtman.

Po 16 letech se diskuse moznéa vrati naza c¢atek

O den pozdéji se jeho matefska strana v Cele s Jifim Paroubkem postarala o to, ze pfed¢asné
parlamentni volby v listopadu asi nebudou. A paradoxné i o "konec" rychlodrahy. Rychlodrdha méla
mit jedenact zastavek a meély na ni jezdit dva typy vlaka - letiStni expresy na ruzynské letisté
a zastavkové vlaky prFivazejici do metropole obyvatele Kladna. Vybrany projekt nevznikal snadno, rodil
se ze Ctyf navrzenych variant. Ke dvéma z nich méla vyhrady Praha 6. Ministerstvo dopravy vSak
popira, Ze je to definitivni konec. "Projekt je v souc¢asné dobé pozastaven, ne Ze by Uplné spal, ale
hledaji se razné varianty feseni," fekl mluvéi Karel Hanzelka. To by vSak znamenalo, Zze se Sestnact
let trvajici diskuse opét vrati na samy zacatek. Pfitom situace na stavajici trati z Kladna do Prahy je
trvale neudrzitelna. Vlaky tam nabiraji zpoZdéni uz od prosince lofiského roku. Ceskym draham se
mnozi stiznosti. Na téze trati byla nedavno i rozsahla vyluka kvuli prazskému tunelu Blanka, ktery
bude souc¢éasti méstského dopravniho okruhu. Rath tvrdi, Ze do€asné pfijatelnou variantou by byla
i rekonstrukce této trati.

16. 09. 2009 Prijede Orient-Express — letos podruhé
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/66998-prijede-orient-express-letos-podruhey)

Teprve podruhé v letonim roce projede Ceskem luxusni vlak Venice Simplon-Orient-Express.
Z Benatek a Vidné pres Bfeclav a Brno do Prahy dorazi ve ¢tvrtek odpoledne a déle bude pres Plzen
a Domazlice do Frankfurtu, Pafize a Londyna pokracovat v nedéli. Stanici, ktera se pro cestujici
z Orient-Expressu stane branou do Ceska, bude smichovské nadraZi v Praze, kam vlak dorazi chvili
pfed pal patou odpoledne.
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Jizdenky na Orient-Express stoji pfes tisic eur. Za celou cestu z Benatek pfes Prahu do Londyna si
provozovatel vlaku Gctuje 2 730 eur, z Prahy do PafiZze Ize cestovat za 1 700 eur. BéZna Zeleznicni
jizdenka na takovou cestu je desetkrat levnéjsi. Méné moviti zdjemci o cestu Orient-Expressem se
mohou svézt alespon stejnojmennym noénim viakem, ktery denné jezdi z Vidné do Strasburku.

Vlak je slozen z luxusnich vozd vyrobenych na po¢atku minulého stoleti a zrekonstruovanych
v 80. letech. Béhem roku jezdi po nékolika trasach, z nichz nejdelSi vede z Pafize do Istanbulu.
Do Ceska letos zavita Venice Simplon-Orient-Express celkem tikrat. Poprvé byl k vidéni v dubnu
a naposled pfijede v poloviné fijna.

v

17.09. 2009 Trat na Kaplicku je po Gterni nehod & éaste éné pruajezdna (Omlenice)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67038-trat-na-kaplicku-je-po-uterni-nehode-castecne-
prujezdna/)

Zelezniéni trat vedouci z Rakouska se dnes po Gterni nehodé na Kaplicku podafilo alespor ¢asteéné
zprijezdnit. Nahradni autobusy zajiStovaly pfepravu cestujicich zhruba 35 hodin. Opravena je prvni
ze tfi poSkozenych koleji. Prvni vlak po ni projel pfed pul tfeti, informoval o tom mluvéi Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty Pavel Halla. DalSi kolej nutnou pro kfizovani vlak(l se podafi opravit vecer
kolem devaté hodiny. Celkové Skody se odhaduji na osm milion0 korun.

"Do ¢aste¢ného obnoveni provozu nabralo 27 osobnich viaka zpozdéni 779 minut a Sest rychlikda se
opozdilo 0 34 minut. Kromé toho byly zpozdény i vlaky z Rybnika do Lipna kvuli navaznosti
na nahradni autobusovou dopravu po hlavni trati," fekl mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky.
Autobusy cestujici na trati od rakouského Linze do Ceskych Bud&jovic pfevazely od Uterniho
odpoledne v Useku mezi obcemi Kaplice a Rybnik.

Nakladni vlak u Omlenic vykolejil v utery ve 14:45 poté, co mu do jizdni drahy na nechranéném
pfejezdu vjel dvacetilety fidi€ osobniho auta, ktery nehodu neprezil. Nikdo dalSi zranén nebyl.
PFi nehodé vykolejilo deset vagonu a lokomotiva v délce asi 140 metr(. Nakladni viak byl dlouhy
518 metr(i, hmotnost soupravy byla 605 tun. VSechny vagony byly prazdné.

Lokomotivu a vagony se podafrilo dostat ¢etam dvou vyprosStovacich jefabu zpét na koleje ve stfedu
pred polednem. Celkem asi stovka lidi se vystfidd na obnové trati. Opravuje se elektricka trakce,
zabezpec€ovaci zafizeni, sdélovaci kabely, vyhybky, navéstidla, prazce a koleje. Podle mluvéiho Hally
se stavi prakticky nova trat. PoSkozeny byly tfi koleje, dvé budou zprovoznény dnes a obnova teti,
z niZ se pouzil material na opravy, se bude fesit az v nasledujicich dnech.

17. 09. 2009 Vikend ve znameni oslav 110 let trat & Otrokovice — Vizovice
(19. a 20. zari 2009)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-3173/)

Bohaty program k oslavam 110. vyro&i traté z Otrokovic do Vizovic pripravily Ceské drahy na cely
nadchazejici vikend. Zastitu nad slavnosti a jizdou parniho vlaku pfevzal hejtman Zlinského kraje pan
Stanislav MiSék. Specialni parni vlak, tazeny lokomotivou 433.002 ,Maté&j* z ValaSského Mezifici
dorazi do Zlina kratce pred jedenactou hodinou. Zlin bude cilovou stanici i pro dalSi specialni viaky
vypravené z Bohumina, Olomouce a Brna. Parni vlak pak sveze vSechny Zelezni¢ni nadSence mezi
Zlinem a Vizovicemi.

V sobotu bude na zlinském nadrazi stfed pfipravena vystava lokomotiv a béhem celého vikendu
modelova Zeleznice. Pro nejmensi bude pfistaven specialni kinoviiz, kde se budou promitat filmy
a vlatek Hracek, specialné upraveny viz pro volny ¢as a hru déti. Doprovodny program k vyroci
pfipravilo i mésto Zlin, ZOO LeSn& nebo Lazné Kostelec. V nedéli vyjede zvlastni vlak ze Zlina
do Brumova a cestujici si uziji atmosféru nejvétSich moravskych lazni, zrelaxuji v akvaparku nebo
poznaji bézné nepfistupné paméatky.

Sobotni zvlastni vlaky a doprovodny program

Zvlastni vlak tazeny parni lokomotivou 433.002 ,Matéj“, bude sestaven z historickych vozu ze 40. let.
Vyjizdi z ValaSského Mezifi¢i v 7:35 a pres Hulin, Kroméfiz a Otrokovice dorazi na zlinské nadrazi
v 10:50. Mezi cestujicimi budou i zastupci kraje a mésta Zlina. Pfed samotnym pfijezdem parniho
specialu dorazi do Zlina tfi zvlastni vlaky z okolnich krajskych metropoli. Z Ostravy a Bohumina
v 10:30, ve stejny ¢as i z Brna a z Olomouce v 10:11. Mezi Zlinem a Vizovicemi bude jezdit parni viak

vzdy dvakrat tam a zpét.
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Jizdni Fad parniho vlaku 19. za ¥i z ValaSského Mezi €i do Zlina a zp ét

7:35  ValaSské Mezifici 18:15
8:20  Bystfice pod Hostynem 17:18
8:40 HoleSov 17:05
8:50  Hulin 16:55
9:57  Kroméfiz 16:45
10:10 Hulin 15:59
10:20 Tlumacdov 15:49
10:31 Otrokovice 15:40
10:50 Zlin stfed 15:20

Cena zpéatecniho jizdného je z ValaSského Mezifi¢i a Bystfice pod Hostynem 200 K¢&. Kdo nastoupi
mezi HoleSovem a Tlumacovem zaplati 100 K&. Z Otrokovic se pak zajemci svezou za 50 K¢&. Déti
od 6 do 15 let zaplati polovinu jizdného. Pfipraveno je i rodinné jizdné maximalné pro dvé dospélé
osoby a tfi déti ve véku 6 az 15 let za 450 K&.

Pfed pfijezdem parniho viaku v Cele s ,Matéjem" dorazi do Zlina tfi specialni vlaky z okolnich kraju.
Z bohuminského nadrazi vyjizdi rychlik v 8:12. | pro tento vlak je pfipraveno rodinné jizdné za 450 K¢,
50% sleva pro déti od 6 do 15 let. Zpatecni jizdné je pak pro cestujici z Bohumina po Suchdol
nad Odrou za 200 K&, mezi Hranicemi a Pferovem zaplati 100 K&. Od Hulina je pak cena zpéate¢niho
jizdného 50 K¢&.

Jizdni fad zvladSniho vlaku 19. z& Fi z Bohumina do Zlinaa zp ét

8:12  Bohumin 18:50
8:25  Ostrava hl. n. 18:39
8:34  Ostrava-Svinov 18:30
8:48  Studénka 18:10

8:58 Suchdol nad Odrou 18:00
9:12 Hranice na Moraveé 17:40

9:38  Prerov 17:15
9:50  Hulin 16:57
10:15 Otrokovice 16:46
10:30 Zlin stfed 16:20

DalSi vlak pojede do Zlina z Olomouce, odjezd bude v 8:40. Zpatec¢ni jizdné z Olomouce a Pferova je
100 K¢, z Hulina a Otrokovic za 50 K¢&. Slevy a rodinné jizdné je stejné pro vSechny viaky.

Jizdni Fad zvlaSniho vlaku 19. za Fi z Olomouce do Zlinaa zp ét

8:40  Olomouc hl. n. 17:15
9:10 Prerov 16:46
9:28  Hulin 16:30
9:53  Otrokovice 16:18
10:11 Zlin stfed 15:52

Posledni z vlakd do Zlina bude vypraven z brnénského hlavniho nadrazi, a to v 7:40. Zpatecni jizdné
z Brna az Bucovic je 200 K&, rovnou stokorunu stoji zpateéni cesta od Kyjova po Moravsky Pisek.
Nastupujici ve Starém Mésté u Uherského HradiSté a v Otrokovicich zaplati jen 50 K&. Slevy a rodinné
jizdné je stejné pro vSechny vlaky.

Jizdni Fad zvlaSniho vlaku 19. za ¥i z Brna do Zlina a zp ét

7:40  Brno hl.n. 18:47
8:15  Slavkov u Brna 18:20
8:26  Bucovice 18.11
8:59  Kyjov 17:44
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9:13 Bzenec 17:29
9:22  Moravsky Pisek 17:18
9:40  St. Mésto u Uh. Hrad. 17:04
10:15 Otrokovice 16:50
10:30 Zlin stfed 16:20

Zvlastni vlaky z jednotlivych krajskych mést budou sestaveny z historickych voz(, mimo vlaku
z Bohumina, ktery bude sestaven z klasickych vozu fady Bt. Prodej jizdenek je pfimo ve vlaku
u vlakového doprovodu. Pro kazdého, kdo tuto sobotu dorazi do Zlina je pfipraven zajimavy a bohaty
program. Po shlédnuti vystavenych lokomotiv, modelové Zeleznice a kdy si déti pohraji ve speciélnim
vlaku, pfipadné po promitnuti filmu v kinovoze, mohou vyrazit za poznanin samotného mésta nebo
jeho okoli. Mésto Zlin pfipravuje prohlidku mrakodrapu, obuvnického muzea a v laznich Kostelec
vyuku golfu a vstup na koupaliSté zdarma. V ZOO LeSna ziskaji navstévnici po predlozeni jizdenky
ze zvlastnich vlakd slevu na vstupném. Jak do Le3né, tak i do Kostelce bude zajiSténa doprava
meéstskymi autobusy.

Program pro cestujici z parnich vlak @ ve Vizovicich

Béhem soboty, kratce pro slavnostnim zahajeni oslav, vyjede parni viak v ¢ele s ,Matéjem* do Vizovic.
Prvni jizda vlaku je v 11:15 ze zlinského nadrazi stfed, dalSi pak ve 13:15. Zpatecni jizdy vlakd
z Vizovic jsou ve 12:22 a 14:22. Jedna jizda parnim vlakem stoji dospélého 40 K¢, déti od 6 do 15 let
zaplati polovinu. Kazdy, kdo se rozhodne cestovat do Vizovic parnim vlakem, maze navstivit Glass
Atelier Morava a prohlédnout si sklarny za snizené vstupné. Vizovicky zamek pfipravil prohlidku
vystavnich prostor a pfizemi zamku zdarma. Firma Rudolf Jelinek nabidne prohlidku provozu
za snizenou cenu. Vstupné v sobé zahrnuje i maly darek ve formé speciélni edice slivovice
a ochutnavku.

Nedélni program zvlastnich viak G

| na druhy vikendovy den jsou pfipraveny jizdy zvlaStnich vlaki mezi Otrokovicemi a Vizovicemi.
Sestaveny budou z motorovych voz(i M131.101 a M120.417. Prvni ranni spoj vyjede jiz z Kroméfize
v 7:30 a z Otrokovic bude pokracovat v 8:18. DalSi dvé jizdy z Otrokovic budou v 10:18 a 14:11. Zpét
z Vizovic pojede trojice vlaka v 9:07, 11:07, 14:50 a cilovou stanici budou Otrokovice. Jedna jizda
historickym motorovym vilakem stoji dospélé 40 K¢, poloviéni jizdné zaplati déti od 6 do 15 let.
Kazdému, kdo chce travit nedéli poznavanim Bilych Karpat, doporu¢ujeme jizdu ze zlinského nadrazi
stfed do Brumova a zpét. Celodenni jizdenka pro dospélé a déti nad 6 let je 30 K&. Vlak bude
sestaven ze dvou souprav Regionova.

V Uherském Brodé je pro cestujici vlakem zlevnéné vstupné do akvaparku. Zdarma mohou vSichni
navstivit Muzeum Jana Amose Komenského, Dominikansky kostel a jako bonus ziskaji zajemci
moznost navstivit béZné nepfistupné podzemi radnice a véz farniho kostela. Sou¢asné v samotném
mésté probihd akce Uherskobrodsko v pisnich a tanci. V Luhacovicich bude zdarma pfipravena
prohlidka lazni s pravodcem, Muzea luhacovického Zélesi a vystava modelové Zeleznice. Cilova
stanice Brumov nabidne, také zdarma, prohlidku Méstského muzea s vystavou dfevorezeb a fotografii
s zelezniéni tématikou. Na hradé vystoupi skupina historického Sermu Valmont. Zajemci se pak
mohou nechat vyfotografovat ve zbroji nebo ve valaSském kroji, pfipadné si zastfilet z kuSe a déla.

Jizdni fad zvlaSniho vlaku 20. z& Fi ze Zlina do Brumova a zp ét

9:15  Zlin stfed 18:40
9:35  Otrokovice 18:24
9:54  Staré Mésto u Uh. H. 18:08
10:05 Uherské Hradisté 18:02
10:33 Uhersky Brod 17:38

10:38 Ujezdec u Luhaovic -
11:10 Luhacovice -
11:25 Ujezdec u Luhagovic 17:15

11:40 Bojkovice 17:02
12:20 Bylnice 16:20
12:30 Brumov 16:01
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17.09. 2009 Harmonogram vystavby dopravni infrastr  uktury, aktualizace pro roky
2010 — 2012 (2015)

Zdroj: Ministerstvo dopravy (http://www.mdcr.cz/cs/Media/Tiskove zpravy/TZ 17 09 2009.htm)

Ministr dopravy Gustav Slamecka predlozZil VIadé CR ke schvaleni Harmonogram vystavby dopravni
infrastruktury v letech 2008 — 2013, aktualizaci pro roky 2010 — 2012 (2015). Vlada material schvalila
na schdzi dne 16. z&fi 2009. Dokument si ve forméatu .doc muZzete stahnout na:

http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/B8A36ECC-F18B-42B5-B13E-BFFA46B51F14/0/hvdi2009.doc.

17. 09. 2009 Karlovarsky kraj uzav Fe se vSemi dopravci smlouvy na desetrok

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67095-karlovarsky-kraj-uzavre-se-vsemi-dopravci-smlouvy-
na-deset-roku/)

DalSi desetileta smlouva na dopravni obsluznost kraje ziejmé bude realitou. Karlovarsky kraj se
rozhodl uzavfit dlouhodobé smlouvy se vSemi Zelezniénimi a autobusovymi dopravci, ktefi
v soucasnosti prepravuji cestujici v regionu. Kraj ovSsem dava podminku, Ze se musi postupné
zlepSovat poskytované sluzby — jinak smlouvu vypovi. Novou koncepci zékladni dopravni obsluZnosti
dnes schvalilo krajské zastupitelstvo.

Karlovarsky kraj hodla prodlouzenim smluv zajistit dopravcim jistotu, Ze zakéazky skuteéné ziskaji.
Desetileté obdobi je podle naméstka hejtmana Petra Navratila (CSSD) dostateénou zarukou, aby
do modernizace svého vozového parku investovali. Zatim Karlovarsky kraj podobné jako ostatni
regiony uzaviral vesmés smlouvy na kratsi dobu & na dobu neuréitou. Napriklad Ceské drahy
v minulosti pfi jednanich s krajem pravé dlouhodobou garanci uz nékolikrat pozadovaly. Kdyz ji
nedostaly, tvrdily, Ze nemohou nakupovat nova vozidla, kdyZz nemaji jisty kontrakt na dalSi Iéta.

Dotace kraje budou podle Navratila pevné stanoveny na celé desetileté obdobi. "Kazdorocni
navySovani dotace na prokazané ztraty v linkové dopravé by se tykalo pouze inflace," poznamenal
Navratil. Na ztratu v autobusové dopravé dava letos kraj pfiblizné 124 milionG korun, Zelezni€nim
dopravetm (CD a Viamontu) poskytne 186 miliond korun a na Ghradu zakovského jizdného 13 milionG
korun. Pfedevdim CD tento prispévek nestadi a schazi jim pry letos pfiblizng 80 miliond korun. Tuto
¢astku ziskaji od statu a podle Navratila by tomu tak mélo byt i v pFistich letech.

17. 09. 2009 Vypadek napajeni zkomplikoval pr  Gjezd viak G Prahou (Praha-Vyso €any)

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/vypadek-napajeni-komplikuje-prujezd-vlaku-prahou-fvé-
[praha.asp?c=A090917 172833 praha klu)

Pfed ctvrtou hodinou odpoledni vypadlo napéjeni draznich zafizeni na nadrazi Praha-Vysocany.
Podle Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty tato porucha zkomplikovala prljezd vlakG ze sméru
od Nymburka a navazné i provoz na Hlavnim nadrazi. Tam podle zpravodaje iIDNES.cz panoval
zmatek.

"V 15:51 doslo k vypadku napdjeni ze sité Prazské energetiky. Nasledkem toho nastal nouzovy rezim,
takZze probiha napfiklad uzamceni vyhybek pro jeden smér, nefunguje navéstni technika," vysvétlil
pro iDNES.cz Pavel Halla ze Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Podle jeho informaci uvizly pfimo
na nadraZi dva rychliky a jeden osobni vlak, komplikovany je provoz na trati od Nymburka. Ceské
drahy maji v souvislosti s tim problém s vypravovanim vlakd z Hlavniho nadrazi.

"Na tabuli sviti i 70minutova zpoZzdéni. Je tu docela chaos, lidé nevédi, co se déje," hlasil v 17 hodin
z Hlavniho nédrazi zpravodaj iDNES.cz. Podle Hally vypadek i pfed pul Sestou stéle trval a konec
problému zatim nebylo mozné urcit. Vyhybky se nicméné podafilo ru¢né uzamknout a viaky se tak
mohly rozjet alespon v omezeném rezimu.

"Vlak, co mifil do Neratovic, mél 74 minut zpozdéni, vlak smérem na Trutnov mél necelou hodinu
zpozdéni a vlak smérem na Lysou nad Labem uZz jel podle fadu,” fekl pfed 18. hodinou mluvci
Ceskych drah Petr Stahlavsky. Pfic¢inu vypadku budou drahy podle Stahlavského védét nejspiSe az
zitra.
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17. 09. 2009 Ani 1. t¥ida neni zarukou vysokého komfortu
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67108-ani-1-trida-neni-zarukou-vysokeho-komfortu/)

Cestovani vlakem v Cesku muZe mit mnoho podob, &lovék miZe trpét na tvrdé za3pinéné lavici
pod pfimym sluncem nebo se vézt na mékké sedacce v Cistém klimatizovaném kupé a pred zarem byt
navic chranén zaclonkami. Propastné rozdily jsou ale nejenom mezi vozy druhé tfidy, s nimiz se vozi
vétSina lidi, ale také v prvni tfidé. Jizdenka do "lepSich" vozu stoji o polovinu vice, ale v nékterych
pfipadech se jeji majitel dostane do vagonu horSiho nez je nasazen na druhé tridé.

Ceské drahy trapi nedostatek vech vagonu, ale vozy prvni tfidy chybé&ji nejvyraznéji. Pfedevsim
na rychlicich se stava, ze prvni tfida nejede vlbec a cestujici, ktefi se t&Sili na pomérné klidné
prostfedi dostanou pouze malou kompenzaci v podobé vraceni zaplaceného rozdilu mezi prvni
a druhou tfidou. Kdo chce cestovat napfiklad expresem z Prahy pfes Olomouc do Luhacovic, prvni
tFidu ve vlaku nejspiSe najde. Bude mit ale nevabnou podobu vozu starého asi 40 let. Utékem
do druhé tfidy si v tomto pfipadé nepomize, najde tam vozy asi 0 deset let novéjSi a kozenkou
potaZené lavice. Mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky pfipousti, Ze komfort, ktery staré vozy prvni
tfidy nabizeji, by dnes odpovidal spiSe druhé tfidé. Zaroven ale podotyka: "Je to stejné jako
v zahrani¢i, i tam je prvni tfida tfeba jenom rozdilem polstrovani." Cestujici jeho nazor nesdileji.
"Za penize, které platim — dvacet tisic ro€né — to neni nic moc," uvedl muz, ktery cestuje prvni tfidou
na roéni celositovou jizdenku In-Gold. Drahy se snazi nespokojené cestujici udrzet alespon
procesem, ktery nazvaly humanizaci rychlikovych vozd. Vagony dostavaji nové oblozeni, sedacky
nové polstrovani a toalety nové misy.

Vagony, které se v depu pfed vypravenim vlaku viibec nenajdou, ale Zadné Gpravy nezachrani. Drahy
nyni rozsifily svoji flotilu prvni tfidy Sestici vozu, které maji v jedné poloviné velkoprostorovy oddil
prvni tiidy a ve zbytku restauraci. Vozy, které jsou vybaveny nékterymi v Cesku dosud nevidanymi
prvky, zacnou od pfistiho roku jezdit na rychlicich Praha — Mnichov, Praha — Norimberk a na Eurocity
Praha — Viden. DalSich deset vagon( prvni tfidy chtéji drahy ziskat v rdmci nakupu sta ojetych

délkovych vozli ze zahrani¢i. Na jejich dodavatele nyni probiha vybérové Fizeni.

CD maiji v soudasnosti asi 120 vagonil prvni tfidy a daldich zhruba 60, které jsou rozdéleny na &asti
s oddily prvni i druhé tfidy. Témér 70 vagonu prvni tfidy proSlo rekonstrukci nebo je drahy koupily jako
docela nové, 50 z nich ma klimatizaci. DalSi vozy ¢i oddily prvni tfidy jsou také v dalkovych jednotkach
pendolino, pfiméstskych jednotkach City Elefant a v fidicich vozech vyrdbénych pro motorové rychliky.

18. 09. 2009 Ceské drahy cht &ji dat do pendolin p FedraZeny internet

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/ceske-drahy-chteji-dat-do-pendolin-predrazeny-internet-
plx-/eko-doprava.asp?c=A090917 194751 eko-doprava vel)

Ceské drahy planuji cestujicim v pendolinech dopfat bé&hem cesty pfipojeni k internetu. Prestoze
dopravce letos Setfi, kde se d&, na zavedeni a provoz internetu v sedmi soupravach vypsal zakazku,
jejiz cena je podle lidi z branZe zbytecné vysoka. Uz dfive byl kritizovan i nakup pendolin, ktera stala
pres Ctyfi miliardy korun.

Orientacni hodnota zakézky je 20 miliond korun za vybaveni vlakd a pétilety provoz. ZkuSenosti
z ciziny v8ak ukazuji, Ze se da pofidit internet mnohem levnéji a ve stejné kvalité. Podle Frederika
Gustafssona ze Svédskeé firmy Icomera, ktera zasitovala pres 400 vlakovych souprav v Evropé, stoji
vybaveni vlaku v prdméru 30 tisic eur, tedy zhruba 750 tisic korun. DalSich pét let provozu kazdé
soupravy by pak stalo nejvySe 600 tisic korun. Celkova cena zakazky by se tak podle odhadd méla
pohybovat okolo deseti miliond korun.To zhruba odpovid4 &astce, kterou predstavenstvo Ceskych
drah letos v Unoru na internet do pendolin vy¢lenilo. "PUvodni zamér se postupem ¢asu ukéazal jako
prilis Gzce vymezeny a nasledné zvoleny postup jako nerealizovatelny, coZ ale nebylo zpusobeno
vinou na stran& Ceskych drah," vysvétluje posun v cené mluvéi dopravee Petr Stahlavsky.

Podle Terezy Némcové ze spole¢nosti 4Call, ktera se podilela na pfipravé projektu internetu do vlaka,
jsou kritéria vybérového Ffizeni nastavena zbyteéné pfisné, coz mlGze omezit konkurenci. Na malou
zakazku chtéji drahy po Ucastnikovi mnoho certifikaci, pojiSténi a obrat nejméné pétadvacetindsobek
roéni hodnoty zakazky. Firma 4Call navic pfipravuje Zalobu vigi Cesky draham. "Ani sedm mésicl
po uplynuti splatnosti faktur nebyly schopny Ceské drahy za méFeni a pFipravu podkladi pro vybérové
fizeni nic uhradit," vysvétlila Némcova. Ceské drahy navic mély uz loni bez tendru pfichystanou
smlouvu s CDTi, byvalou dcefinou spolegnosti firmy CD — Telematika. Cena byla 3,3 milionu korun
za jednu soupravu — dohromady tedy pres 23 milion(.
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19. 09. 2009 ZlepSovak drah: p Fipoje €ekaji jen 5 minut, cestujici tr €i na nadrazi

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/zlepsovak-drah-pripoje-cekaji-jen-5-minut-cestujici-trci-na-
nadrazi-1d0-/eko-doprava.asp?c=A090919 1259651 eko-doprava vem)

Dvouhodinové zpozdéni pfi cesté po Zeleznici bylo dfive vyjimkou. Ted se vam muze ob&as pfihodit,
pokud cestujete vlakem napfiklad z Prahy na Ceské Budgjovice nebo na Plzen a prestupujete. V 1ét&
zacali stavbafi na mnoha Usecich opravovat traté a Ceské drahy se zaroven tvrdo$ijné drzi zasady, Ze
navazujici vlak na ten zpozdény ¢ekad maximalné pét minut. V pfestupni situaci pak mlzete Cekat
na dalsi soupravu i dvé hodiny. "Cekaci doba pé&t minut plati pro vdechny viaky a je obvykla
i v zahraniéi. Déle &ekaji napFiklad posledni pfipoje,” uvedl mluvei Ceskych drah Petr Stahlavsky.

Vtipné je, Ze drahy takhle mohou v klidu vykazovat, Ze jim 90 procent spojl jezdi v€as. Dfiv mélo
zpozdéni vic vlaka, ale lidem neujizdély. Stahlavsky slibuje, Ze situace se zlepsi v prosinci od nového
jizdniho fadu. "My zavinime jen desetinu zpoZdéni," h&ji se Stahlavsky. Vé&tSinu z nich prigita
rozkopanym tratim nebo pocasi. Dvouhodinové zpozdéni zazili i cestujici v rychliku z Prahy do Plzné,
na ktery uZ nepockal ten dalsi do Ceskych Budgjovic. KdyZ cela skupina pfebéhla v Plzni nastupisté,
misto vlaku vidéla uz jen odpodivajici posunovace, ktefi sdélili, Zze rychlik odjel pfed tfemi minutami.

Podobnou zkuSenost mé tfeba i sdm mluvei Spravy Zelezniéni dopravni cesty Pavel Halla (jeho
podnik se stara o koleje). MF DNES pfiznal, Ze i on kvili novince dvé hodiny ¢ekal pfi cesté
na Taborsko. Mluvéi drah Petr Stahlavsky se haji, Ze problém neni u CD, ale pravé u spravce koleji,
ktery sestavuje jizdni fady a stavi koridory. "Pfedpokladame, Ze nedostatek se odstrani pfi zméné
jizdniho fadu v prosinci. Zapogitané rezervy zfejmé nebyly dostate¢né," reagoval Stahlavsky.

Zpozd énd je i Evropa

Mluvéi kritizované spravy koleji Pavel Halla namitd, Ze strojvidci opozdénych vilaki maji Sanci
na volné trati zrychlit, zpozdéni dohnat a tak navazujici spoje stihnout. "Jen na opravovanych Usecich
bohuzel smi viak jet nejrychleji padesatkou. A ob¢as musi pockat na soupravu z protisméru, kdyz se
jezdi po jedné koleji," doplnil Halla.

Stahlavsky z Ceskych drah nezapomnél poznamenat, Ze kdyby uZ jezdila po éeskych kolejich ve vétsi
mife konkurence — tfeba firma Student Agency — zpozdénim by se také nevyhnula, protoZze by
vyuZivala stejné rozkopané traté. Reditel Student Agency pro Zelezniéni dopravu Jan Paroubek sice
uznava, ze zpozdéni by hrozila i jeho viakim, ale Ceské drahy podle n&j s postizenymi cestujicimi
malo komunikuji. "Lidé sedi desitky minut v kupé, vlak stoji a nikdo jim nic nefekne. My planujeme
LCD obrazovky, které budou pasazéry informovat o situaci na trati," slibuje Paroubek.

Podle Gdaju drah je pfesnost tuzemskych vlak( srovnatelna s Velkou Britanii. Tam pfijede na ¢as
92,5 procenta vlakt, v Cesku je to 90 procent. Maly rozdil je podle Stahlavského v tom, Ze Britové
umsji stavebni vyluky lépe naplanovat na noéni hodiny a na vikendy, kdy jezdi méné vlaki. Cesti
cestujici by si méli ¢aste¢né oddychnout v roce 2016, kdy se dostavi vSechny planované koridory
a stavbafi se z koleji stahnou.

A jak si Ceské drahy vedly véera? Na internetové mapé bylo pred &tvrtou odpoledne vic neZ deset
vlaki oznacenych c&ervenym praporkem, coz znali zpozdéni nad 30 minut. Na trase se sice
pohybovaly v té chvili stovky spojl, ale "Cervené" zpozdéni meély vétSinou ddlezité rychliky. Vlak

SC Smetana pfijizdél z Vidné do Prahy o 50 minut pozdéji.

Kde hrozi zpozd éni

- Praha — Plzen: trat se upravuje mezi Berounem a Rokycany. Stavba skonéi v roce 2011. Zrychli se
jizda, na pfejezdy pfibudou zavory.

- Plzeri — Cheb: Stavi se na nékolika Usecich — do roku 2011. Opravuji se nadrazi i zabezpecovaci
zafizeni.

- Praha — Ceské Budgjovice: na Useku mezi BeneSovem a Stran&icemi se rekonstruuji mosty, trat
i stanice. Vlak tam bude jezdit rychleji. Stavba skonéi v roce 2010.

- Veseli n. Luznici — Ceské Velenice: kromé& opravy naspu se na Useku bude osazovat i elektrické
vedeni. Stavba potrva az do roku 2012.

- Ostrava — hranice se Slovenskem: rekonstruuje se Usek mezi Bystfici nad OISi a Mosty u Jablunkova
na dulezité mezinarodni trati. Prace potrvaji do roku 2011.
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19. 09. 2009 Po necelém roce jednani ma jizni Morav a smlouvus €D

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67270-po-necelem-roce-jednani-ma-jizni-morava-smlouvu-s-
cd/)

Dodatek k dlouhodobé smlouvé s Ceskymi drahami o zajisténi Zelezniéni dopravy v regionu podepsal
skoro po roce jednani Jihomoravsky kraj. Nakonec se podafilo splnit poZzadavky obou stran — kraj
zaplati 520 miliond korun, ale drahy dostanou pozadovanych 900 miliond, protoze zbylé penize pfida
stat. Rozsah dopravy se tak nezméni, CD hrozily, Ze pokud nedostanou dost penéz, zredukuiji
dopravu na jihu Moravy tak, aby nebyla ztratova.

Jihomoravsky kraj ma s Ceskymi drahami uzavfenou dlouhodobou smlouvu aZ do roku 2014. Kazdy
rok je ale smlouva rozSifovana pomoci dodatku. Jednani o podepséani nového za¢ina po schvaleni
rozpodtu pred Vanoci, vétSinou se podafi dovést je do konce na jafe. Letos ale zagaly CD poukazovat
na svoji podfinancovanost v regionalni dopravé a chtély od vSech kraji vyrazné vice penéz nez dfive.

Loni zaplatil Jihomoravsky kraj draham za osobni a spésné vlaky 496 miliond. Na letoSni dvojnasobny
pozadavek ze strany dopravce reagoval tim, ze je to mimo jeho finanéni moznosti. Nakonec se
podafilo problematickou smlouvu uzavfit diky mimofadné dotaci, kterou poskytlo krajim ministerstvo
dopravy. "CD se pfi jednani s ministerstvem dopravy a Asociaci kraju zavazaly, Ze podstatnym
zpusobem snizi své naklady véetné nakladl na spravni rezii, coz jiz je ve smlouvé zakalkulovano,"
uved! krajsky radni Jaroslav Pospisil. Jesté v tomto roce musi podle Pospisila kraj a Ceské drahy
uzavfit dohodu o prodlouzeni smlouvy o pét let. "Pfi vyjednavani se kraj soustfedi — protoze finanéni
otazka je v zasadé vyfeSena — na co nejrychlejSi obnovu vozového parku,” dodal Pospisil.

20. 09. 2009 DB piedstavily novy automat na jizdenky
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67341-db-predstavily-novy-automat-na-jizdenky/)

Némecké drahy (DB) predstavily v ramci Evropského tydne mobility novou generaci inteligentnich
automatu na jizdenky. Dosavadni automaty podle informaci DB jiz nezvladaly pojmout nabidky stale
se rozrustajiciho némeckého Zelezniéniho tarifu. Ten zahrnuje nabidky samotnych DB, ale také
napriklad tzv. zemské jizdenky, které umoznuji cestovat také ve vlacich jinych dopravct a také
v systémech MHD v jedné spolkové zemi.

Nové automaty maji byt vykonnéjSi nez ty stavajici, cestujici v nich mohou najit také informace
0 jizdnim fadu jejich vlaku nebo si koupit mistenku. Oproti stavajicim automatim maji mit ty nové
jednodussi ovladani, tvarci vénovali pozornost také intenzité, jakou sviti obrazovka. Inteligentni
automaty na jizdenky jsou jiz dnes v Némecku zékladnim zplsobem nakupovani jizdenek na vlak.
PFi ndkupu u prepazky se plati pfirazka. V automatech je mozné platit mincemi, bankovkami nebo
nakupnimi kartami. Mensi soukromi dopravci ¢asto instaluji automaty na jizdenky pfimo do vlakd.

V Cesku je tento zplisob prodeje jizdenek zatim v plenkach. Ve stavajicich automatech mohou
nakupovat jizdenky pouze ti, kdo pouZivaji elektronickou pené&zenku na zékaznické In-kart&¢ Ceskych
drah. Minimélni po€et automat( pfijima i mince, na Wilsonové nadrazi v Praze je mozné zaplatit
v bankomatu i platebni kartou. Bankovky zatim neberou zadné ¢eské automaty na jizdenky.

21. 09. 2009 Drahy trati stamiliony na elekt Finé
Zdroj: iHNed.cz (http://hn.ihned.cz/c1-38376090-drahy-trati-stamiliony-na-elektrine)

SZDC koupila nevyhodné elektfinu. A rovnou na tfi roky dopredu. CD Cargo ji proto odmita podepsat
smlouvy. Sice plati, ale o Sestinu méné. Velky boj nyni probihd na Ceské Zeleznici. Nejde pfitom
0 malo: hraje se o vice nez pul miliardy korun roéné. A o to, zda elektfina, kterou nakupuji dopravci
na draze, neni pfedrazena. Spor ma tfi velké hrace: na jedné strané je Sprava Zelezni¢ni a dopravni
cesty, (SZDC) ktera vlastni a spravuje zelezni¢ni sit v zemi. A na druhé strané dva nejvétsi dopravci
na draze - Ceské drahy a jeji dcefina spoleénost CD Cargo. Sprava kupuje elektfinu od CEZ
a prfeprodava ji obéma dopravcim - dohromady ji je za tfi miliardy korun a oba se podileji zhruba
stejné. Jenze zatimco Ceské drahy cenu akceptovaly, jejich dcefina firma CD Cargo ji oznaduje
za pfedrazenou a smlouvu odmita podepsat.

Matka souhlasi, dcera ne

Sprava Zelezniéni dopravni cesty elektfinu koupila od polostatniho CEZ koncem loriského roku. V té
dobé pfitom cena proudu kvali krizi strmé klesala. Zatimco v ¢ervenci se jedna megawatthodina silové
elektfiny prodavala za takfka 90 eur, koncem roku dosahla priimérné Sedesati eur. Nyni se pohybuje
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jesté o deset eur nize. Sprava vSak koncem roku uzaviela smlouvu o dodévce - a to s firmou CEZ
za cenu 1981 korun za megawatthodinu. A to na tfi roky dopfedu. Elektfinu sice plati - ale stejnou
cenu jako loni, tedy o patnact procent méné&, nez nyni pozaduje SZDC. A shodou okolnosti zhruba
tolik, jaka je dneSni cena na trhu. "Prozatim provadime Uhrady v cenach z naposledy platného
smluvniho ujednani,” potvrzuje mluvéi CD Cargo Zdené&k Vétrovec. Spoleénosti SZDC tak proto plati
1 570 korun za jednu megawathodinu misto pozadovanych 1981 korun. CD Cargo si proto dokonce
chtélo koupit elektfinu samo od vyrobcu, ale neuspélo.

Mluvéi SZDC Pavel Halla tvrdi, Zze to, aby si provozovatel lokomotiv odebral elektfinu pfimo
od vyrobce, legislativa neumoziuje. A SZDC proto musela elektfinu koupit, aby méla dopravcim co
preprodat. Pokud by neuzavfiela smlouvy na dodavku elektfiny do konce roku, tak by cenu v rezimu
dodavatele posledni instance uréoval Energeticky regulaéni Ufad - a ta by mohla byt i pfes ffi tisice

mluvéi spravy Halla s tim, Ze firma pravé proto uzavirala smlouvu az v poslednim mozném terminu.
Ufady nepomohly

CD Cargo se sice kvdli prili$ vysokym cendm od SZDC obrétilo nejdfive na antimonopolni Gfad a poté
i na Energeticky regulacni Gfad, ale v obou pfipadech bezuspésné. "Dali podnét na mozné zneuzivani
na trhu dodavek silové trakeni elektrické energie. Ale zadné poruSeni zakona jsme neshledali," Fika
za antimonopolni Gfad Filip Vrana. A stiznost zamitl i Energeticky regulaéni Gfad. "SZDC neni podle
zakona distribuéni soustavou a nelze tam uplatnit pravo volby dodavatele," vysvétluje mistopfedseda
Ufadu Blahoslav Némecek s tim, zZe bézny model, kdy si uzivatel koupi elektfinu od kohokoliv
a distribuéni firma je povinna mu ji dodat, v Zelezni¢ni dopravé neplati.

| kdyZz vybér dodavatele elektfiny v Zelezni¢ni dopravé zatim neumozniuji zakony, tak odbornici odpor
CD Cargo chapou. Podle nich jsou podminky, za nichZ jim SZDC preprodava elektfinu, opravdu
nevyhodné. "Koncem lofiského roku uz bylo naprosto jasné, Ze ceny pljdou dold. V této situaci nejen
draze nakoupit, ale jeSté navic na tfi roky dopfedu, bylo znaéné nerozvazné, rozhodné ne s péci
fadného hospodare,” fika energeticky analytik Jifi Gavor.

Nevyhodnou smlouvu kritizuji i Ceské drahy, i kdyZ ji nakonec podepsaly. "Museli jsme. Ale uzavieli
jsme ji jen na rok a budeme nutit SZDC, aby dosahla zmén smluv se svymi dodavateli," Fika mluvci
Ceskych drah Petr Stahlavsky. Halla ale kontrakt s CEZ a jeho tfileté trvani haji. Podle ngj se takovy
pokles tehdy nedal ocekavat - a podobné smlouvy na nékolik let uzavirala i drtivd vétSina dalSich
velkoodbérateld. "Vliv ekonomické recese nebylo mozné zohlednit, jelikoZz nebyl v dobé verejné
soutéze markantni," fiké.

21. 09. 2009 V rannim zavodu zvit ézila ekologicka doprava

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-3175/)

Ranni zavod z Radotina na Smichov, jehoz smyslem bylo provéfit rychlost rdznych druhd dopravy,
vyhrély na celé ¢afe ekologické dopravni prostfedky. Zavod byl zavrSenim Evropského tydne mobility
a zucastnilo se ho na 7 desitek zavodnikd, pfedevSim déti z radotinské zakladni Skoly.

Sedm soutéznich tymu vyrazilo v 8:15 z parkovisté P + R v Radotiné. Jejich ukolem bylo co nejdfive
dorazit do cile na nadvofi centra Andél City na Smichové. Jako prvni na misto dojeli cyklisté v cele
s prazskym radnim Petrem Stépankem (8:34), nasledovali zavodnici, ktefi kombinovali viak prazského
Eska s kolem (8:37). Prakticky ve stejnou chvili (v 8:39) dosly do cile déti, které pfijely na Smichovské
vlakové nadrazi Eskem a dél pokraCovaly metrem a tramvaji. DalSi skupina se od vlaku vydala pésky
a do cile pfiSla v 8:54. O malo rychlejSi byla posadka auta (8:40), zato autobus pfivezl své pasazéry
jako posledni v 8:58.

Ugastnici zavodu si prohlédli vystavu vénovanou PraZské integrované dopravé a vliakovym linkam
Eska a navstivili i nejvétSi modelové kolejisté u nas v nedalekém Kralovstvi Zeleznic. Vystavu
0 soucasnosti i budoucnosti prazské hromadné dopravymohou lidé ve stanu na nadvori centra Andél
City navstivit az do dneSniho podvecera.

21. 09. 2009 Prazské Esko denn & vyuZije o 10 tisic lidi vic neZ loni

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-3180/)

Vlakové spoje zafazené do systému linek ,S* prepravi v Praze kazdy vSedni den o 10 tisic cestujicich
vic nez loni. Zatimco v roce 2008 jimi cestovalo v priméru 77 tisic lidi, letos je to téméF 87 tisic denné.
NejvétSi mezironi narust pfitom Ceské drahy zaznamenaly ve vlacich od BeneSova (S9 a S29)

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 30/39



Zelezni éni udalosti — za i 2009

a Berouna (S7). Vlaky od BeneSova pfivezou denné do Prahy kolem 6 000 pasazér(i, ve sméru
od Berouna pfijede Eskem dokonce 8 500 lidi kazdy vSedni den. Také v nékterych stanicich na téchto
tratich se meziro¢né vyrazné zvysil pohyb cestujicich. Napfiklad v Kolovratech (smér BeneSov) se
zvysil obrat cestujicich o 30 % a v Radoting (smér Beroun) dokonce o vic jak 36 %. Uspéch linek Eska
je dan hlavné zkracenim taktu, rostouci kvalitou sluzeb a bezkonkurenéni rychlosti pfimého vlakového
spojeni.

Linky ,S"v ¢€islech

- kazdy pracovni den vyuZije v Praze linky ,S* 85 az 90 tisic cestujicich
- do systému je zafazeno 43 prazskych zastavek a stanic

- denné& vypravi CD v ramci Eska 870 vlak(

Nova linka S20

,0d nového jizdniho fadu zavedeme dalSi linku Eska. Bude mit oznaCeni S20 a povede z Prahy
do Milovic,” fika naméstek generalniho feditele CD pro osobni dopravu Antonin BlaZek. ,PFi planovani
jizdniho fadu samoziejmé vychazime z demografickych studii. Zatimco pfed dvaceti lety zila
v Milovicich tisicovka obyvatel, dnes je to vice nez 8,5 tisice lidi. Podle posledniho s¢itani lidu pfitom
40 % z nich jezdi za praci a do Skoly mimo své bydlisté. A pravé tady vidime svou povinnost sitového
operatora nabidnout jim ve vSedni dny rychlé pfimé spojeni s metropoli.”

Pro Ceské drahy je to podle naméstka BlaZka zaroven prileZitost ziskat nové zékazniky. V soucasné
dobé zajizdi do Milovic linka S22 (Lysa nad Labem — Milovice), cestujici vSak musi v Lysé nad Labem
presedat a pokracovat dal na prazské Masarykovo nadrazi jinymi spoji. Linka S20 bude ve vSedni
dny jezdit pfimo v hodinovém taktu.

22.09. 2009 CD vyhraly sout &7 na Jizerskohorskou Zeleznici
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67586-cd-vyhraly-soutez-na-jizerskohorskou-zeleznici/)

Ceské drahy vyhraly souté? na provozovani osobni Zelezniéni dopravy na tzv. Jizerskohorské
Zeleznici. Vysledek, o kterém se hovofilo jiz od zacatku zafi, dnes stvrdili radni Libereckého kraje.
regionalnich tratich se tak dopravce nezméni, mél by se ale zvySit komfort. V podminkach soutéze
jsou totiz podminky poZzadujici od vitézného dopravce nasazeni novych vozidel a zlepSeni sluzeb.

SoutéZ na provozovani dopravy na tratich ve Frydlantském vybézku, na vyznamné a vytizené trati
Liberec — Jablonec — Tanvald — Harrachov a na trati mezi Smrzovkou a Josefovym Dolem vypsal kraj
v souvislosti s kritikou Spatnych sluZeb a zastaralych vlakd Ceskych drah. Do tendru se prihlasilo pét
dopravcu, do zavérecného kola se dostali tfi. Ackoli zprvu radni tvrdili, Zze pro né nebude

vvvvvv

cenu na kilometr na dorovnani ztraty pozaduiji Ceské drahy. AZ nyni ale kraj jejich vitézstvi potvrdil.

V letodnim roce najezdi CD na zakladé zakazky v Libereckém kraji 3,999 milionu kilometrd, za které
uhradi kraj prokazatelnou ztratu 216,38 milionu korun. Zhruba stejnou ¢astkou dotuje kraj vefejnou
autobusovou dopravu, jejiz rozsah je ale s témér 14 miliony najezdénymi kilometry 3,5krat vétsi. Viaky
v oblasti Jizerskych hor stoji kraj zhruba 76 milion korun. Podle Seppa by nova zakézka neméla byt
vyrazné drazsi. Kolik kraj skute¢né zaplati, bude ale zalezet na trzbach.

Smlouva vyplyvajici z vysledk(i soutéZze by méla zacit platit v prosinci 2011 s jizdnim fadem pro rok
2012. Mélo by se jednat o osmilety kontrakt, podle Seppa ale bude zalezet na podminkach. "Chceme,
aby v dodatku ke smlouvé byl jasny zavazek modernizovat vlaky na tratich a také zlepSit sluzby
pro cestujici. Pokud se nedohodneme, vypiSeme soutéZ i na dalSi traté," fekl Sepp. Tendr podle néj
ukazal, Zze soutéze jsou cestou jak dosahnout lepSich podminek.

22.09. 2009 Obce na Plze nsku cht &ji radit koordinatorovi dopravy
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67597-obce-na-plzensku-chteji-radit-koordinatorovi-dopravy/)

Koordinator integrované dopravy, ktery vznikne pfisti rok v Plzefiském kraji, bude mit silnou poradni
skupinu — obce. Do konce roku chce Sdruzeni mést a obci Plzefiského kraje (SMOPK) vytvofit
poradni sbor, ktery bude jednim z vrcholnych organt koordinace dopravy v kraji. Chtéji dosahnout
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toho, aby i nejmenSi obce mély zajisténu alespon zakladni dopravni obsluznost a jejich obyvatelé
mohli dojet do prace ¢i Skoly a zpét. Po dneSnim jednani spravniho vyboru SMOPK to fekl tajemnik
sdruzeni Marek Sykora.

V Plzenském kraji dnes existuje Integrovana doprava Plzeriska, ktera ale funguje pouze v blizkém
okoli PIzné. Novy systém by mél mit rozsahlejsi pole plsobnosti. "VitAme nového integratora dopravy
v kraji, kterého zalozi koncem roku Plzerisky kraj spolu s méstem Plzni," fekl Séf sdruzeni Jaroslav
Perlik. Vedeni SMOPK schvalilo, ze kazdy ze sedmi okres( kraje nominuje zastupce do poradniho
sboru rodiciho se koordinatora integrovaného dopravniho systému Plzefiského kraje.

Nova koordinacni spole¢nost s ru¢enim omezenym bude patfit kraji a krajskému méstu. Obce v nich
nebudou mit zadny majetkovy podil, ale budou mluvit do jejiho fungovani prostfednictvim poradniho
sboru. "Budeme vznaSet pfipominky obci k dopravé a hlidat optimalizaci systému, ktery by zajistil
hlavné prepravu lidi do Skol a zaméstnani," fekl Sykora. Dale m& sbor sledovat ceny dopravy, aby
nebyly pfili§ vysoké. Kraj dnes slibil, Ze i kdyz se obsluznost stadle zdrazuje, pfispévky od obci
zUstanou i pfisti rok na letoSni arovni. Do konce roku jesté podle Perlika vznikne druhy poradni sbor
slozeny z autobusovych a vlakovych dopravcu v regionu.

Plzenisky kraj v pfistim roce zfejmé nebude do sou€asného systému dopravy pfili§ zasahovat.
| pfes finanéni problémy, které trdpi vSechny regiony, zlstanou spoje objednavané a placené krajem
vesmés zachovany. V jinych krajich se ovSem cestujici budou muset pfipravit na vétSi potize.
Vyznamné Skrty pfedevsim v regionalnich vlacich pfipravuje Jihocesky nebo Kralovéhradecky kraj.

22.09. 2009 Vlaky do Norimberku bude vozit novy do  pravce (Arriva)
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67603-vlaky-do-norimberku-bude-vozit-novy-dopravcey)

Rychliky z Prahy do Norimberku jiz nebudou od prosince na némeckém Uzemi vozit Némecké drahy
(DB), nybrz soukroma Arriva. Dopravni spoleénost, ktera konkurovala Ceskym draham napfiklad
ve vybé&rovém Fizeni v Libereckém kraji, tak bude s CD pfi provozu norimberskych rychlikd
spolupracovat. Pravé ve spolupraci s Arrivou vozi Ceské drahy jiz dva roky rychliky z Prahy
do Mnichova. Linku Praha — Norimberk ovSem nevyklizeji ani DB, zlstavaji na ni prostfednictvim
autobusu, které zavedly letos v |été a na jejich provozu se podileji i CD.

Cestujici v Cesku zaznamenaji zménu dopravce pfedeviim v barvé vagoni. Dnes jezdi
na odpolednim rychliku z Prahy pfes Plzen do Norimberku ¢ervené vozy DB, od prosince to budou
modré vozy Arrivy. V obou pfipadech se jednd o zrekonstruované vagony vyrobené v 60. letech
minulého stoleti v zdpadnim Némecku. Arriva jiz na svém webu zvefejnila pfedbézny jizdni fad linky
Praha — Norimberk/Mnichov na pfisti rok. Cesta z Prahy do francké metropole se podle nich zkrati
o deset minut. Bude to mozné, protoze odpadne pfepfah lokomotivy na ¢esko-némecké hranici. Oproti
autobustim DB ovSem budou rychliky stale o hodinu pomalejsi.

Vyraznegji se v pfistim roce zrychli rychliky z Prahy do Mnichova. Diky zruSeni pfepfahu na hranicich,
zastavek v Neufahrnu a Freisingu a zvySeni rychlosti mezi Regensburgem a Mnichovem na 160 km/h
uSetfi ¢tvrt hodiny. DalSi zrychleni bude mozné po skonceni praci na trati mezi Prahou a Plzni.
Po jejich zaCatku se totiz jizdni doba mezi obéma mésty prodlouzila o deset minut.

23. 09. 2009 Mezi Hradcem a Letohradem se chystaji zmény — zmizi p ¥imé rychliky

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/67699-mezi-hradcem-a-letohradem-se-chystaji-zmeny-zmizi-
prime-rychliky/)

Cestujici na pomezi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje budou muset od prosince zapomenout
na pfimé vlaky z Hradce Kralové do Letohradu. DneSni pfimé rychliky z Prahy pfes Hradec
do Letohradu s novym Zelezni¢nim jizdnim fadem s jednou vyjimkou skoné&i. Omezen bude i provoz
osobnich vlakGi z Tynisté nad Orlici do Letohradu. Velkd ¢€ast spoju vcetné spéSnych vlakd
nahrazujicich dosavadni rychliky skonéi v Doudlebech nad Orlici a jenom nékteré z nich budou mit
pFipoj dale na Letohrad. Vyplyvé to z kone€nych navrhu jizdnich fadd, které dnes zverejnil Pardubicky
kraj. Kone¢né navrhy se od finalni tiskové verze mohou liSit uz jenom v drobnostech.

Relativni komfort, ktery nabizeji cestujicim rychlikové vozy, bude na Orlicku od prosince minulosti,
zUstane zachovan pouze jeden spoj denné. Rychliky z Prahy a Hradce Kralové, které svymi Castymi
zastavkami mezi TyniStém nad Orlici a Letohradem funguji i jako zrychlené regionalni spoje, jezdi
dnes kazdé dvé hodiny. Stfidaji se se zastavkovymi spoji, které vyjizdéji z Tynisté a jedou
do Letohradu a ve 3Spicce je dopliuji jeSté vloZzené vlaky, které jednou za hodinu vozi cestujici
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z TyniSté do Doudleb nad Orlici. PFisti rok bude kongit v Doudlebech mnohem vice vlak(, zejména ale
spésné vlaky z Hradce Kralové, které tam budou navazovat na zkracené rychliky z Prahy. Ne vzdy ale
bude v Doudlebech navazovat spoj dale na Letohrad — napfiklad mezi devatou rano a polednem nic
nepojede. Odpoledne bude situace jiz lepsi, spéSné vlaky budou mit pfipoje a pfimé osobni viaky
zUstanou zachovany. V opaném sméru vznikne dopoledne mezera mezi vlakem pfijizdéjicim
do Doudleb v osm rano a v jedenact dopoledne.

Situace se tak zkomplikuje pfedevsim pro lidi dojizdgjici ze Zamberku ¢&i nékteré z obci, kde zastavuji
nynéjSi rychliky, do Hradce Kralové nebo Prahy. Drahy ovSem budou moci nasadit viaky s mensi
kapacitou, dnesni pétivozové rychliky s kapacitou asi pro 300 lidi totiz ¢asto pusobi prazdné. ZruSeni
pfimych vlakd zkomplikuje také cestu z Hradce Kralové do Letohradu. Naopak z Prahy do Letohradu
je mozné dostat se rychleji pres Pardubice a Usti nad Orlici. Trasa pfes Hradec s novym jizdnim
fadem ztrati svoji hlavni vyhodu pfimych spoja. | kvili rychlosti bude zménéno vedeni pfimého
rychliku do polské Vratislavi. Ten bude noveé jezdit pouze jednou denné (odpoledne) a zacinat bude
v Pardubicich. Cesta z Prahy do Vratislavi nebo Kladska se tak zkrati zhruba o hodinu, pfibude ale
prestup.

24.09. 2009 Poprvé v CR: Vlakové p fejezdy s LED vystrazniky

Zdroj: AZD Praha s. r. 0. (http://www.azd.cz/home/detail-novinky/article/194/53/)

Viibec poprvé byly na Gzemi Ceské republiky nainstalovany na vlakovych prejezdech vystrazniky,
u kterych byly Zzarovky nahrazeny LED diodami odolnymi proti Uplnému zhasnuti. Spole¢nost
AZD Praha technologickou novinkou vybavila pét piejezd(i na trati Louny — Peruc. Vyraznou zménu
fidi¢i a chodci zaznamenaji uz z dalky — diky vySsi svitivosti LED diod je totiZz bilé i ¢ervené svétlo
na vystrazniku mnohem intenzivné;si.

Kazdé ze tfi svétel vystrazniku je osazeno 137 LED diodami, které jsou elektronicky rozdéleny
do tfi nezavislych okruhd — segmentl. V pfipadé poruchy jednoho okruhu sviti zbytek diod (cca 90 ks)
natolik, Zze signalizace splfuje normy a pfedpisy nafizujici svitivost vystraznikd. Servisni technici tedy
nemusi k zavadé okamZzité vyjizdét, jako tomu bylo u doposud pouzivanych zarovkovych vystraznikd.
Zarovky totiz maji jen dvé Zhavici vliakna. Pferusi-li se hlavni vlakno, musi technici poruchu co nejdfive
fesit. Zarovka sice i v tomto pfipadé sviti stejné intenzivng, ale pokud by doslo i k prepaleni
nahradniho viakna, svétlo na vystrazniku by zcela pohaslo. To by pro fidi¢e znamenalo nutnost chovat
se na prejezdu, jako by byl nechranény.

Nové vystrazniky s LED technologii maji jeSté jednu zasadni vyhodu. Testovanim bylo zjiSténo, ze
jejich svétlo je v ostrém slunci vidét mnohem lépe. Dokonce i z extrémnich pohledovych uhli, kdy je
zarovkové svétlo hdfe viditelné. ,0d této inovace si slibujeme jednoznacné zvySeni bezpecnosti
na prejezdech a také to, ze skoncéi Casté vymluvy Fidi€U0 na ostré protislunce a podobné,” uvedl
technicky feditel AZD Praha Roman Jufik.

V tuto chvili je vSech pét pfejezdu na trati Louny — Peruc v ovéfovacim provozu, ktery obvykle trva
Gtvrt az pul roku. Pokud probéhne bezchybné, AZD ma v planu instalovat LED svétla i do starSich
vystraznikd. Jsou totiz vyvinuta tak, aby jednoduchou montazi postupné nahrazovala Zarovky.

v v

24.09. 2009 Krom éFiz prosla modernizaci

Zdroj: SZDC, s. o. (http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/kremzl-hotov.html)

Slavnostni pfestfizeni pasky dnes udélalo oficialni teCku za modernizaci Zelezni¢ni stanice Kromériz.
Cestujici mohou vyuzivat komfortni, bezpec¢né a bezbariérové nadrazi s novym ostrovnim
nastupistém, modernim informacénim systémem a osvétlenim. Modernizace samoziejmé zahrnovala
také Zelezni¢ni technologie — sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni.

Nové usporadano je také kolejisté pro potfeby posunu ve stanici. Je tak vyrazné zvySena plynulost
silniéniho provozu na Zelezni¢nim prejezdu ve frekventované Hulinské ulici. Zminovany Zelezni¢ni
pfejezd je rovnéz vybaven modernim elektronickym zabezpec€ovacim zafizenim. Investorem
modernizace Zst. KroméFiz byla Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Generalni feditel
SZDC Ing. Jan Komaérek pfi dnesni slavnostni pfileZitosti uvedl: ,Modernizace Zelezniéni sité v Ceské
republice nezahrnuje jen koridorové stavby, jak by se nékdy mohlo zdat. Modernizaci ¢i optimalizaci
prochazeji také dilezité uzly, regionalni traté a Zelezni¢ni stanice. Dokladem toho je i pravée
dokon€ena modernizace zst. Kroméfiz. Cilem této stavby bylo modernizovat stanici pro soucasné
potfeby Zelezni¢ni dopravy a zaroven tak, aby se stala pfijemnou vstupni branou do tohoto krasného
historického mésta.”
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V ramci stavby, kterd zacCala v kvétnu loriského roku, se podafilo kompletné sanovat Zelezni¢ni
spodek v&etné nového odvodnéni a rekonstruovat veSkeré stani¢ni koleje €islo 1, 2, 3, 5 a 7 v celkové
délce 3001 metrd. Modernizaci proSlo 22 vyhybek, z nichz je 16 vybaveno elektrickym ohfevem
vymén. Nové délené oboustranné nastupisté o délce 250 m a Sifce 6,14 m vyrostlo mezi kolejemi 1
a 5 na misté ¢asti zruSené koleje €. 3. Pro vlaky ve sméru na Zborovice bylo vybudovano nové vnéjsi
nastupisté dlouhé 90 m a Siroké 3,5 m. Hrany obou nastupist svou vySkou 550 mm nad temenem
kolejnice umoznuji pohodIngjsi nastup a vystup cestujicich. Cestujicim slouzi nejen dva nové
pFistfesky, ale i nové informacni zafizeni a osvétleni.

Modernizace samoziejmé zahrnovala také obnovu Zelezniéni technologie — sdélovaci
a zabezpeCovaci zafizeni. Elektronické stavédlo je nyni ovladano z jednotného obsluzného
pracovisté, tratové zabezpecovaci zafizeni v Usecich Kroméfiz - Hulin a Kroméfiz - Kojetin disponuje
novym automatickym hradlem typu AH. VeSkera zabezpeCovaci zafizeni patfi do nejmodernégjsi
lll. kategorie - pomoci vlastni diagnostiky prenaSeji provozni stavy na obsluzné pracovisté

a na pracovisté udrzby.

Také silnoproudéa zafizeni v zelezni¢ni stanici byla rekonstruovana. Stavajici osvétleni bylo upraveno
a doplnéno novou osvétlovaci vézi na hulinském zhlavi, byla provedena néhrada stavajiciho
dieselagregatu nahradniho napajeni Zelezni¢ni stanice za novy s automatickym startem a byla
vybudovana nova stozarova trafostanice. Stavbafi polozili novy sdélovaci tratovy kabel a mistni
kabely, vyménili stavajici nevyhovujici telefonni Gstfednu za novou digitalni. Pro lepSi informovanost
cestujicich vznikl novy informacni systém a rozhlas. Byly rovnéz upraveny venkovni prostory kolem
Zeleznicni stanice véetné prichodd k nastupistim.

V souladu s poZadavky mésta Kroméfize, Policie CR a Hasi¢ské zachranné sluzby bylo nové
usporadano kolejisté tak, aby posunujici drazni vozidla co nejméné vjizdéla do obvodu Zelezni¢niho
pfejezdu v Hulinské ulici a neblokovala tak silni¢ni provoz. K vyfeSeni tohoto problému napoméha
také moderni staniéni zabezpe€ovaci zafizeni a vhodné feSenad dopravni technologie Zelezniéni
stanice pfi fizeni provozu. Projekt modernizace kroméfizského nadrazi samozfejmé& neopomnél nutna
protihlukova opatfeni vyplyvajici z hygienickych studii. V oblasti dot€ené bytové zastavby chrani
zdravi obyvatel nova protihlukova sténa.

Néklady na realizaci stavby predstavuji ¢astku 444 miliond korun. Stavba byla financovana
prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury. Projekt Modernizace Zst. Kroméfiz je zafazen
do seznamu prioritnich staveb v ramci Operaéniho programu Doprava na léta 2007 - 2013 a navrzeny
ke spolufinancovani Evropskou unii prostfednictvim Fondu soudrznosti. Mira podpory cini
309 250 330 K¢, coz predstavuje 85% uznatelnych nakladd stavby. Modernizaci Zst. Kroméfiz
realizovalo sdruzeni stavebnich firem s vedoucim ¢&lenem TCHAS, spol. s r. 0., a cleny
TOMI-REMONT, a. s., a SIGNALBAU, a. s. Projektovou dokumentaci vypracovala spolecnost
MORAVIA CONSULT Olomouc, a. s. Realizace stavby se uskuteénila od kvétna 2008 do srpna 2009.

26. 09. 2009 Ve Zlonicich kon €i Zelezni éni muzeum

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni/67900-ve-zlonicich-konci-zeleznicni-muzeum/)

Ve Zlonicich na Kladensku se dnes pro verejnost naposledy oteviou brany Zelezniéniho muzea.
Zajemci tak maji od deviti hodin dopoledne posledni pfilezitost prohlédnout si muzeum v té podobé,
do jaké dospélo za 13 let své existence. Naposledy se oteviou také vrata staré vytopny i dvefe
puvodni expozice zabezpe€ovaciho zafizeni na rohu ulic Nadrazni a TyrSova. Na posledni cestu
vyjede i vlak polni malodrahy s lokomotivou BN 30. Zavére¢nd jizda ceka i vld€ek na modelovém
kolejisti. Navstévnici si mohou prohlédnout i vystavu lokomotiv, které vétSinou mohli spatfit pouze
uvnité  vytopny. "Zelezniéni muzeum nelze efektivnd provozovat v pronajatych prostorach
s nékolikamésiéni vypovédni Ihdtou,” uved! Jifi Hagenstoc z Klubu Zelezniéniho muzea Zlonice. Podle
HagensStoce navic neni moZné realizovat dalSi rozvoj ani zfidit potfebné zadzemi, které navstévnici
ocekavaji.

Muzeum se zaméfovalo na historické cukrovarské lokomotivy, nékladni vozy a zabezpecovaci
zafizeni spadajici do obdobi pfed rokem 1939. V soucasné dobé zahrnuje sbirkovy fond zhruba
200 exponatt a soubord, z toho 7 lokomotiv a 25 vagonl normalniho rozchodu a od roku 2004 téz
provozni pfenosnou Uzkokolejnou drazku o rozchodu 650 mm se dvéma motorovymi lokomotivami
a 10 vozy. K nejzajimavéjSim exponatim patfi nejmensSi dochovand normélnérozchodna parni
lokomotiva v Ceské republice vyrobena firmou Orenstein & Koppel z roku 1913 a elektromechanické
staveédlo Siemens & Halske z roku 1902.

Posledni pravidelna prohlidka bude provazena vystavou lokomotiv, které vétSinou mohli navstévnici
spatfit pouze uvnitf vytopny. Expozice muzea byly pfistupné od 6. zafi 1997. Zelezni¢ni muzeum
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Zlonice najdou zdjemci od 24. dubna 2010 v novém arealu, kam se postupné exponaty z vétsi Casti
pfemisti, informoval o tom HagenStoc. Nové prostory jsou vzdaleny zhruba pul kilometru od sou¢asné
expozice.

26. 09. 2009 Zeleznice v Praze méa bohatou historii  a d¥imajici potencial

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni/67693-zeleznice-v-praze-ma-bohatou-historii-a-
drimajici-potencial/)

Podobné jako dalSi ¢eska mésta mdze byt Praha hrd& na svoji Zeleznici a jeji historii. Prvni vlaky
tazené konmi se v Praze objevily jiz v dobé, kdy jeSté evropsky kontinent nespatfil parni lokomotivu.
Vlak vedeny strojem do mésta pfijel pouhych sedm let poté, co se tato novinka poprvé objevila
v habsburské monarchii. V soucasnosti ale prazské trati a nadrazi pfipominaji doktora Jekylla a pana
Hydea — nékolik stanic v€etné meéniciho se hlavniho nadrazi zac€inaji pfipominat své svétlé a Cisté
némecké protéjsky, jiné se stéle topi ve Sping, tmé a zapachu. Na jedné strané ma Praha moderni
Nové spojeni a na druhé "tankodromy" v podani trati do Kladna nebo Prazského Semmeringu. Dnesni
podoba prazské Zelezni¢ni sité je vysledkem nékolika obdobi. NejstarSi prazska Zeleznice — korfiska
draha do Lan z roku 1828 — po sobé nezanechala pfiliS vyrazné otisky, parostrojni trati ale v nékterych
pfipadech zlstaly dodnes beze zmény.

Zeleznice p Fisla do Prahy ze vdech sm éru, ale izolovan &

V roce 1845 privedla Zeleznici z Olomouce do Prahy na dneSni Masarykovo nadrazi spolecnost
Severni statni draha, ktera na ni pozdgji navazala drahou pies Negrelliho viadukt a HoleSovice do Usti
nad Labem a Drazdan. O sedmnAct let pozdgji pfibyla do Prahy druha trat, Ceska zapadni draha
oteviela Zeleznici do Plzné a do Brodu nad Lesy (Furth im Wald) v Bavorsku. Tato trat ale koncila
na Smichové. Po dalSich deseti letech dorazila od Gmiindu (Ceskych Velenic) Draha cisafe Frantiska
Josefa, kterd koncila na dneSnim hlavnim nadrazi, pozdéji pfispéla svoji troSkou do mlyna
turnovsko-kralupska draha, ktera vytvofila nddrazi na TéSnové. Nelze zapomenout na BuStéhradskou
drahu, kterd ¢astecné prevzala nékdejsi koriku do Lan a vybudovala trat z Dejvic do Kladna. Tim
vzniklo ve mésté nékolik izolovanych nadrazi, ktera byla propojena bud jen ¢aste¢né, nebo vibec.

Na rozdil od Vidné nebo Pafize, které dodnes nemaji centralni nadrazi, se podafilo v nasledujicich
desetiletich prazské Zeleznice propojit. Ve 30. letech minulého stoleti byly hlavni trati v centru Prahy
elektrizovany, takze uprostfed mésta, zejména v okoli Wilsonova néadrazi, vyrazné ubylo koufe.
Naposled se podoba meéstské Zelezni¢ni sité vyrazné zmeénila v roce 1985, kdy bylo otevieno
holeSovické nadrazi na tehdy nové spojce Rokytka.

Diky tomu, Ze z&klad méstské Zeleznicni sité vznikl v 19. stoleti, v mnoha ohledech tato nepostacuje
soucasnym narokim a pfedstavdm o soubé&zném provozu dalkové, regionalni a méstské Zeleznice.
DalSi rozvoj brzdi ale i jiné potize nez jen dédictvi minulosti. Naplanovano je otevfeni fady novych
zastavek, napfiklad u Kacerova. V planu byla také méstska linka pro nakladni trati pfes MaleSice, nic
ztoho ale zatim neexistuje. Hlavnim divodem jsou podle organizace ROPID penize — na nakup
potfebnych souprav jich je mélo.

Pro nové linky nejsou vlaky

Podobné jako zbytek republiky se Praha potyka zhruba od konce 70. let s pochybnou koncepci
rozvoje Zelezni¢ni dopravy. Patef prazské prfiméstské Zelezni¢ni dopravy tak dodnes tvofi skoro
padesétileté "pantografy”. Na nejvytizenégjSich linkach je v poslednich letech nahrazuji velkokapacitni
patrové vlaky, ale pro méné vytizené linky Zadné vhodné vozidlo neexistuje. Na tzv. Méstské lince,
ktera spojuje Roztoky, HoleSovice a Liben — jinak nez vlakem vzajemné takika nedostupna mista —
cestujicich stale pfibyva, ale na patrovy City Elefant jich je mélo. A tak na elektrizované trati jezdi mala
dieselova Regionova. Ta by ale méla spiSe jezdit na lokalkach a vystfidat tam své nerekonstruované
verze. V dohledné dobé se situace zfejmé& nezméni. "Mezi priority jednozna¢né patfi velmi dulezité
radialni zelezni¢ni traté, které sméfuji z regiond do Prahy," fika Pavel Prochdzka z Regionéalniho
organizatoru Prazské integrované dopravy (ROPID). Naznacuje tak, Ze i v dalSich letech pljdou
penize na nakup velkych City Elefantd, a nikoli malych elektronickych jednotek, které by obslouZily
méstskou Zeleznici.

Vlak = rychlejsi tramvaj

Presto klade ROPID v poslednich letech na Zeleznici stale vétSi daraz. Méstské, respektive
priméstské Zelezniéni trati ziskavaji ve spolupraci ROPIDu a Ceskych drah koncepci v podobé linek S
a zavadéni taktové dopravy na stale vétSim poctu trati. Zaroven je Zeleznice upfednosthiovana
na tratich, kde vede soubézné s autobusovymi linkami. Ty se rusi a naopak pfibyva Zelezni¢nich
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spoju. Vlaky ovSem musi bojovat i s mySlenim lidi. Malokdo jezdi vlakem po mésté, ackoli z centra
nebo ze severnéjSich Casti mésta napfiklad do VrSovic €i Hostivare neni rychlejsi spojeni nez vlak,
pfipadné ve spojeni s metrem. Cestujici jsou ovSem uvykli tramvajim, a tak z hlavniho nadrazi
do VrSovic jezdi vinohradskym tunelem jen méalokdo. Aby se Zeleznice stala plnohodnotnou soucasti
méstské dopravy, musi pfekonat jeSté dlouhou cestu. Jednak je potfeba nakoupit nové vlaky, vytvorit
nové linky a postavit nové zastavky a ve vzdalené budoucnosti snad i nové traté. Jednak je potfeba,
aby si cestujici uvédomili, Ze vlak neni dobry pouze k cesté za mésto, ale ze méa co nabidnout také
oproti tramvajim nebo metru.

29. 09. 2009 Lidl méa prodavat jizdenky na vlak

Zdroj: iHNed.cz (http://hn.ihned.cz/c1-38457840-lidl-ma-prodavat-jizdenky-na-vlak)

Obchodni fetézec oznami spolupraci s Ceskymi drahami. M4 jit o prodej otevienych jizdenek. Ceské
drahy pfipravuji spole¢ny projekt s diskontnimi prodejnami Lidl, jeho podrobnosti ale zatim taji.
Vyplyva to z pozvanky na tiskovou konferenci, kterou na konci minulého tydne drahy zaslaly
novinafim. Ackoliv mluvéi drah Radek Joklik nechtél zvefejnit zadné podrobnosti, spoluprace se
zfejmé bude tykat prodeje jednodennich sitovych jizdenek CD Net. Zadny tuzemsky obchodni fetézec
jizdenky na vlak nyni v nabidce nema.

prodavala v Némecku levné listky na vlak, o které byl mezi zadkazniky obrovsky zajem a pfed jejimi
diskontnimi prodejnami se tvorily dlouhé fronty lidi. Némecké drahy tehdy v obchodech Lidl prodaly
zhruba milion bianco listk(l pro cestu tam a zpét po celém Némecku. Pozvanka na tiskovou konferenci
Ceskych drah a spolegnosti Lidl obsahuje logo "CD Net exkluzivné pro Lidl". "V8echno sdélime aZ
na tiskové konferenci ve &tvrtek," uved! Joklik. CD Net stoji u pokladen Ceskych drah pro jednu osobu
450 korun, pro dva az pét cestujicich je za dvojnasobek.

V Gvahu pro Lidl pfipada napfiklad jizdenka CD Net OPEN, kde si cestujici sam vyplni datum jizdy.
Typ OPEN drahy zatim neprodavaji, ackoliv v jizdnim fadu se o ném piSe, Ze je k dostani u smluvnich
prodejcu. "Zatim nemame zadného smluvniho partnera, ktery by je prodaval,” uved! Joklik. Spole¢nost
Lidl v Cesku provozuje pies dvé stovky diskontnich prodejen, které ma po celé republice. S lofiskymi
trzbami podle odhadu spole¢nosti Incoma GfK 17,5 miliardy korun Lidl obsadil mezi tuzemskymi
diskontnimi fetézci druhé misto za spole¢nosti Penny Market, jejiz trzby &inily 20 miliard korun.

29. 09. 2009 Ve Vratkach za éina Zelezni éni vystava Zel-Rail

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/68157-ve-vrutkach-zacina-zeleznicni-vystava-zel-rail/)

Ve slovenskych Vratkach zacala zelezniéni vystava Zel-Rail. K vidéni jsou na ni nékteré z exponatd,
které se predstavily vefejnosti béhem zafi také na brnénském Mezinarodnim strojirenském veletrhu,
resp. pridruzeném veletrhu Transport&Logistika. Na Zel-Rail se prezentuje mimo jiné plzenska Skoda
nebo oba nejvétsi slovensti dopravce — Zelezniéna spoloénost Slovensko a Zelezniéna spolognost
Cargo Slovakia. Vystava potrva do 2. fijna, kazdy den ma otevieno od 10 do 17 hodin. Do Vritek
pojede ze Ziliny kazdy den mimoradny vlak. Na rozdil od pfedchoziho roéniku vystavy v roce 2007,
kdy se na slovenské trati objevila pfiméstska jednotky City Elefant od Skody, svezou se tentokréat
cestujici historickou motorovou soupravou Modry $ip (M274). Vystava Zel-Rail se kona po dvou letech

v

a také soutéz amatérskych zelezni¢nich fotografa.

29. 09. 2009 Oslava 140 let trat & z Brna do P ferova (3. Fijna 2009)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-3205/)

Tuto sobotu vSichni obdivovatelé Zelezni¢ni nostalgie oslavi 140. vyroci Zelezniéniho spojeni mezi
Brnem a Pferovem jizdou mimofadného parniho rychliku z jihomoravské metropole. V ¢ele vlaku
pojede parni lokomotiva 475.101 ,Slechtiéna“. Cestujicim zpFijemni chvile ziva kapela, pfipraveno
bude i obcerstveni. ZvlaStni parni rychlik na své cesté zastavi mimoradné témér ve vSech stanicich
oslavované traté. V Prerové, konecné stanici vlaku, ¢eka nejen na cestujici bohaté obcerstveni
a prodej upominkovych predmétl. V pfednadrazi, u Masinky, vystoupi hudebni kapela Letokruhy.
V&em zajemctm bude bezplatné oteviena Minigalerie NADACE OKRIDLENE KOLO, vystavka Klubu
modelové Zeleznice a prostory opravny kolejovych vozidel DPOV. Mésto Prerov pfipravilo nau¢nou
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stezku Lovct mamutd. Predprodej jizdenek je v CD centrech v Brné&, Prerové a Olomouci, déle pak
v zelezni¢nich stanicich Nezamyslice a VySkov na Moravé. Ve vSech ostatnich stanicich bude prodej
jizdenek pfimo u vlakového doprovodu. Cena jednosmérného jizdného z Brna do Prerova (opacny
smeér) je 80 K¢, zpate¢ni za 150 K¢&. Déti od 6 do 15 let zaplati vZzdy polovinu jizdného.

Jizdni fad mimo fadného parniho rychliku z Brna do P ferova 3. Fijna 2010

9:20 Brno hl. n. 18:00

9.34-9.35 Sokolnice Telnice 17.46 — 17.47
9.37-9.38 Ujezd u Brna 17.43-17.44
9.41-9.42 Hostéradky — ReSov 17.39-17.40
9.48 - 9.49 KFenovice horni nadrazi 17.14 -17.34
9.53 - 9.56 Holubice 17.09-17.10
10.00 - 10.14 Rousinov 17.04 - 17.05
10.18 - 10.19 Komorany u Vyskova 16.57 — 16.59
10.23 -10.25 Lule¢ 16.51 - 16.52
10.33-11.04 Vyskov na Moravé 16.39 — 16.45
11.09-11.10 HoStice — Heroltice 16.33-16.34
11.13-11.14 Ivanovice na Hané 16.29 — 16.30
11.20-11.34 Nezamyslice 16.21 — 16.23
11.39-11.40 Némcice nad Hanou 16.16 — 16.17
11.43-11.44 Mérovice nad Hanou 16.12 - 16.13
11.48 — 11.54 Kaojetin 15.47 - 16.09
11.59 -12.00 Chropyné 15.37-15.42
12.04 - 12.06 Veézky 15.31-15.32
12.12 Pferov 15.25

Podrobné informace o jizdé vlaku ziskaji zajemci ve vySe uvedenych CD centrech a Zelezniénich
stanicich, pfipadné na telefonnim Cisle 972 741 490, dale také na strankach www.cd.cz.

29.09. 2009 V jiznich Cechach ubudou od prosince regionalni viaky

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/68165-v-jiznich-cechach-ubudou-od-prosince-regionalni-
vlaky/)

Méné regionalnich vlaki bude od prosince jezdit na vétsiné trati v jiznich Cechach. Skrty vyplyvajici
z nedobré finan¢ni situace regionu se dotknou lokalek, ale pfedevSim hlavnich trati. O nékolik spoju
do krajského mésta tak prijdou obyvatelé obci leZicich podél trati z Veseli nad Luznici do Ceskych
Budéjovic, minimum vlakd obslouZi také obce mezi Strakonicemi a Horazdovicemi. Vyplyva to
z kone¢ného navrhu jizdniho fadu pro rok 2010, ktery zvefejnil JihoCesky kraj. Tento navrh se oproti
tiskové verzi bude liSit uz jen minimalné.

Ze Strakonic do Horazdovic se cestujici dostanou rychlikem, ktery pojede kazdé dvé hodiny. Zastavky
u mezilehlych obci, kam nejezdi mnoho lidi, spatfi zastavujici vlak pouze Ctyfikrat denné kazdym
smérem (dosud to byl dvojnasobek). Na dvouhodinovy takt spojeny ovSem s drobnym Ubytkem spojl
v okrajovych ¢astech dne se naopak mohou téSit obyvatelé obci podél trati ze Strakonic do Volar.

Zména &eka také lidi zavislé na druhé veledtleZité jihodeské trati, kterd spojuje Prahu, Tabor a Ceské
Budéjovice. Zastavkové osobni viaky, resp. spé3né vliaky z Veseli nad Luznici do Budéjovic pojedou
nové pouze brzy rano — posledni z nich dorazi do krajského mésta ve ¢tvrt na osm. DalSi spoje
pojedou az po obédé. Paradoxné lepSi bude situace v opacném sméru. ZruSen bude také spésny
vlak, ktery zatim jezdi z Ceskych Budgjovic po devaté hoding vecer a jede az do Prahy, kam dorazi
kratce po pualnoci. Posledni vlak do Prahy tak z Budéjovic vyrazi v osm vecer, do Tabora bude mozné
dojet jesté tésné pred pllnoci zastavkovym viakem.

Redukce ¢eka rovnéz trat spojujici Jihoesky kraj a Vysoc€inu, resp. Veseli nad Luznici a Jihlavu.
Letos jsou na vyjadreni jizdniho fadu potfeba Ctyfi tabulky, nové jedna ubude. Pfi cesté mezi regiony
se nové bude prfestupovat ve stanici Pocatky-Zirovnice. Definitivni minulosti budou pfimé zastavkové
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spoje Veseli nad Luznici — Havli¢kav Brod. Z Veseli do Poc¢atkl budou osobni viaky jezdit béhem dne
po dvou hodinach. Cestujici pfijdou o vloZzené vlaky z Veseli do Jindfichova Hradce, zarover se ale
zaplni poledni mezera.

Z Serstvé elektrizované trati z Ceskych Bud&jovic do Gmiindu paradoxné zmizi posledni pitimy viak
Budéjovice — Viden. Do Gmindu ale bude lepSi spojeni, od ¢ervna ma byt také zavedena taktova
doprava na trati.

Kraj objednavéa a plati osobni a spésné vlaky, v nékterych pfipadech se podili také na financovani
rychlikd. Ostatni vlaky objednava a ztratu, ktera na jejich provozovani drahdm vznika, dorovnava stat.

29. 09. 2009 Hrozba stavky dopravnich odbor G trva

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/68180-hrozba-stavky-dopravnich-odboru-trva/)

Vybérova fizeni na rychlikové vlaky se zaénou vypisovat az po dokonéeni nového zdkona o vefejné
dopravé. Po dneSnim jednani se zastupci dopravnich odbor( to uved| premiér Jan Fischer. Hrozici
stavka v dopraveé tim vSak podle odborafd zazehnana neni, rychlé pfijeti zakona je jen jednim z jejich
pozadavkd. Novy zakon o vefejné dopravé pfipravuje ministerstvo dopravy uz nékolik let. Podle
premiéra ma novinka mimo jiné nastavit jasna "pravidla hry" pfi vypisovani tendrd na provoz vlak{. Jak
uvedl Fischer, ma jit o "naprosto pruhledny proces", a nikoliv o pfevod lukrativnich trati na alternativni

dopravce. Zakon by mél jit na vladu jesté letos na podzim, platit by pry mohl od poloviny pfistiho roku.

"Neradi bychom v této zemi organizovali véci tak, aby odborafi byli nuceni vyuzit ten prostfedek
posledni,” uved! premiér k mozné stavce v dopravé. Dnes se mu prani zcela nesplnilo. "Nebudeme
odvolavat stavku jen na zakladé predbéznych slibd," uvedl $éf Odborového svazu dopravy Lubo$
Pomajbik. Stavka pry je pfipravena, o jejim dalSim osudu se nyni budou radit jednotlivé odborové
organizace.

LuboS Pomajbik: "Poradime se v ramci nasi koalice a vydame k tomu stanovisko. Stavka je
pfipravena, muze byt zahajena kdykoliv, ale v sou¢asné dobé si myslim, Ze je vhodné dat panu
premiérovi prostor." Podle Pomajbika premiér nerozptylii obavy odbord o osud vefejné dopravy.
Odborafim vadi napriklad chystané tendry v nékterych krajich, Udajné nedostate¢né investice
do dopravnich staveb, odmitavé se stavéji také k prevadéni nékterych ¢innosti v prazské méstské
hromadné dopravé na externi firmy. Pravé Zeleznici a prazskou dopravu by stavka zaséhla zfejmé
nejvice.

Fischer: Nem Gzu ovlivnit vSe

Nékteré problémy vSak Fischer nemGze dle svych slov pfimo ovlivnit, nebot napfiklad regionalni
Zeleznice jsou pIng v kompetenci kraju. Premiér chce problém prodiskutovat s Asociaci kraja CR.
Déalkové vlaky objednava ministerstvo dopravy, které chce postupné liberalizovat az 75 procent trhu.
RozloZzeno by to mélo byt do deseti let. "Je to i otdzka dohody i s ministerstvem financi. My dneska
na tom samoziejmé pracujeme, pfijali jsme zasadni dohodu s ministerstvem financi a kraji ohledné
financovani regionalni a dalkové dopravy, takze pevné véfim, Zze se nam podafi dofinalizovat i tuto
¢ast," vysvétluje ministr dopravy Gustav Slamecka.

30. 09. 2009 V Tabofe ujel vlak na vle éce a vykolejil

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/v-tabore-ujel-vlak-na-vlecce-a-vykolejil-fcp-
/krimi.asp?c=A090930 072458 krimi_cen)

Taborsti policisté hledaji viniky pondélni nehody vlaku. Na vle¢ce vedouci do jednoho z podnikd ujela
souprava dvou lokomotiv a péti vagonu. Pfejela i pfes pfejezd na vefejné silnici a poté vykolejila.
Nikdo nebyl nastésti zranén. "Neovladatelna souprava tak prejela pfes nezabezpecéeny Zelezni¢ni
prejezd uvnitf podniku a dale pak pfes nezabezpeceny Zelezniéni pfejezd na Chynovské ulici. Poté
pokracovala na odvratnou kolej, kde narazem do odvratu doSlo k vykolejeni obou lokomotiv," uvedl
mluvéi taborské policie Miroslav Doubek.

Skoda na soupravé byla odhadnuta na &astku 400 tisic korun, na Zelezniénim svrdku pak
na 60 tisic korun. Pro€ se souprava samovolné rozjela, policie vySetfuje. Kriminalisté pfipad proSetfu;ji
pro podezfeni z obecného ohroZeni, za které hrozi az tfi roky vézeni.
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30. 09. 2009 Elektronické Zakovskeé jizdenky
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=87636)

V ramci projektu VIZE 2012 - Optimalizace cenotvorby a prodeje otestovaly Ceské drahy ve spolupraci
se Stfedoceskym krajem prvni elektronické jizdenky na bezkontaktni ¢Gipové In-karté/Rail plus.
Na zékladé UspéSného ovéfeni systému ve StfedoCeském kraji ted zacne dopravce prechazet
k elektronickym jizdenkam i v ostatnich regionech. Je to vibec poprvé kdy In-karta zcela nahradi
klasické jizdni doklady.

Zakovské pololetni jizdenky mohou za stanovenych podminek vyuZit Zaci a studenti (6-15 a 15-26 let),
ktefi do Skoly pravidelné dojizdéji vlakem. Cena jizdenky odpovida 140 jednosmeérnym zakovskym
jizdenkdm. Plati jednotné do konce daného Skolniho pololeti a Ize je zakoupit i v jeho prabéhu.
V takovém pfipadé se cena snizuje za kazdy tyden o 5 %. Jizdenky Ize nahrat do existujici In-karty.
Tém, ktefi ji dosud nevlastni poskytnou Ceské drahy In-kartu/Rail plus zdarma. Zaci a studenti tak
navic ziskaji 50% slevu na mistenky, 25% slevu na mezinarodni jizdné a moznost vyuzivat program
CD Bonus a elektronickou penéZenku. Zavedeni elektronickych &tvrtletnich a mési¢nich jizdenek
pro bézné dojizdéni tfeba do prace planuje dopravce k 13. prosinci 2009. Podrobné informace
naleznete na www.cd.cz/akvizice.

30. 09. 2009 Na trati Rumburk — MikulaSovice asi p  Festanou jezdit vlaky

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/68306-na-trati-rumburk-mikulasovice-asi-prestanou-jezdit-
vlaky/)

Po trati z Rumburku do MikulaSovic ve Sluknovském vyb&zku zfejmé piestanou v prosinci jezdit viaky.
S novym jizdnim fadem chce Ustecky kraj, ktery mistni Zelezni¢ni spoje plati, nahradit viaky posilenim
autobusové linky. V provozu maji zlstat vikendové turistické vlaky. Zamér schvalila v zafi krajska
rada, podle které jsou vlaky ve Sluknovském vyb&zku malo vytizené. Obce lezici u trati s krajskym
rozhodnutim nesouhlasi, podle mluvéiho kraje Zbyrika Sebesty ale budou autobusy oproti viakdm
Sestkrat levngjsi. Podle Sebesty jezdi autobusy po silnici, kter4 vede soub&zné s trati, nejsou tedy
pomalejSi a navic dokazi obce lépe obslouzit. "Bylo zvoleno v pracovni dny prevedeni tézisté dopravni
nabidky na posilenou autobusovou linku, kterd je schopna nabidnout vice spojd, mensi dochazkovou
vzdalenost a je zarover linkou spojujici Sluknovsko s Dé&&inem," uved| Sebesta.

Podle starosty MikuldSovic Stanislava Hladika by zastaveni dopravy na trati z Rumburku
do MikulaSovic mohlo ohrozit obnoveni pfeshrani¢ni trati z Dolni Poustevny do Sebnitz. Dolni
Poustevna lezi na dalSi trati, ktera vychazi z Rumburku, také ona prochazi pfes MikulaSovice. Podle
planl obci na obou stranach hranice by pfes obnovenou trat mély jezdit turistické viaky. Podle Hladika
nyni némecka strana prestava mit kvdli rozhodnuti kraje o cely projekt zajem. Cesti starostové proto
navrhuji, aby vlaky z Rumburku do MikuladSovic zlstaly jeSté dva roky zachovany a kraj zatim vypsal
vybérové fizeni na Zelezniéniho dopravce, ktery by jezdil levné&ji nez dnes Ceské drahy.

Mluvéi kraje uvedl, Ze kraj chce na trati zachovat provoz o vikendu a svatcich, kdy by po ni jezdilo
sedm parl vlakd. Naopak autobusy by v téchto dnech vibec nejezdily. Vlaky maji zajiStovat dopravu
turistd do narodnich parka Ceské a Saské Svycarsko a navazovat na spoje z Usteckého i Libereckého
kraje. V MikulaSovicich mé& byt také zajiSténa ndvaznost na vybrané vlaky do Dolni Poustevny. Kraj
nevyluc€uje, Zze nékteré vlaky by béhem letni turistické sezony mohly jezdit i ve vSedni dny. Zalezelo by
pry na dohodé obci, které by nejspiSe stejné jako kraj musely na tento turisticky provoz pfispivat.
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