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ELEKTRONICKÉ STAVADLO

Tatranské elektrické železnice a Ozubnicová železnica


Vysoké Tatry sú klenotom našej prírody. Týčia sa na slovensko – poľských štátnych hraniciach, ako súčasť karpatského oblúka, ktorý sa rozprestiera v dĺžke 1200 km. Hlavný hrebeň Vysokých Tatier je dlhý 26 km, najvyšší vrchol Gerlach má 2655 m. Podnebie Tatier je kontinentálne so svojráznymi prvkami vysokohorského podnebia. Vzhľadom na významný vplyv vysokohorského podnebia pre zdravie ľudského organizmu sa vo Vysokých Tatrách už na prelome nášho storočia začína výrazne rozvíjať liečenie pľúcnych chorôb a rekreačné pobyty. Táto okolnosť dala veľký podnet na vybudovanie spoľahlivých dopravných prostriedkov. 


Rozhodujúci význam pre rozvoj Tatier mala tak ako všade inde a všetkých oblastiach ľudského života – doprava. Zo začiatku sa vo Vysokých Tatrách dopravovalo pešo, neskôr na konských povozoch. Dopravcami boli súkromný fiakristi, spravidla bohatší roľníci.


V 19. storočí sa vo svete začala zavádzať železničná doprava. Tatry však boli veľmi dlho vzdialené od železníc, najbližšími železničnými stanicami na západe bol Bohumín, na severe Krakow a na východe Košice. Mimoriadny význam pre Tatry mala výstavba Košicko – bohumínskej železnice. Túto dali do prevádzky v roku 1872. Na konci 19. storočia mali takto solídne železničné spojenie s ostatnými územnými oblasťami Rakúsko – Uhorska a vlastne do celého sveta. Takto sa stala železničná stanica Poprad bránou do Vysokých Tatier. 


Prvý návrh spojiť železničnú stanicu Poprad s tatranským centrom Starým Smokovcom bol vypracovaný už v roku 1895, ale pre nedostatok financií sa tento projekt nerealizoval. Druhý projekt bol navrhnutý v roku 1905 a ešte v tom roku začala aj výstavba. Železnicu do Starého Smokovca dobudovali v roku 1907, prevádzkové skúšky trvali celý rok a slávnostne ju odovzdali do užívania pre verejnosť 20.12.1908. O tri roky neskôr 16.12.1911 bol odovzdaný ďalší úsek železnice Starý Smokovec – Tatranská Lomnica a konečne 3.12.1912 sa odovzdal posledný úsek, ktorý spojil Starý Smokovec so Štrbským Plesom. Táto železničná stanica má úctyhodnú nadmorskú výšku 1351 m.n.m. a je najvyššie položená na území Slovenska. 


TEŽ sú úzkorozchodné jednokoľajové trate s rozchodom 1000 mm. Sú napájane jednosmerným prúdom s napätím 1500 V. Dĺžka trate Poprad – Štrbské Pleso je 29.1 km a Starý Smokovec – Tatranská Lomnica je 5.95 km. Vozňový park zabezpečovali od roku 1970 nové elektrické trojčlánkové jednotky radu „EMU 89.000“ (420.95), ktoré sú od roku 2001 postupne nahradzované novou elektrickou jednotkou „425.95“ vyrobenou konzorciom EMU GTW – Vysoké Tatry (ŽOS a.s. Vrútky, Adtranz, Stadler) pre Železnice Slovenskej republiky.


Neoddeliteľnou súčasťou dopravy vo Vysokých Tatrách je aj úzkorozchodná ozubnicová trať v úseku Štrba – Štrbské Pleso, ktorá, bola odovzdaná do prevádzky už v roku 1896. V dôsledku hospodárskej krízy v roku 1932 bola prevádzka na tejto trati zastavená. V roku 1936 bola trať úradne demontovaná a zrušená.


Nová ozubnicová železnica bola obnovená na pôvodnom zemnom telese predchádzajúcej trate a prevádzka začala dňa 12.2.1970. 


OŽ je úzkorozchodná jednokoľajná trať s rozchodom 1000 mm. Je napájaná jednosmerným prúdom s napätím 1500 V. Dĺžka trate je 4.75 km, osadená v celej dĺžke jednoduchou ozubnicou typu ABT (dvojitá šírka). Maximálny sklon na trati dosahuje až 150 ‰ a v staniciach sú použité zmodernizované výhybky typu Strub. Vozňový park zabezpečujú od roku 1970 tri dvojdielne elektrické jednotky radu „EMU 29.000“ (405.95) a riadiaci vozeň vyrobené bádenskou firmou Brown – Boveri a lokomotívkou Winterthur. 

Na úvod

Tento program predstavuje simuláciu elektronického stavadla (ES) pre riadenie traťového úseku. Ako predlohu pre ES autori použili systém Tatranských elektrických železníc (TEŽ), do ktorého pripojili aj Ozubnicovú železnicu (OŽ) Štrba – Štrbské Pleso. 

Stanice, zastávky, trať a ďalšie údaje, ktoré sa dozviete z ES sú skutočné. Rozdiel je v tom, že v súčasnosti je každá stanica v dennej smene obsadená výpravcom. V nočnej smene sa v niektorých staniciach koná dopravný pokoj. Stanice sú zabezpečené kľúčovými závislosťami, samovratnými výhybkami a elektrickými hlavnými svetelnými návestidlami. Jazdy vlakov na trati sa zabezpečujú telefonickým dorozumievaním.

Tento simulátor ES predpokladá vybavenie staníc na báze reléových staničných zabezpečovacích zariadení a na trati obojsmerné traťové zabezpečovacie zariadenie. Z tohto dôvodu si autori dovolili v programe nepatrné úpravy, ktoré však neskreslia prevádzku v danom systéme. Vašim ovládacím prvkom sa stane myš, príp. klávesnica. V prípade poruchy myši sa dá program ukončiť kombináciou kláves  Alt+X.
Spustenie programu

Program je voľne šíriteľný. Nie je určený pre komerčné účely a nie je ani predmetom obchodnej činnosti. 

Program stále komunikuje s diskom počítača. Ukladá na disk dáta pre splnený GVD (PROTOKOL.DAT), dáta o mimoriadnostiach a prevádzkových závadách (DENNIK.TXT). Vzhľadom na túto skutočnosť autori odporúčajú skopírovať celý adresár ES na disk počítača, na ktorom zaberie asi 1 MB voľného miesta. 

Spúšťa sa súborom TEZ.EXE. Spolu s týmto súborom musia byť v rovnakom adresári aj dátové súbory: 

- TEZ.DOK, TEZ.GVD, TEZ.NAV, TEZ.STU, TEZ.TRU, TEZ.ZTB.
Do dátových súborov nezasahujte, mohlo by potom prísť ku kolíziám a nekorektnému chodu programu!  

Parametre programu pre štart

Po úspešnom spustení programu sa po krátkej úvodnej obrazovke zobrazí menu, kde je možné nastaviť nasledujúce možnosti:

· PROFIL TRATE – Trate riadenej oblasti sú tu farebne schematicky znázornené aj so stanicami a zastávkami. Umiestneným kurzora na príslušnú polohu stanice alebo zastávky sa zobrazí druh dopravne, jej názov, skratka dopravne, kilometrická poloha, nadmorská výška. Umiestneným kurzora do legendy sa vypíšu jej vysvetlivky.

· DATUM SIMULACIE – Zobrazený dátum je určený náhodne. Môžete ho však meniť kliknutím myši na hodnotu dňa, mesiaca, roku. Ľavým tlačítkom pridávate, pravým tlačítkom uberáte hodnotu dňa a mesiaca. Rok môžete meniť ľubovoľným tlačítkom. Názov dňa v týždni sa určí podľa zvoleného dátumu. Dátum sa dá zvoliť ľubovoľný, ale simulácia sa spustí len vtedy, ak je dátum v rozmedzí platného GVD, teda od 10.06.2001 do 14.12.2002. Mesiace sa dajú meniť len vtedy, ak je deň v rozmedzí 1 - 28. Zvolením tlačítka PC sa nastaví dátum rovnaký, aký eviduje operačný systém Vášho počítača.
· CAS SIMULACIE – Zobrazený čas je určený náhodne. Vzhľadom, na skutočnosť, že vlaky jazdia v uzavretom „kyvadlovom“ systéme (v cieľovej stanici sa vlak prečísluje a zostáva v systéme ako nový vlak), sa čas simulácie zatiaľ mení iba po celých hodinách a nie aj po minútach. Čas meníte rovnakým spôsobom ako dátum. Tlačítko PC má rovnaký význam ako pri dátume.
· START – Zvolením tlačidla spustíte simuláciu.
· KONIEC – Zvolením tlačidla alebo kombináciou kláves Atl+X sa celý program ukončí. 
Stručný popis obrazovky elektronického stavadla

Obrazovka elektronického stavadla má okrem samotnej riadenej oblasti i ďalšie informačné a obslužné prvky.

V ľavej hornej časti sú zobrazené fiktívne hodiny s časom (zelená farba), ktorý bol nastavený v úvode programu. Pod ním je zobrazení čas (biela farba), koľko simulácia beží (alebo aký čas ste v službe na ES). Pod hodinami je zobrazený i dátum, rovnaký, aký bol  nastavený v úvode programu. Pod hodinami a dátumom je umiestnený indikátor rýchlosti času, ktorý má 5 polôh. Rýchlosť behu simulácie sa ovláda klávesmi plus a mínus.

V hornej časti je modrá tabuľka, v ktorej sa vypisujú všetky aktuálne vlaky v riadenej oblasti. Vypíše sa druhová skratka vlaku a jeho číslo, čas odchodu (v zátvorke je skratka stanice, z ktorej odchod platí), skratka cieľovej stanice. Ak vlak ide do cieľovej stanice, vypísané je aj tzv. lomítko, t.j. číslo vlaku na ktorý vlak po príchode prečísluje.

Ľavá dolná časť je určená na indikáciu časových súborov pre rušenie vlakovej cesty. Časové súbory svietia len vtedy, ak je rušená nejaká jazdná cesta.

· V pravej dolnej časti sa nachádzajú aktívne tlačítka pre:

· prepínač pre zavedenie rušňových vlakov do systému, tlačítko „LV“; Ide o služobné rušňové vlaky, snehové frézy, pluhy, drobné vozidlá a pod (zatiaľ nie aktivované);

· prepínač pre zavedenie meracích a opravárenských vozidiel sekcie energetiky a elektrotechniky pre opravu a údržbu trolejového vedenia, na železnici známe pod skratkou OTV, tlačítko „OTV“ (zatiaľ nie je aktivované);

· prepínač pre zapnutie alebo vypnutie doprovodných zvukov k programu, tlačítko „♫“;

· zapnutie stručnej nápovedy o význame kláves F1 – F10, V, K, tlačítko „?“,

· F1 – Informácie o zastávkach a staniciach zistíte tak, že kurzor nastavíte na nápis stanice alebo znak zastávky a stlačíte klávesu F1;

· F2 – Informácie o dopravných koľajach zistíte tak, že kurzor nastavíte na dopravnú koľaj a stlačíte klávesu F2;

· F3 – Informácie o vlaku na koľaji zistíte tak, že kurzor nastavíte na dopravnú koľaj obsadenú vlakom alebo traťový úsek obsadený vlakom a stlačíte klávesu F3. Vypíše sa názov stanice, v stanici číslo koľaje, číslo vlaku, smer jazdy vlaku, konečnú stanicu a číslo vlaku, na ktoré sa vlak v konečnej stanici prečísluje;

· F4 – Nastavením kurozoru na dopravnú koľaj v stanici obsadenú vlakom a stlačením klávesy F4 sa dopíšu informácie o vlaku do modrej tabuľky;

· F5 – Stručný cestovný poriadok vlaku zistíte tak, že kurzor nastavíte na dopravnú koľaj obsadenú vlakom alebo na traťový úsek obsadený vlakom a stlačíte klávesu F5. Ak je vlak v stanici, tak sa príslušný riadok cestovného poriadku presvieti farebne. Okrem časovej hodnoty sa môžu zobraziť aj značky:

· -------    vlak je vo východzej alebo konečnej stanici,

· minim   v stĺpci príchodu – vlak ma pobyt kratší ako pol minúty,

· prech    v stĺpci príchodu a ? v stĺpci odchodu – vlak v stanici podľa CP prechádza;

· F6 – Nastavením kurzora na dopravnú koľaj obsadenú vlakom a stlačením klávesy F6 sa zobrazí informácia, o koľko minút bude príslušný vlak pohotový na odchod.

· F7 – Nastavením kurzora na voľnú dopravnú koľaj a stlačením klávesy F7 sa koľaj vylúči z prevádzky. Rovnakým spôsobom sa výluka koľaje ukončí. Do súboru DENNIK.TXT sa uložia informácie o výluke;

· F10 – Slúži na prerušenie behu programu;

· V, K –  Nastavením kurzora na nápis RD (Rušňové depo) a stlačením klávesy V alebo K sa dozviete všetky východzie alebo končiace vlaky v príslušnom depe. 

· tlačítko s nápisom koniec, pre ukončenie celého programu.

Prepínače sú vypnuté, ak svietia tmavou šedou farbou, zapnuté sú, ak svietia svetlou šedou farbou.

Riadená trať je znázornená schematicky, nie však presne v merítku. Pozostáva s deviatich staníc. Každá stanica má svoj názov. Výpravná budova je v stanici znázornená hnedým obdĺžnikom. V Starom Smokovci je výpravná budova označená žltou farbou, čo symbolizuje autormi určené centrum diaľkového riadenia dopravy v systéme TEŽ a OŽ. Všetky dopravné koľaje v staniciach majú pre cestujúcich úrovňové nástupištia. Hlavné návestidlá sú symbolizované trojuholníkovým znakom v schéme koľajiska. Zriaďovacie návestidlá sú symbolizované znakom    .

Schéma koľajiska je farebne zobrazená, s nasledujúcim významom farieb: 

· pre koľajové úseky:

· šedá .....................
voľná koľaj,

· červená ................ 
obsadená koľaj,

· zelená .................. 
koľaj v zabezpečenej vlakovej ceste,

· žltá ...................... 
koľaj vylúčená z prevádzky;

· pre hlavné návestidlá:

· celé šedé .................................
návestidlo je základnom stave, s návesťou „Stoj“,

· šedé so zeleným okrajom .......
bol zvolený začiatok vlakovej cesty,

· celé zelené ..............................
návestidlo je postavené na návesť dovoľujúcu jazdu.

Na trati sú zastávky označené značkou       . Posun zatiaľ nie je v programe zapracovaný.

V schéme koľajiska jednotlivých staníc sú čísla vlakov zapísané v osi koľaje červenou farbou. Pred číslom vlaku sa môže nachádzať farebný krúžok, ktorý informuje o tom, kedy bude vlak pohotový k jazde, a to s významom:

· červený krúžok – vlak bude pohotový k jazde za viac ako 5 minút,

· šedý krúžok – vlak bude pohotový k jazde do 5 minúť,

· žltý krúžok – vlak bude pohotový k jazde do 2 minút,

· pri čísle vlaku nie je krúžok – vlak je pohotový na jazdu.

Čísla vlakov na trati sa zapisujú modrou farbou vedľa traťovej koľaje. 

Druhové označenie vlakov vychádza z predpisov platných na ŽSR, pričom význam skratiek v systéme je nasledovný:

· Os – osobný vlak,

· Sv – súpravový vlak,

· Lv – rušňový vlak. 

Iné druhy vlakov na tratiach TEŽ a OŽ nejazdia.

Stavanie vlakových ciest


Každá vlaková cesta má svoj začiatok a koniec. Začiatok vlakovej v ES určuje hlavné návestidlo, koniec vlakovej cesty v ES určuje posledný úsek vo vlakovej ceste za poslednou prechádzanou výhybkou. Podmienkou pre postavenie vlakovej cesty je, že všetky prechádzané a odvratné (výhybkové) úseky musia byť voľné. Pri stavaní odchodovej vlakovej cesty na trať, musí byť bezsúhlasový stav alebo traťový súhlas musí byť udelení v smere zo stanice. Ako teda stavať vlakové cesty ?

Pre vchodovú vlakovú cestu:

1. Ľavým tlačítkom myši kliknete na znak vchodového návestidla. Ten sa zeleno orámuje.

2. Ľavým tlačítkom myši kliknete na dopravnú koľaj.

– Ak sú splnené podmienky pre postavenie vlakovej cesty, všetky úseky od zvoleného vchodového návestidla až na dopravnú koľaj sa presvietia spolu so znakom vchodového návestidla na zeleno.

Pre odchodovú vlakovú cestu na trať:

1. Ľavým tlačítkom myši kliknete na znak odchodového návestidla. Ten sa zeleno orámuje.

2. Ľavým tlačítkom myši kliknete na posledný úsek v stanici pre danú vlakovú cestu, t.j. úsek medzi vchodovým návestidlom z opačného smeru a prvým zriaďovacím návestidlom z tohoto smeru.

· Ak sú splnené podmienky pre postavenie vlakovej cesty, všetky úseky od zvoleného odchodového návestidla až po prvý traťový úsek sa presvietia spolu so znakom odchodového návestidla na zeleno. Následne sa rozsvieti aj nad traťovými úsekmi zelená šipka, ktorá znázorňuje smer udeleného traťového súhlasu.

· ES kontroluje v Poprade, Starom Smokovci a Štrbe stavaným vlakovým cestám aj smer, kam staviate. To znamená, ak vlak, ktorý patrí: 

· z Popradu (Štrby) do depa, ES Vám nedovolí postaviť odchodovú vlakovú cestu na trať smerom do Veľkého Slavkova (Štrbské Pleso),

· zo Starého Smokovca do Tatranskej Lomnice (do stanice Pod Lesom), ES Vám nedovolí  postaviť odchodovú vlakovú cestu smerom do stanice Pod Lesom (Tatranskej Lomnice),

· ak postavíte nesprávny prechod v Starom Smokovci, vlak v stanici zastaví a čaká na správne postavenie odchodovej vlakovej cesty.

Všetky tieto závady a dôležité informácie sa zobrazia v červenom okne a súčastne sú zapísané do súboru DENNIK.TXT.
Rušenie vlakových ciest

Pri zvolení začiatku vlakovej cesty sa hlavné návestidlo orámuje zelenou farbou. Ak však chcete túto voľbu zrušiť, stačí ľavým tlačítkom myši kliknúť do voľného priestoru na obrazovke. Voľba stavania vlakovej cesty sa zruší.

Ak chcete zrušiť už postavenú vlakovú cestu a tá ešte nebola prechádzaná (symbol návestidla ešte svieti zelenou), treba pravým tlačítkom kliknúť na postavené hlavné návestidlo. Symbol návestidla sa presvieti na šedo a v ľavej dolnej časti obrazovky sa rozsvieti jeden z troch časových súborov. Úseky v rušenej vlakovej ceste zostávajú naďalej svietiť na zeleno. Takto rušená vlaková cesta už nebude prechádzaná. Po uplynutí času indikovaného časovým súborom pre ručenie vlakovej cesty sa zruší záver na úsekoch, t.j. presvietia sa naspäť na šedo a až potom je možné stavať inú vlakovú cestu. 

Čas rušenia vlakovej cesty je indikovaný časovým súborom:

· 5 sekúnd – ak úsek pred návestidlom je voľný,

· 0,5 minúty – ak by bola rušená posunová cesta a úsek pred návestidlom by bol obsadený,

· 1,5 minúty –  ak úsek pre návestidlom je obsadený vlakom alebo je v poruche.

Poznámka: Tu autorom „železničný odborníci“ iste odpustia odchýlku od skutočných časových súborov 5 sekúnd, 1 a 3 minúty, vzhľadom na skutočnosť, že rýchlosť cez všetky výhybky je max. 25 km/h bez rozdielu, či sú postavené priamym alebo odbočným smerom a traťová rýchlosť je max. 50 km/h. Priemerná traťová rýchlosť, určená rýchlostníkmi je na trati  Starý Smokovec – Tatranská Lomnica 32 km/h, na trati Poprad-Tatry – Štrbské Pleso 34 km/h a na trati Štrba Štrbské Pleso 25 km/h. Z tohto dôvodu sme si takto upravili časové súbory.

Obnova rušenej vlakovej cesty

Ak je rušená vlaková cesta, svieti časový súbor rušenia vlakovej cesty, ale Vy ju chcete znovu postaviť. Urobíte to tak, že ľavým tlačítkom myši kliknete na počiatok rušenej vlakovej cesty a táto sa Vám obnoví, teda znak hlavného návestidla sa rozsvieti na zeleno a časový súbor indikácie rušenia vlakovej cesty (ak nie je rušená iná cesta, s rovnakým časom rušenia) zhasne.

Zvukové signály

Ak je zapnutý prepínač pre doprovodný zvuk k ES, je rôznym pípnutím signalizovaná zmena času pohotovosti vlaku na odchod, pohotovosť vlaku na odchod, ak vlak nemá postavený vchod do stanice a iné dôležité informácie.

Organizácie prevádzky na trati medzi stanicami

ES nedovolí protismerné jazdy vlakov medzi dvoma stanicami na jednej traťovej koľaji. Smer jazdy vlakov udáva traťový súhlas. Traťový súhlas sa udeľuje postavením odchodovej vlakovej cesty, teda jednoducho povedané, kto skorej postaví, ten ide. Ak je postavená odchodová vlaková cesta, je udelený traťový súhlas, ktorý je indikovaný zelenou šipkou nad traťovou koľajou. Ak nie je postavená žiadna odchodová vlaková cesta, trať je v bezsúhlasovom stave, nie je znázornená preto ani šipka traťového súhlasu.

Niečo o cestovnom poriadku

Elektronické stavadlo používa skutočný cestovný poriadok ŽSR, platný od 10.06.2001 do 14.12.2002. Cestovný poriadok vlakov zahŕňa aj sezónne a víkendové obmedzenia jázd vlakov (pozri prílohu). Intenzita dopravy je teda závislá na aktuálnom dátume, ktorý ste si nastavili v úvode programu.


Vlaky tu jazdia v uzavretom „kyvadlovom“ systéme. Ak teda príde vlak do cieľovej stanice, prečísluje sa a po určitom čase ide pod novým číslom ako východzí vlak. Z tohoto je zrejmé, že ak príde vlak so značným meškaním, je možné, že bude zmeškaný aj východzí vlak. Rovnako je to aj s depami. Ak budete dlho odmietať z depa súpravu, je možné, že zmeškáte tým východzí vlak, na ktorý ponúkaná súprava ide.

Ak je treba prepraviť prázdnu súpravu medzi stanicami TEŽ, či už od končiaceho vlaku alebo na východzí vlak, v skutočnosti sa prázdna súprava spojí s iným vhodným vlakom a týmto spôsobom sa prepraví do určenej stanice. Aby sme sa vyhli prevádzkovým komplikáciám v ES, vyriešili sme to tak, že súpravy sa prepravujú samostatne, ako vlak. Takéto súpravy sú označené ako následy osobných vlakov. Majú stanovený iba odchod z východzej stanice a v nácestných staniciach zastavujú len podľa dopravnej situácie.

Súpravy medzi stanicou a depom autori si určili prepravovať ako súpravové vlaky (v skutočnosti jazdia ako posun), očíslované štvormiestnym číslom, ktoré:

· pre úsek Poprad Tatry – depo Poprad Tatry a opačne začína číslicou 1 (1XXX),

· pre úsek Štrba – depo Štrba a opačne začína číslicou 2 (2XXX).

Pretože riadenie takejto oblasti bez grafického cestovného poriadku všetkých vlakov, teda Grafikonu vlakovej dopravy, by bolo náročné, v adresároch GVD01 alebo GVD02 (podľa výberu užívateľa, avšak sú to rovnaké grafikony, iba inak zobrazené) sú v súboroch GVD00-03.GIF, GVD03-06.GIF až GVD21-24.GIF zobrazené trojhodinové časti plánovaného cestovného poriadku.

Poznámky k prevádzke

Vlak 8162 jazdí v úseku Poprad-Tatry – Starý Smokovec – Tatranská Lomnica, a preto podľa toho určiť vchodovú koľaj v Starom Smokovci na koľaj 2 alebo 4.

Vlak 8127 jazdí v úseku Štrbské Pleso – Starý Smokovec – Tatranská Lomnica, a preto podľa toho určiť vchodovú koľaj v Starom Smokovci na koľaj 2 alebo 4.

Program sa automaticky zastaví, ak dátum simulácie dosiahne hodnotu 15.12.2002  a čas na fiktívnych hodinách bude 0.00 hod, t.j. zhruba vtedy skončí platnosť Grafikonu vlakovej dopravy.

A na záver...

Program je stále vo vývoji. Autori majú stále nápady, ako program vylepšiť, či rozšíriť, ale všetko chce nejaký ten čas. Autori však radi uvítajú vecné pripomienky k programu, hlavne ku kolíznym, či nekorektným stavom.

Ing.Peter Šulko a Ing. Róbert Javorka 

Príloha k ES – TEŽ a OŽ

Sezónne a víkendové obmedzenia vlakov pre GVD 2001/2002, 

platné od 10.6.2001.  do 14.12.2002

Vlaky: 8002, 8005, 8018, 8019, 8051, 8052, 8053, 8054, 8055, 8056, 8108, 8111, 8114, 8123, 8137
Platnosť: ide do 16.09., od 15.12.2001 do 02.04. a od 01.06. do 15.09.2002

Vlak: 8008
Platnosť: ide v X a denne do 16.09., od 15.12.2001 do 02.04. a od 01.06. do 15.09.2002

Vlak: 8010
Platnosť: ide v (6) a (() a denne do 16.09., od 15.12.2001 do 02.04. a od 01.06. do 15.09.2002

Vlaky: 8060, 8033, 8059
Platnosť: ide do 16.09.2001 a od 01.06. do 15.09.2002

Vlak: 8057
Platnosť: ide od 15.12.2001 do 02.04.2002

Vlak: 8107
Platnosť: ide v X do 29.06., od 03.09. do 21.12.2001, od 07.01. do 28.06. a od 02.09.2002, nejde 

               28.03., 02.04.2002

Vlak: 8181
Platnosť: ide od 17.09. do 14.12.2001, od 03.04. do 31.05. a od 16.09.2002

Vlak: 8157
Platnosť: ide v (6) a (() a denne od 30.06. do 02.09., od 22.12.2001 do 06.01.. od 28.03. do 02.04. 

    a od 29.06. do 01.09.2002  
°
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