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01. 08. 2014 Jindfichohradecké uzkokolejky sehnaly penize, insolvence skongéila

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/uzkokolejky-uz-nejsou-v-insolvenci-db3-/eko-
doprava.aspx?c=A140801 111441 eko-doprava suj)

Ceskobudsjovicky krajsky soud skonéil insolvenéni fizeni se spole&nosti Jindfichohradecké mistni
drahy. Stalo se tak poté, co nékolik véfiteld stahlo sv(j navrh a firma se s nimi domluvila na vyrovnani
pohledavek. B&hem dvou tydnl se pfitom k trojici plvodnich véfiteld Sudop, AK Signal a VHC Trade
pridaly postupné dalsi ¢tyfi firmy, které v souctu pfihlasily pohledavky za vice nez Sest miliont korun,
napfiklad za opravy koleji. Rada pohledavek byla star$i neZ rok. Vedeni firmy se za celou dobu
insolvenéniho Fizeni k situaci soudu nevyjadfilo. Informace o konci insolvenéniho Fizeni vyplyvaji
z insolvenéniho rejstfiku. Firma se vSak nakonec s véfiteli dohodla na splaceni a ti ve ¢tvrtek stahli své
insolvenéni navrhy. Soud poté insolvencni fizeni zruSil. Pfipadné vyhlaseni konkurzu by mohlo mit
pro Uzkokolejky velké néasledky i kvuli drazni legislativé: firmé by napfiklad hrozilo odebrani licence
pro provoz. Jindfichohradecké mistni drahy zvefejnily naposledy Udaje o hospodareni za rok 2011.

Ve firmé doslo pfed ¢asem k rozkolu mezi akcionaFi, firmu opustil napfiklad jeji zakladatel Jan Satava.
Firma musi v pFiStich tydnech vyfeSit problém predevSim se schvalenim modernizovanych vozl
pro Uzkokolejky, na které chce cerpat evropské penize. Pokud ale neziska potfebné povoleni
do konce zafi, o dotaci s nejvétsi pravdépodobnosti pfijde.

02. 08. 2014 Srazka vlakda u nadrazi v Mannheimu si vyZzadala pres 30 zranénych

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/svet/281952-srazka-vlaku-u-nadrazi-v-mannheimu-si-
vyzadala-pres-30-zranenych/)

Pres tficet zranénych, z toho ¢&tyfi kriticky — to je bilance srazky vlaku
EuroCity s nakladni soupravou v némeckém Mannheimu. Zachranafi
museli vyproStovat cestujici ze dvou pfevracenych vagonu. Pficinou
nehody se zabyvaji vySetfovatelé. Oba vlaky se srazily blizko nadrazi.
Podle svédku se pohybovaly pomerne pomalu. Nakladni souprava pak i
ze strany vjela pfimo do voz( vlaku EuroCity. "Expres odhodila kolize na stranu a dva vagony
se 110 lidmi se prevratily," uved! velitel hasi¢td Simon Berger. PFi¢inu Setfi policie, podle médii je ale
mozné, Ze stfet zpusobila Spatné nastavena vyhybka. "VySetfuji se i dalSi moznosti jako chyba
v Fizeni provozu nebo zavada na nékteré z lokomotiv," konstatoval zpravodaj CT Martin Jonas.

Nakladni vlak jel do madarské Soproné, souprava Eurocity sméfovala ze Styrského Hradce
Saarbriickenu na hranici Némecka s Francii. V patek vecer byl vlak plny cestujicich. Zachranari je
museli nejdfiv vyprostit. "Zranéni jsou nasledujici — &tyfi lidé tézce a 18 s menSimi poranénimi jsou
stale v nemocnici. DalSim lidem s menSimi nasledky jsme pomohli na obvazisti, které jsme zfidili
pfimo na nastupisti," konstatoval Berger. Pfi narazu nebyly poSkozeny nadrze s chemikaliemi, takze
do okoli neunikly zadné nebezpecné latky. "Méli jsme opravdu Stésti, Zze nikdo nezemfrel," fekl
na misté nehody Winfried Hermann, ministr dopravy spolkové zemé Badensko-W irttembersko. Podle
mluvéi némeckeé policie zlstanou prevracené vagony na misté nehody lezet az do konce vySetfovani,
coz pry muze trvat dny. Nehoda zpUsobila komplikace v Zelezni¢ni dopravé v oblasti Mannheimu.
Nékteré spoje byly zruSeny, dalsi vlaky jely jinou trasou. Podle mluvéi némeckych drah ale nevznikaji
vétSi zpozdéni.

Némecké vlaky maji povést pfesné a rychlé dopravy, nehody se jim ale nevyhybaji. V listopadu 2011
zemfelo pfi Celni srazce osobni a nakladni soupravy na regionalni trati u Magdeburku deset lidi.
K nejhorsimu nestésti doslo v ¢ervenci 1998 u Eschede. Nehoda vysokorychlostniho vlaku si vyzadala
101 lidskych zivot(.

02. 08. 2014 Vlaky jako letadla. Vozy s kupé mizi z €éeskych koleji

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/kupe-mizi-z-ceskych-vagonu-dc9-/eko-
doprava.aspx?c=A140726 2085314 eko-doprava spi)

Pokud radi cestujete tak, ze se zaviete do prazdného kupé ve vagonu a doufate, Ze nikdo jiny nepfijde
a nebude vas rusit, uzivejte si takové €asy. Budou ¢im dal vzacnéjsi. Dopravci totiz stdle Castéji
nasazuji velkoprostorové vozy, které maji uspofadani jako v letadle &i autobusech. Pro dopravce jsou

vyhodnéjsi, pro cestujici bezpeéngjsi. Ceska Zeleznice zaZiva na prvni pohled nenapadnou, ale
dlouhodobou proménu. Z tuzemskych vlaka mizi tradiéni vagony se sezenim v kupé a nahrazuji je
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takzvané velkoprostorové vozy. Je to celoevropsky trend. S vyjimkou ojetych vozii z Rakouska Ceské
drahy (CD) nekoupily ani nemodernizovaly za poslednich pét let zadny vagon, ktery by mél kupé.
Naopak, fadu starSich oddilovych voz( pfestavély na velkoprostorové. Davod je jednoduchy.
Pro Zelezni¢ni dopravce jsou takové vozy vyhodnéjsi. DalSi desitky velkoprostorovych voza pfitom
na ¢eské koleje mifi v blizké budoucnosti. Jde jednak o dalSi jednotky RegioPanter a jednak
0 soupravy Railjet.

V piipadé Ceskych drah dosud prevaZuji v celkovém po&tu sedadek u klasickych vagond oddilové
vozy, tedy kupé. Podle Gdaji CD maji drahy ve velkoprostorovych vozech zhruba 60 tisic mist, v kupé
87 tisic mist. Jde hlavné o vozy na dalkovou dopravu. Pokud by se do statistik zahrnula mista
napfiklad v jednotkach CityElefant nebo RegioPanter ¢i Regionova, bude jednoznaéné prevazovat
velkoprostorové uspofadani. ,Vlakova kupé mizi obecné proto, Ze mizi standardni vozy, které
nahrazuji elektrické a dieselové jednotky,“ uvadi mluvéi Skoda Transportation Lubomira Cerna.
»~Jednim z davodu je i bezpeénost a vysSi obsaditelnost,” dodava.

Podle mluvéiho Ceskych drah Radka Joklika jsou velkoprostorové vozy vyhodnégjsi pro dopravce
i cestujici. Napfiklad diky vétSimu pocitu bezpeci, snazSi manipulaci se zavazadly nebo tfeba
dohledem nad kolem. ,Pro mnohé zakazniky je to pfijemnéjSi i kvali tomu, Ze nemusi sdilet maly
uzavfeny prostor s jinymi lidmi,“ fika Joklik. Podle Petra Kadefavka ze Zelezniéniho magazinu
se ve velkoprostorovych vozech snaze udrZzuje rovnomérna teplota. Na druhou stranu muaze lidem
vyhovovat, Ze v kupé si mohou nastavit teplotu podle sebe. V nasazeni velkoprostoru vidi
i psychologické davody. ,Rada lidi vniméa jako vétsi soukromi, kdyZ jsou sami na dvojsedadle,”
dodal Kadefavek.

Vyhody ma velkoprostorové vozidlo hlavné pro dopravce. Mnohem efektivnéji se uklizi a méné se nigi.
.Persondl ma lepsSi prehled o déni ve voze, snaze se ve velkoprostorovém voze manipuluje
s minibarem a podobné,“ dodal Joklik. Jiny divod spocéiva v tom, Ze do velkoprostorovych vozl
se vejde vice sedacek. | proto chce napfiklad RegioJet postupné ¢ast voz( prestavét z kupé
na velkoprostorové. ,V prepoc¢tu na sedadlo vychazi velkoprostorovy vuz pfiblizné o 20 procent
vyhodnéji,” fekl Joklik.

Velkoprostorové vozy u dalkovych viak( zacaly byt béZzné v zépadni Evropé jiz pfed ¢asem —
v Némecku se posledni kupé nakupovala pfed dvaceti lety. Velkou obménou prochazi také standard
sezeni v Rakousku. Taméjsi drahy se v poslednich letech ve velkém zbavuji svych oddilovych vozu
a nahrazuji je pravé railjety. Diky tomu si tuzemsti dopravci vylepSili vozovy park, protoze v Rakousku
nakoupili vyhodné pouzité vagony v dobrém stavu.

Drahy za poslednich pét let pfedélaly 40 vozu na velkoprostorové, ziskaly tak navic 14 mist v kazdém
vagoné. Trendem je ale nékteré cestujici oddélit. Napfiklad v soutézi na elektrické jednotky
pro rychliky Ceské drahy poZadovaly, aby bylo né&kolik mist v jednotkach oddé&leno od ostatnich
sklenénou pfFickou. Kupé z vlakl zfejmé Uplné nezmizi, budou vSak vyrazné ubyvat. Podle Joklika
si nicméné dosud nikdo na Ubytek oddilovych vozUu nestézoval.

Proé je vagon bez kupé pro €D vyhodnéjsi
- Vzhledem k vyS§imu poctu sedadel jsou velkoprostorové vagony oproti vozim s kupé zhruba

vvvvvv

- Velké spole¢né prostory jsou jednodussi na Udrzbu a snaze se uklizeji.

- Persondl Zelezni¢niho dopravce ma ve velkoprostorovém voze lepSi prehled o déni, Iépe se mu
manipuluje s minibarem.

Ceské drahy maji asi 60 tisic mist ve velkoprostorovych vozech, v kupé si mize sednout 87 tisic lidi.
Tyka se to vSak jen vlaktl pro dalkovou dopravu, celkové velkoprostorové vozy davno na kolejich
prevladaji.

04. 08. 2014 Hornoslavkovska trat’ je opét na prodej. Nejspi$ zmizi z mapy

Zdroj: iDNES.cz (http://vary.idnes.cz/zeleznice-z-horniho-slavkova-do-lokte-je-na-prodej-fsg-/vary-
zpravy.aspx?c=A140804 2087669 vary-zpravy kol)

Historicka, ale zpustoSenad a uz sedmnéct let zaviena Zeleznice z Horniho Slavkova do Lokte je
na prodej. Zajemce by ale na konté musel mit 100 milionu na jeji opravu. Kdyz se zajemce nenajde,
geka trat' z roku 1901 likvidace. Opét se mluvi o cyklostezce misto koleji. Slavkovska draha je v Cesku
mezi 21 nepotfebnymi, kterych se chce statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty zbavit.
Kdyz to nevyjde, vytrh4 mezi Hornim Slavkovem a Loktem i zbytek koleji a navzdy vymaze trat
z mapy Zelezni¢nich spojeni. Pro MF DNES to uvedl mluvéi SZDC Marek lllia3. Ze to tak dopadne, je
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témér jisté. Tedy pokud se nezméni podminky, podle nichz bude vitézem soutéze vyhlaSen zajemce
s nejvySsi nabidkou. Ten by se navic musel zavazat, Ze drahu dalSich aspori pét let udrzi v provozu.
S ohledem na to, Ze by musel také trat za vice nez 100 miliond korun opravit, se jevi tato varianta jako
nerealnd. O osud Zeleznice se zajima i mésto Horni Slavkov. Poslalo Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty na toto téma dopis. ,Podle odpovédi se zafidime. Pfipadné bychom o trat i pozadali. Kdyby
mésto bylo jejim vlastnikem, mohlo by zkouSet zadat o dotace. To uz se vSak netyka obnoveni

vvvvvv 7

provozu, ale pfestavby na cyklostezku,” oZivuje dfivéjSi ndpad starosta Slavkova Martin Kasal.
Trat’ se opravilai kvali firmé. Ta mléi

O néco lépe je na tom Usek slavkovské Zeleznice smérem z Leznice (okrajova ¢ast Horniho Slakova)
do Krasného Jezu u Becova. Tuto ¢ast loni v €ervnu stat za 20 milion korun opravil, aby tudy mohly
jezdit letni vikendové turistické vlaky a hlavné aby mistni firma Legios mohla pfepravovat své vyrobky
— zelezniéni cisterny. Jenze Legios stale jako dFiv vozi montované cisterny i po silnici. Jak ¢asto, neni
jasné. Strojirenska firma na otdzky MF DNES ani po deseti dnech neodpovédéla. Sprava zelezniéni
dopravni cesty, které koleje patfi a u niz si Legios vyuziti trasy nasmlouval, mi¢i také. Pry kvdli
obchodnimu tajemstvi. ,Prabézna cisla mame k dispozici, ale nejsem opravnén je sdélit tretim
osobam. Smlouva s Legiosem je uzaviena na pét let, vyhodnoceni plnéni zavazku se uskute¢ni az
na konci jeji platnosti,” sdélil mluvéi SZDC lllias.

Firma je v insolvenci a dva mésice nevypravila ani vagon

Pfedseda dopravni komise Hospodéarské a sociani rady Sokolovska Robert Koutny zjistil, Ze Legios
vyuziva Zeleznici jen obcas. ,Nékolikrat do mésice, kdyz potfebuje prepravit vétsi zasilku. Jednotlivé
cisterny ale vozi po silnici na autech,” uvedl Koutny. Legios je v insolvenci a soud mu povolil
reorganizaci, aby se z potizi dostal. Kvuli platebni neschopnosti firma podle Koutného dva mésice
na jafe dokonce neodvezla ze Slavkova po kolejich ani vagon. O schizku s vedenim strojirenské
firmy se snazi i starosta Kasal, zatim odpovéd nedostal.

Vedeni Slavkova si déla nadéje, ze SZDC prodlouZi opraveny Usek z LeZnice (tady v okrajové &tvrti
koleje prakticky kon¢i) o dalSich asi 1,5 kilometru az na slavkovské nadrazi. Podle nékterych odhadu
by rekonstrukce stala 20, podle jinych az 40 milionl. Pak by draha byla mnohem zajimavéjsi pro vétsi
pocet cestujicich, vlaky by zajizdély jako pfed sedmnacti lety az do centra. Jenze sprava Zeleznice
opravu nechysta. ,S dostavbou nebo opravou tohoto Useku SZDC letos ani v nasledujicich letech
nepocita. V prvni fadé FfeSime, jak udrzet provoz na tratich s celoroénim provozem,” vzkazal
mluvéi lllias.

05.08. 2014 Ceské drahy koupily 14 modernich elektrickych jednotek pro vnitrostatni
rychliky (RegioPanter)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-21341/)

Ceské drahy a Skoda Vagonka uzavfely kontrakt na dodavku 14 jednotek z osvéd&ené rodiny
RegioPanter v Upravé pro dalkovou dopravu. Jednotky budou vyrobeny v letech 2015 a 2016 a budou
nasazeny na vnitrostatni rychliky. O pfesném nasazeni na konkrétni linky bude rozhodnuto v prabéhu
roku 2015 po dohodé& s objednatelem dalkové dopravy MD CR. Pofizeni novych elektrickych jednotek
souvisi s pfipravou na otevirani trhu dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy a s postupnym ruSenim
starSich rychlikovych vozl z byvalé NDR. Hodnota kontraktu je 2,6 miliardy K¢.

Nové jednotky pro rychliky vychazeji z osvédéené koncepce elektrickych jednotek RegioPanter.
»cestujicim nabidnou moderni, pfehledny, svétly a klimatizovany interiér. Nastupni prostory maji
détmi, ale i dalSim osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace véetné seniort.Nizkopodlazni
koncepce vozidla umozni také rychly vystup a nastup ostatnim cestujicim s pozitivnim dopadem
do délky pobytu ve stanicich,* vyjmenovava nékteré vyhody moderniho viaku Michal Stépan, &len
predstavenstva CD odpovédny za osobni dopravu.

Cestujici budou mit k dispozici i dalSi vyhody znamé z jednotek RegioPanter, jako jsou napfiklad
elektrické zasuvky 230 V pro napajeni drobné elektroniky cestujicich, moderni audiovizualni
informacni systém s LCD displeji, palubni WiFi pfipojeni k internetu nebo nastupni dvefe ovladané
tlaGitky a za jizdy blokované.

Uréeni jednotek pro dalkovou dopravu si vyzada ale nékteré Upravy, jak Ffika Michal Stépan:
,V kazdém voze budou na rozdil od regiondlni verze pouze jedny nastupni dvoukfidlé dvefe. Nastupni

prostory budou oddéleny od oddili pro cestujici pfickou s posuvnymi dvefmi. V soupravé bude také
vice multifunkénich mist pro ulozeni objemnych zavazadel a podélné umisténé zavazadlové police
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nad misty k sezeni pojmou vétsi zavazadla nez v regionalni verzi jednotky. V ramci rozvoje cyklistiky
vénujeme pozornost mistim pro umisténi jizdnich kol. Pro ko¢arky pocitame také se zvlastnimi misty.
Oddélené prostory se predpokladaji pro cestujici s malymi détmi. Dvefe u prostoru pro cestujici
s détmi budou ovladané tlacitkem, aby pobihajici déti tyto dvefe neotviraly svym pohybem. Ostatni
dvefe mezi oddily budou automatické na fotoburiku. Ceské drahy poZaduji také instalovani
komfortngjSich sedacek pro dalkovou dopravu. Rezervaci mista budou indikovat displeje
elektronického rezervaéniho systému nejen u mist k sezeni ale i u hakd pro zavéSeni jizdnich kol,”
vyjmenoval Michal Stépan nékteré odlidnosti od regionalni jednotky RegioPanter.

Vyhodou novych souprav budou také rychlé rozjezdy a uc¢inné brzdy, které umozni na rychlikovych
linkach s vétSim pocétem zastavek dosahovat optimalni cestovni ¢asy. Vyuziti ucelenych jednotek
v dalkové dopravé nebylo v Ceské republice v poslednich desetiletich na rozdil od z&padni Evropy
pfilis obvyklé. Tento koncept je pfitom pro nékteré rychlikové linky vyhodny. Umoziuje na nich
garantovat vysokou kvalitu sluzeb, optimalizovat naklady na provoz dalkovych vlaku, napf. v oblasti
poplatku za dopravni cestu. Diky moznosti rychle spojovat a rozpojovat nékolik jednotek do jednoho
vlaku prostfednictvim automatickych spfahel pak muze dopravce pruzné reagovat na poptavku
cestujicich ve Spi¢ce a v sedle nebo v nékterych Usecich trati véetné moznosti vytvaret pfima, tzv.
kfidlova spojeni bez nutnosti prestupovani. Ucelené jednotky v dalkové dopravé hojné vyuzivaji
napfiklad ve Svycarsku, Velké Britanii, Dansku nebo v Nizozemi.

Orientaéni parametry jednotek

5 vozl 3 vozy
Pocet jednotek 10 4
Délka 132 m 79 m
Hmotnost 240 tun 153 tun
Rychlost 160 km/h 160 km/h
Pocet mist 2. tfida (+ sklopné) 292 + 16 162 + 13
- z toho v détskych oddilech (z6nach) 30 24
Pocet mist 1. tfida 42 25
Zvlastni mista pro koc¢arky 8 6
Pocet drzaku pro jizdni kola 15 10
Napajeni 3kVss, 25kv50Hz 3 kVss, 25kV 50 Hz

06. 08. 2014 Arriva nevzdavé boj o statni rychliky. Nabidla o pétinu niZzSi cenu
(R16 Plzen — Most)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/arriva-chce-rychliky-plzen-most-dnu-/eko-
doprava.aspx?c=A140806_001259 eko-doprava_suj)

Boj o provoz rychlikl mezi Plzni a Mostem od prosince pfistiho roku mé prekvapivé pokracovani.
Mésic poté, co Ministerstvo dopravy oznamilo plan uzavfit na dalsi rok smlouvu s Ceskymi drahami,
pfiSla spole¢nost Arriva vlaky s novou nabidkou. Namisto ptuvodnich jednotek Siemens Desiro nabidla
Arriva starsi vlaky fady 628, které prosly ¢aste¢nou modernizaci a firma je loni nasadila na zkuSebni
provoz mezi Prahou a Kralupy nad Vitavou. ,Uk&zalo se, Ze ministerstvo na tuto trat moderni vlaky
nechce a vybralo si levngjsi staré viaky CD, které nabidly neklimatizované motoraky bez internetu,
vyrobené v devadesatych letech,” fekl Daniel Adamka, Séf Ceské pobocky Arrivy. Dopravce je
kapitélové ovladan némeckymi statnimi drdhami Deutsche Bahn. Arriva proto pfiSla s novou nabidkou,
ktera je nizSi oproti pavodni nabidce o vice nez 20 procent. Plvodné chtéla Arriva za vlakokilometr
118,8 koruny, coZ bylo vice, nez chtély Ceské drahy. ,Soupravy jsou obdobného stafi jako vozy
nabidnuté Ceskymi drahami, ale na rozdil od CD maiji pFipojeni na wifi,“ fekl Adamka. Ceské drahy
dosud na trati jezdi s jednotkami 843.

Vitézstvi za podnakladové ceny

Ministerstvo ani Ceské drahy dosud nezverejnily, s jakou cenou od prosince pogditaji. Smlouva ale
neni dosud uzaviena. Pokud Arriva nabidne nizsi cenu a drahy nabidku nesnizi, mélo by ministerstvo
uzavfit smlouvu s Arrivou. Ceskym draham letos kon&i na trati Plzefi — Most desetiletd smlouva,
kterou fadné vysoutézily. Nabidly tehdy ale vyrazné podnékladovou cenu, aby odradily dalSi
konkurenci. Deset let byl provoz pro drahy i pfes dotace silné ztratovy. Zatimco v priméru dostavaji
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CD za kaZdy ujety kilometr 128 korun od statu, na této trati letos maji podle smlouvy narok
na 27 korun za kilometr, v souctu zhruba 12,7 milionu korun. Ministerstvo zatim nechce vybér
dopravce pfiliS komentovat. ,Novy navrh od Arrivy jsme obdrzeli. Samozfejmé se s nabidkou
sezndmime a budeme se ji zabyvat,“ fekl mluv¢i Ministerstva dopravy Martin Novak.

06. 08. 2014 Stavebni povoleni: Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Rudna
u Prahy — Beroun (mimo)

Zdroj: Drazni Ufad (http://ducr.cz/drurad/2014/140806vyhlaska.pdf)

Zelezniéni trat Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun (jednokolejna, neelektrifikovana trat,
zafazena do kategorie regiondlni drahy) ma v blizké dobé slouzit jako odklonova trat pfi vylukach
natrati ¢. 171 Praha-Smichov — Dobfichovice — Beroun spojenych se stavebnimi c&innostmi
pfi modernizaci tohoto Useku. Zaroven je tfeba na feSené trati zachovat provoz stavajici pfiméstské
dopravy a vytvofit podminky pro jeho vyhledové rozsifeni.

Pomoci souhrnu technickych navrha a opatfeni maji byt na trati zajiSténa nasledujici vylepSeni:
- zvySeni propustné vykonnosti trati;

- zajiSténi dalkového Fizeni provozy;

- odstranéni zbytné dopravni infrastruktury ve stanicich;

- zajisténi vyhovujiciho technického stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku, zfizeni bezstykové koleje
a oprava vyhybek.

Vlastni realizace byla rozdélena do dvou etap. Stavba ,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) —
Rudna — Beroun (mimo)“ navazuje na 1. etapu, ktera predstavovala opravné prace, které probéhly
v letnich mésicich let 2012 a 2013 zajiStujici pfedevSim provozuschopnost a Udrzbu stavajicich trati.
Ugelem praci bylo uvedeni traté do stavu vyhovujicimu predpokladanému zvyseni dopravy
v nasledujicich letech, vcetné pfipravy pro instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni tak, aby
samotnd investice nevyzadovala dlouhodobé vyluky. Opravné prace netvofi naplf této stavby, byly
souc¢éasti samostatnych staveb ,Oprava trati Praha-Smichov — Rudna u Prahy* (realizovan v 8-9/2012)
a ,Oprava trati Rudna u Prahy — Beroun-Zavodi“ (5-6/2013). Pfedmétna stavba zahrnuje predevsim
samotnou investici pro zvySeni kapacity drahy, instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni a vystavbu
novych nastupist. V souvislosti s novym zabezpecovacim zafizenim trati Praha-Smichov — Rudna
u Prahy — Beroun dochazi i ke zméné tratového a prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
u mezistani¢nich Usekl Rudna u Prahy — Odboc¢ka Jenec¢ek a Hyskov — Beroun-Zavodi.

07.08.2014 Italové maji zpozdéni, mohou pfijit o lukrativni ndjem hlavniho nadrazi
(Grandi Stazioni)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/italove-mohou-prijit-o-lukrativni-najem-hlavniho-nadrazi-
pmi-/ekonomika.aspx?c=A140806 201126 ekonomika_js)

Italsk& spole¢nost Grandi Stazioni, ktera za vice nez miliardu korun proménila prazské hlavni nadrazi
v moderni Zelezni¢ni stanici, maZe svij byznys v Cesku ukongit podstatné dfive, neZ planovala.
Ceskym draham, které budovu vlastni a Italdm ji pronajimaji, totiz dochéazi trpélivost s pomalosti,
s jakou firma Grandi Stazioni opravuje dalSi ¢asti nadrazi. K tomu se zavazala ve smlouvé z roku
2003. ltalové ve smlouvé podepsali, Zze opravi nejen nejlukrativnéjSi prostory pro pronajem
obchodnich ploch ve vstupni hale, ale také historickou ¢ast nadrazi. Rekonstrukce méla probéhnout
do roku 2013, uz loni proto mohly drahy smlouvu vypovédét. Nestalo se tak. Vedeni Dalibora
Zeleného dosazeného Gfednickym ministrem dopravy Zdefikem Zakem tuto povinnost prodlouZilo
o dalSi tfi roky do fijna 2016. Italové zatim dali do pofadku necelé dvé tfetiny pozadovanych prostor.
Chybi napfiklad oprava fasady nebo vyména oken v pamatkové chranéné historické ¢asti. ,Chceme
od nich harmonogram praci, ale stavgji se k nému velmi vlazng,” fekl Martin Durina, naméstek feditele
drah pro spravu majetku.

Pokud Italové spini podminky a do fijna 2016 budovy opravi, drahy jim prodlouzi podle soucasné
smlouvy najem o dalSich 30 let. V opaéném pFipadé jsou CD pfipraveny nadraZi prevzit zpét do své
spravy. Italové odmitaji pfipustit, Ze by o hlavni nadrazi pfisli. Podle jednatele Andrey Odoardiho chce
firma rekonstrukci dokongit a v&F v dohodu s Ceskymi drahami. Argumentuje napfiklad tim, Ze
modernizace hlavni ¢asti stala vice, nez kolik bylo ve smlouvé.
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07.08. 2014 Vlaky letos jely po , Spatné“ koleji uz v desitkach pripadt

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/drazni-inspekce-eviduje-desitky-pripadu-nedovolene-jizdy-
vlaku-p8c-/domaci.aspx?c=A140806_160941 domaci_jp)

Nebezpeéna jizda dvou vlakd proti sobé neni v Cesku kupodivu vibec vyjimegna. Jen za prvni pololeti
letos Drazni inspekce napocitala 38 pfipadl ,nedovolené jizdy“. Ochranit cestujici pfed rizikem srazek
vlakl by mélo pfedevSim moderni zabezpecovaci zafizeni ETCS, které dokaze zastavit vlaky samo.
Posledni podobny pfipad se stal ve stanici Praha-Ruzyné v atery, kdyZ vypravéi pustil viak, ktery pak
projel na ¢ervenou. O vinu se tedy déli vypravci a strojvadce. Posledni ¢ervencovou nedéli se ovsem
dva vlaky zastavily jen 27 metrd proti sobé v Koliné. Z letoSnich 38 pfipadl se jich pulka stala
pfi posunovani a pulka pfi bézné jizdé. Ne vzdycky byly tak vazné, aby se fitil pfimo jeden vilak
na druhy. Staci ale, Ze vlak vjede na cestu, ktera neni volna, a muze poskodit vyhybku. ,V letoSnim
roce je Skoda jiz vysSi nez 3 miliény korun. Ke zranénim ani k dmrtim nedoslo,” uvedl Martin Drapal
z Drazni inspekce. V roce 2013 inspekce evidovala v prvnim pololeti 41 pfipadu.

Smrtelny Zelezni€ni hiich

Mluvéi Spravy zelezniéni dopravni cesty Jakub Ptacinsky tvrdi, Ze v devadeséti procent pfipadl je
vina na strané dopravce a vypravéi je v tom neviné. VSe by se mohlo zlepsit, az spravce Zeleznic
nainstaluje nové zabezpecovaci zafizeni oznacované jako ETCS. ,Zafizeni vySle signal, Ze doSlo
k chybé, do lokomotivy, pokud je i ona stejnym systémem vybavena. Dokonce to Ize nastavit tak, ze
zafizeni samo zastavi vlak," vysvétluje Ptacinsky. Signal obdrzi i dispecer, ktery mlze bud aktivovat
generdlni stop (zastavit kvUli hrozici srdzce vSechny vlaky) nebo kontaktovat strojvidce. ,Nyni systém
ETCS vybavujeme trat z Prahy smé&rem na Ceskou Trebovou,“ sdélil Ptaginsky.

Jeden ze zkuSenych strojvidcu Fika, Ze projet na draze ¢ervenou se bere jako ,smrtelny hfich“. ,To
neni jako na silnici, kde to jesté liznete mezi Zlutou a ¢ervenou. Nechapu, jak se to mize nékomu stat.
Dopravci dodrzuji zakon, tohle je chyba konkrétniho ¢lovéka v lokomotivé,” mysli si strojvudce.
Podobné chyby nedélaji jen strojvedouci Ceskych drah, i kdyZ obhospodafuiji drtivou vétSinu spoju.
Lokomotiva RegioJetu takhle jela na ¢ervenou a poSkodila vyhybku poprvé v Lipniku nad Bec¢vou
v roce 2011 dokonce jesté pfed zahajenim pravidelného provozu.

Jednou za miliony kilometra

Mluvéi CD Petr Stahlavsky zdGrazfiuje, e pripaddm nedovolené jizdy vénuje firma znaénou
pozornost. ,Vyhodnocujeme je a vysledky slouzi pro Upravy predpisl, technologie a pfi Skoleni
zaméstnancd,” uvedl Stahlavsky. Zaroven vycislil, Ze na jednu takovou udalost pfipada 2,5 milionu
kilometr(i, které vlaky CD najedou bezpe&né. Prfipojil, Ze nékdy se stane, Ze ,strojvedouci si svoji
chybu uvédomi sam (hned u navéstidia) a zac¢ne brzdit, ale vzhledem k zabrzdné vzdéalenosti dojde
k projeti“ a uz i to se bere jako mimoradna udalost. Stahlavsky dodal, Ze se pofad zdokonaluji
i technické zabezpecovaci systémy vSeho druhu — vlakovy zabezpe€ova¢ u lokomotiv, radiostanice
a systém takzvaného ,generalniho stopu“, kdy vypravéi maze zastavit na dalku vybrané nebo dokonce
vSechny vlaky v urcité oblasti.

11.08. 2014 RegioJet ukazal prvni vagon z Rumunska. V kazdé sedaéce bude
obrazovka

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/regiojet-ma-prvni-novy-vagon-z-rumunska-v-kazde-
sedacce-bude-obrazovka-1z1-/eko-doprava.aspx?c=A140810 150647 eko-doprava SDI)

Soukromy Zelezniéni dopravce RegloJet chysta v pfistich tydnech F;n .
predstaveni Uplné nového typu vagonu, které chce postupné nasazovat
na traté v Cesku a na Slovensku. Prvni fotografie nového vozu unikly
nainternet od Zelezni¢nich fandd, firma nakonec nékteré zabéry
zvefejnila sama. Majitel firmy Radim Jancura slibuje, Ze pujde o nejlepsi
vozy na ¢eskych kolejich. ,Je to vazné nejkrasnéjsi klasicky vagon, co
kdy vznikl,“ nechal se slySet. Vozy vznikly podle navrhu designéra
a architekta Patrika Kotase. Vagon se zatim testuje. Jde o vozy, které byly pdvodné uréeny pro Ilnku
z Prahy do Hamburku, kterou chtél RegioJet provozovat spoleéné s Deutsche Bahn (DB). Némecky
dopravce se vSak nakonec rozhodl pro dalsi spolupraci s Ceskymi drahami. Jan&ura nechce zatim
mnoho detaill o novych vozech fict. "Chystame pfedstaveni vagonu v Praze, Bratislavé
a na zelezniénim veletrhu Innotrans v Berling," vysvétlil. Jde o vagony vyrabéné v rumunské
spolec¢nosti Astra Vagoane Calatori v Aradu. O jejich vyrobé mluvil Jan¢ura nékolik let, ted je hotovy
prvni viz.
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Janc¢ura vyzkousi 10 vozu

"Objednano je deset novych vozQ, v zafi dorazi prvni,” dodal Janéura. JeSté loni v ¢ervnu firma
uvadéla, Zze mé objednanych 73 vozu. Jeden novy vz ma pfijit na zhruba milion eur, tedy zhruba
polovinu toho, co pfijde jeden viiz v soupravé railjet nakupované Ceskymi drahami. AZ dosud jezdi
RegioJet vyhradné s ojetymi vozy, které ale proSly modernizaci. Vozy s velkoprostorovym
usporadanim budou mit vétSi kapacitu, nez dosavadni vozy Regiojetu. Podle Jancury se vyrabi
v licenci francouzského Alstomu. Firma zvolila na sezeni némecké sedacky od firmy Grammer, které
vybavi sou€asné desetipalcovym monitorem. Interiér tak bude vypadat nakonec jinak nez
na obrazcich: sedacky na snimcich jsou totiz ur¢ené plvodné pro projekt s DB. "Vagon byl
designovany na maximalni pohodli cestujicich. Méfim 186 cm a pfesto i pfi sklopené sedacce mam
pred koleny 10 — 15 cm prostoru. Zvysili jsme také rozestup mezi dvéma sedicimi cestujicimi.
Podle néj je chybou, Ze statni dopravci napfiklad vymysli nejprve sluSnou prvni tfidu a pak pfemysli,
jak oSkubat druhou tfidu. Kritizuje nové railjety Ceskych drah za to, Ze nemaji ani sklapéci sedacky.

11. 08. 2014 Ministerstvo vratilo Arrivu do hry o trat’ Plzen — Most, drahy musi
zabojovat (R16)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/ministerstvo-vratilo-arrivu-do-hry-o-trat-
plzen-most-drahy-musi-zabojovat-1108902)

Spole¢nost Arriva ma stale Sanci, Ze se jesté letos dostane pod dotaéni desStnik ministerstva dopravy.
Ufad totiz zareagoval na nabidku firmy, ktera by rada od prosince provozovala vlaky na trati Plzef —
Most. Ceské drahy, které mély trat v podstaté jistou, tak o ni budou muset je$té bojovat. Ministerstvo
dnes obéma spole¢nostem poslalo Zadost o definitivni nabidku. ,Aby zaslaly zavazny navrh smlouvy,
ve které bude stanovena konecna vySe pozadované kompenzace. Podle nabidnuté vySe kompenzace
nasledné Gfad vybere dopravce, se kterym uzavie smlouvu na jeden rok,” uvedl mluvéi ministerstva
Martin Novék. Pozadovana dotace bude podle néj jedinym kritériem. Firmy maji na zaslani kone¢ného
navrhu €as do 3. zafi. Pokud Gfad trat nakonec skutecné prfiklepne Arrivé, bude to prulom
do dosavadniho modelu &eské Zeleznice. Slo by o prvni dotovany rychlik, ktery nebudou provozovat
Ceské drahy. Arriva patfi do skupiny Deutsche Bahn.

Unikatni linka

Trat Plzefi — Most je (spolu s linkou Liberec — Pardubice) ¢eskym unikatem. Slo o prvni linky, kde
se 0 provoz vlaku pred témérF deseti lety soutézilo. Drahy tehdy soutéze vyhraly, Eelily ale podezfeni,
Ze takfikajic podkoply ceny. Smlouvy definitivné vyprsi letos v prosinci. Stat se svou necinnosti dostal
do Gasové tisn&, nebot fadny tendr na dal3i obdobi nestihl vypsat. Cas chce ziskat pravé uzavienim
smlouvy na jediny rok. Jednoduché pridéleni trati Ceskym draham hati pravé Arriva. Ta nejprve
na ministerstvo pfispéchala s nabidkou motorakll Desiro a pozadavkem na téméF 119 korun
za vlakovy kilometr. Kvili vysoké cené ji ale ministerstvo ignorovalo, Arriva proto nasledné nabidla
starSi vlaky a podle serveru iDnes.cz dotaéni pozadavek ponizila o pétinu. Pravé proto, aby
se pretahovana neprodluzovala do nekonec¢na, vyzvalo ministerstvo oba dopravce k definitivnimu
navrhu smluv. LetoSni dotace statu na libereckeé trati ¢ini 56 korun na vlakovy kilometr, na mostecké
trati 28 korun. To je hluboce pod primeérem, ktery pfesahuje 120 korun na kilometr.

12.08. 2014 Kvalitnéjsi rychliky odlisi nova obchodni znacka
(Rx, R6 od 14. prosince 2014)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-21378/)

Zakaznici Ceskych drah poznaji v novém jizdnim fadu 2015 mnohem snaze lepSi rychlikové
soupravy. Rychliky provozované modernimi, komfortnimi osobnimi vozy budou oznaceny novou
kategorii ,rychlik vysSi kvality”, v jizdnim Fadu zkracené pismeny Rx (vyslovnost Rex). ,Novou
kategorii vlak( »rychlik vySSi kvality«, zkracené jen Rx, chceme odliSit jiz modernizované spoje
od pavodnich rychlikt povéstnych dfive tradiénimi vychodonémeckymi vozy s kozenkovymi lavicemi,”
fekl &len predstavenstva CD odpovédny za osobni dopravu Michal St&pan a doplnil: ,Nase zakazniky
tak chceme informovat o tom, na kterych spojich je uz &eka vyssi kvalita vozU srovnatelna s viaky
EuroCity nebo InterCity. Cestujici tak budou moci pocitat i na béznych rychlikovych linkach
s komfortem dosud ocenovanym obvykle na mezistatnich dalkovych linkach. Od prosince bychom
chtéli zavést prvnich témér tficet takovych spojl, v prvnim kole to budou vlaky z Prahy pres Plzen
do Chebu a do Klatov.“ ,Rychlik vySSi kvality* (Rx) bude sestaven nejméné z 80 % z novych nebo
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modernizovanych vozU, které znaji cestujici pfedevSim z vlakd EuroCity a InterCity. Diky tomu tyto
spoje nabidnou cestujicim napfiklad el. zasuvky 230 V pro napajeni drobné elektroniky. Ve vlacich
budou také poskytovany informace o jizdé, naslednych zastavkach a mimoradnostech prostfednictvim
vlakového rozhlasu. Cast voz( v ,rychlicich vy3si kvality* (Rx) nabidne také klimatizovany interiér
nebo vétsi stolky. PUvodni vozy budou moci byt vyuzivany jen minimélné, a to jako posilové v dobé
zvySené prepravni poptavky napf. v patek nebo v nedéli odpoledne. V kategorii Rx budou v novém
jizdnim Fadu 2015 vedeny napfiklad spoje Praha — Plzern — Cheb nebo Praha — Plzef — Klatovy
a pfipadné nékteré dalSi podminky splfiujici spoje na dalSich tratich. V pfiStich letech, v navaznosti
na dodavky dalSich modernizovanych voz(, se pocet vlaku kategorie ,rychlik vysSi kvality* (Rx) bude
déle rozSifovat.

Ceské drahy od prosince letodniho roku zavedou také dalsi novou obchodni kategorii railjet, ktera
patfi do skupiny vlaka vyssi kvality, jako jsou SuperCity Pendolino (SC Pendolino), EuroCity (EC)
nebo InterCity (IC). Railjet je mezinarodni znacka komfortnich vysokorychlostnich souprav
provozovanych CD a OBB na stfedoevropskych tratich. V Ceské republice budou jezdit v pravidelnych
dvouhodinovych intervalech na lince Praha — Pardubice — Brno — Bfeclav a dale do rakouské Vidné
a Grazu. Na naSem Uzemi budou dosahovat prdmérnou rychlost (véetné zastavek) cca 100 km/h.

Vybrané kategorie dalkovych viaka €D v JR 2015:

- railiet: komfortni dalkové spoje provozované jednotkami CD railiet nebo OBB railjet nabizejici
nejvyssi kvalitu cestovani, soupravy jsou klimatizované a tlakotésné, spoj nabizi gastronomické sluzby
(restaurant a minibar), business class, détské kino, el. zasuvky 230 V pro napéajeni drobné elektroniky
cestujicich, mista pro jizdni ko¢éarky, jizdni kola atp., maximalni rychlost vliakd 160 km/h.

- SC Pendolino: komfortni dalkové spoje provozované jednotkami pendolino nabizejici nejvyssi
kvalitu, soupravy jsou klimatizované a tlakotésné, spoj nabizi gastronomické sluzby (bistro a minibar),
el. zasuvky 230 V pro napajeni drobné elektroniky cestujicich, Wi-Fi pfipojeni k internetu a palubni
portal, rodinna zéna (vyhrazena hraci mista pro cestujici s détmi), mista pro jizdni kola atp., maximalni
rychlost viakt 160 km/h.

- EuroCity (EC): komfortni mezistatni dalkové spoje z novych nebo modernizovanych vozu rdznych
Zeleznic, vozy jsou obvykle klimatizované, ve vlacich je zajiSténa nabidka gastronomickych sluzeb
(restaurant nebo bistro a minibar), ve vétsSiné vozt (kromé madarskych Zeleznic) jsou k dispozici
el. zasuvky 230 V pro napajeni drobné elektroniky cestujicich, maximalni rychlost viakd 160 km/h.

- InterCity (IC): komfortni obvykle vnitrostatni dalkové spoje z novych nebo modernizovanych vozu
CD, vozy jsou obvykle klimatizované, ve vlacich je zajisténa nabidka gastronomickych sluzeb
(restaurant nebo bistro a minibar), ve vétsiné vozl jsou k dispozici el. zadsuvky 230 V pro napajeni
drobné elektroniky cestujicich, maximalni rychlost vlaka 160 km/h.

- EuroNight (EN): komfortni no¢ni mezistatni dalkové spoje z novych nebo modernizovanych vozu
rznych Zeleznic, vozy jsou obvykle klimatizované, ve vlacich jsou zafazeny lUzkové a lehatkové vozy,
ve vétSiné vozu jsou k dispozici el. zasuvky 230 V pro napajeni drobné elektroniky cestujicich,
maximalni rychlost vliaka 160 km/h.

- Expres (Ex): komfortni vnitrostatni nebo mezistatni dalkové spoje s menSim poétem zastaveni
z novych nebo modernizovanych vozti CD, nékteré vozy jsou klimatizované, v &asti voz( jsou
k dispozici el. zasuvky 230 V pro napdjeni drobné elektroniky cestujicich, maximalni rychlost vlakl
160 km/h.Rychlik vySSi kvality (Rx): komfortnidalkové spoje s vétSim poctem zastavek obdobné jako
u rychliku, ale sestavené z novych nebo modernizovanych vozi CD, nékteré vozy jsou klimatizované,
ve vétSiné vozu jsou k dispozici el. zasuvky 230 V pro napajeni drobné elektroniky cestujicich,
maximalni rychlost vlakd 140 km/h (s novymi soupravami bude zvySena na 160 km/h).

- Rychlik: bez zvlastnich kvalitativnich podminek
Ve velké ¢asti vySe uvedenych kategorii spojl jsou poskytovany i dalSi sluzby, napf. pfeprava

,,,,,

prepravy, vyhrazené oddily pro cestujici s détmi, tiché oddily nebo vozy atp.

12.08. 2014 Narychlodrahu Kladno — Praha se €ek& uz 20 let. Nezaéne se ani za rok

Zdroj: iDNES.cz (http://praha.idnes.cz/stavba-kladenske-rychlodrahy-se-odklada-fOo-/praha-
zpravy.aspx?c=A140811 2089499 praha-zpravy_ bur)

Uz dvacet let se mluvi o Zelezni¢ni rychlodraze, ktera by méla spojit Prahu s Kladnem. Ani dvacet let
od zahdjeni priprav ale k fyzické stavbé zatim nedoSlo. Spojeni, které by mélo usnadnit cestu tisicm
lidi, se ale neza¢ne budovat ani pfisti rok. Je to jako na houpacce a trva to uz dvacet let. Pravé
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16. srpna 1994 zalozili prazsti a kladensti politici spole¢nost PRakK, ktera méla dohlizet na vystavbu
Zelezni¢ni rychlodrahy mezi obéma mésty. Akciovka je uz tfi roky v likvidaci a vlaky pofad jezdi
po stejnych kolejich. Ani posledni novinovy titulek z ledna 2013 uz neodpovida realité. Stavba trati,
ktera ma tisicum lidi usnadnit spojeni mezi metropoli a nejvétSim stfedoceskym méstem, nezacne ani
letos. A uz ted je jisté, Ze ani pFisSti rok.

- Srpen 1994: Spojeni Prahy a Kladna rychlodrahou zajisti spole¢nost PRakK.

- Leden 1999: Rychlodraha nebude, rozhodlo ministerstvo.

- Duben 2001: Rychlodraha je kone¢né na dohled.

- Zari 2003: Projekt rychlodrahy se odsouvd, ¢eka ji nové ekologické hodnoceni.

- Duben 2008: Prahu a Kladno spoji rychlodrdha za miliardy.

- Zafi 2009: Rychlodraha Praha — Kladno nebude, politici stavbu zmrazili.

- Duben 2011: Rychlodraha z Prahy do Kladna mozna bude.

- Listopad 2011: Rychlodraha z Kladna se za¢ne stavét do dvou let.

- Leden 2013: SZDC chce jesté letos nebo v pFistim roce zahajit vystavbu rychlodrahy.

Zacatek? Nikdo nechce odhadovat

.Pracuje se na studiich proveditelnosti, které maji provéfit moznosti realizace. Nelze proto
predpokladat, ze bychom se béhem pfistiho roku dostali uz k financovani stavby,” potvrdil MF DNES
mluvéi Ministerstva dopravy Martin Novak. Ministerstvo chce pfitom v roce 2015 na silnice a Zeleznice
vyclenit rekordnich sto Sest miliard korun. Odhady nakladd na nové koleje mezi Kladnem a Prahou
se pohybuji mezi deseti az tficeti miliardami. Z vétSi ¢asti ma pfitom nova trasa vést po stavajici trati.
Po rekonstrukci se zvysi tratova rychlost na 120 kilometrt za hodinu,v nékterych Usecich vSak bude
omezena. Jinde budou smét vlaky naopak jezdit az 145 kilometrl za hodinu. Zmodernizovana trat by
pak mohla ¢astec¢né nahradit zdlouhavou autobusovou dopravu, kterou zatim velka ¢ast Kladenaku
k dopravé do metropole vyuziva.

Mluveéi Spravy zelezni¢ni dopravni cesty Jakub Ptacinsky tvrdi, Ze za zdrZzenim stoji pfipominky
Ministerstva dopravy, které chtélo zpracovat vice variant. ,V pfistim roce se (v souvislosti
s rychlodrdhou) predpoklada pouze zacatek souvisejici akce, rekonstrukce prazského Negrelliho
viaduktu,“ dodal Ptacinsky. Kdy by se mohl projekt rozebéhnout naplno, obé instituce nechtéji
odhadovat. Samotny viadukt by se mohl zacit opravovat koncem roku 2015. Vilaky na Kladno pak
nebudou z prazského Masarykova nadrazi jezdit pfiblizné dva roky.

Nékteré traté Upravy ¢ekaji

Kvli rychlodraze se uz pfipravuji dokumenty pro Uzemni rozhodnuti. Kladensky magistrat navic nyni
zpracovava novy Uzemni plan mésta, ve kterém musi prostor pro vedeni traté vyty¢it. ,Mésto se snazi
koridor pro takzvanou rychlodrahu zuzit tak, aby to nemélo zasadni vliv na okoli,* vysvétlil primator
Dan Jiranek. Chce tak predejit pfipadnym sporlim o pozemky v blizkosti trati, jako se to stalo u fady
dopravnich staveb v minulosti. | kdyZz se nebude stavét rychlodraha, podle dokumentd, které ma
MF DNES k dispozici, ¢ekaji Upravy nékteré ¢asti sttedoceské zeleznice. Fond dopravni infrastruktury
chce poslat penize tfeba na rekonstrukci jednoho z Usekll mezi Berounem a Rakovnikem, dokoncéovat
se bude také novy pfistup a nastupisté na nadraZi v Ceském Brodé. U Jilového a mezi Davli
a Skochovicemi se zase budou zpevnovat skaly nad trati.

Kam maji jit penize ministerstva dopravy
Pokracovani z roku 2014:

- Vystavba obchvatu Mélnika

- Sanace skal nad tratémi u Davle a Jilového

- Severovychodni obchvat Mladé Boleslavi

- Rekonstrukce nadraZi v C. Brodé

Zacatek v roce 2015:

- Novy most silnice I/2 v K. Hofe

- Modernizace useku déalnice D1 Hvézdonice — Ostfedek
- Novy most pres trat' v Nové Vsi

- Césteéna rekonstrukce trati Beroun — Rakovnik
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13.08. 2014 Drahy nebudou muset vyplacet ndhrady pf#i delSim zpozdéni vliaku
(do roku 2019)

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/drahy-nebudou-
muset-vyplacet-nahrady-pri-delsim-zpozdeni-vliaku/1111782)

Zelezniéni dopravci dalsich pét let nebudou muset vyplacet nahrady pfi zpozdéni viaku del$im nez
hodinu. Novelu zdkona o drahach, ktera prodluzuje vyjimku z evropského nafizeni az do roku 2019,
podepsal prezident MiloS Zeman. Informoval o tom jeho mluvéi Jifi OvEacek. Vyjimka z unijniho
nafizeni méla skoncit letos v prosinci. Prodlouzeni vyjimky je dano tim, Zze dopravci nemaji Sanci
ovlivnit vznik zpozdéni zejména kvl stavebni ¢innosti na tuzemskych tratich.

Nafizeni Evropského parlamentu z roku 2007 uklada dopravcim na Zeleznici mimo jiné to, aby
v pfipadé zpozdéni nad 60 minut vraceli cestujicim 25 az 50 procent jizdného. PFi zpozdéni
nad 60 minut uz by dopravce musel zdarma zajistit ob&erstveni, ubytovani a nahradni dopravu. | toto
opatfeni navrh o pét let odsunul, i kdyz v praxi uz mnohdy tato vyjimka neni vyuzivana. Vyjimka se ale
tyka i poskytovani informaci o mezinarodnich cestach, které by musel dopravce poskytovat ve vSech
prodejnich mistech. To by Udajné znamenalo nutnost enormniho proskoleni personalu.

Vladni novela drazniho zdkona také nové stanovuje, Ze rozhodnuti Drazniho GUfadu bude nové
posuzovat soud, a nikoli jako dosud ministerstvo dopravy. Pokud nebude néktery ze subjektu
souhlasit s rozhodnutim Gfadu, bude moci podat pouze Zalobu k soudu. V praxi se to tykd pfedevsim
prohldSeni o draze, pfidélovani kapacity dopravni cesty, spory pfi uzavirani smluv mezi
provozovatelem drahy a dopravcem nebo Fizeni o do¢asném omezeni a zastaveni drazni dopravy.

13. 08. 2014 Ve Svycarskych Alpach vykolejil vlak, vagony zustaly viset ze srazu
(RhB, Tiefencastel)

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/ve-svycarsku-u-obce-tiefencastel-vykolejil-vlak-rhatische-bahn-
vagony-zustaly-viset-ze-srazu-ipe-/zahranicni.aspx?c=A140813 151041 zahranicni_im)

Ve vychodni &asti Svycarska vykolejil v horach kvali sesuvu pldy osobni
vlak. Dva vagony zUstaly viset z trati doll. V dobé nestésti ve vlaku
cestovalo asi 140 lidi. Podle Svycarské policie bylo pét cestujicich
zranéno vazné a Sest lehce. Na misté zasahovali i zachranafi
ve vrtulnicich. Osobni vilak mifici z Churu do Svatého Mofice vykolejil
asil2.45 mistniho ¢asu u obce Tiefencastel ve vychodoSvycarském
kantonu Graubiinden, informovala s odkazem na policejni zdroje
Svycarskd média. Ve vlaku v dobé nehody cestovalo asi 140 lidi,
upfesnila pozdéji policie. Pavodni zpravy pfitom hovofily az
0 200 pasazérech. Pfi¢inou nestésti je podle pfedbéznych zavérl sesuv
pudy. Souprava vykolegjila na kratkém Useku mezi dvéma tunely.
Strojvedouci tak podle vS8eho nemohl v€as zareagovat na sesuv pldy
na trati. Zabéry z mista ukazuji, Ze vlakova souprava se pfi nehodé
rozpojila. Dva vagony zustaly viset z trati dolll ze srazu, jeden z nich
se zaklinil o stromy. Svédci Svycarskému serveru Blick.ch popsali, ze
ve vagonu, ktery se utrhl a visel dold ze strdné, cestovalo pét az
deset lidi. Podle kantonalni policie z Graublindenu pét lidi utrpélo vadzna zranéni, Sest IehC| Mezi
ranénymi jsou kromé Svycar( také dva Japonci a jeden Australan. Nékolik svédkd umistilo kratce
po nehodé na socialni sité snimky, jak na misté zasahuji zachranarské vrtulniky.

TFi hodiny po vykolejeni vlaku se podafilo dopravit do bezpeéi vSechny cestujici, informoval server
Tagesanzeiger.ch s odvolanim na policejni zdroje. Nezranéni pasazéfi dostali pokyn dojit pésky
do nedalekého Tiefencastelu. Na misto nesStésti i navzdory tézko pfistupnému terénu po silnici
dorazily desitky pfislusnikd zachrannych sbor(. Celkem tam zasahovalo na Sedesat hasicq,
¢tyfi vrtulniky a posadky nejméné osmi ambulanci.

Za sesuv pudy mohou vydatné srazky

Svycarské Gfady varuji, Ze je to jiz nékolikaty pfipad, kdy se ze svahu vlivem silnych desti sesunula
pada. V mist& nehody naprselo ve stfedu okolo 40 aZ 50 mm srazek na metr &tvereéni. Zelezniéni
doprava na trase mezi mésty Chur a Svaty Mofic byla kompletné pferuSena a nahradni pfepravu
cestujicich zajistuji autobusy. VzduSny prostor nad mistem nehody by mél byt uzavien nejméné
do pllnoci. Podle mistnich informaci by méla byt trat neprljezdna nejméné dva dny. Souprava
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nékolika Zelezni¢nich nesStésti. Oproti tomu stredecnlmu vSak meély pfedchozi nehody tragicté;si
nasledky. Naposledy poc¢atkem Unora vykolejil ve francouzskych Alpach vyletni viak s turisty. Zemfely
tehdy dvé Zeny.

14.08. 2014 Spor o stromy u koleji patrné vyreSi novela

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/spor-o-stromy-u-koleji-patrne-vyresi-
novela-1109556)

Smirem v podobé novely zakona o ochrané pfirody a krajiny zfejmé skonci spor mezi ministerstvy
dopravy a zivotniho prostfedi o kaceni dfevin kolem koleji. Ministfi kvuli vzadjemnym tfenicim mezi
podfizenymi organizacemi zalozili pracovni skupinu, kterd mé najit feSeni. Spor vypukl pfed nékolika
mésici poté, co se Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) pustila do nebyvalé ocisty trati od dievin.
Tuto ¢innost stat od ukonéeni parniho provozu pred vice nez tficeti let vice ¢i méné zanedbaval. Zelen
kolem koleji a na naspech tak méla dostatek ¢asu se rozbujet. Dfevorubci se pfitom vrhli na stromy
bez souhlasu Ceské inspekce Zivotniho prostfedi (CIZP). Sprava Zeleznic si totiZ obstarala pravni
posudky, podle kterych dfeviny ohrozuji drahy a jejich bezpecnost, tudiZ je maji Zelezni¢afi povinnost
odstranit bez ohledu na organy ochrany zivotniho prostfedi. Inspektofi na oplatku nevahali, vyrazili
do terénu a zahdjili se SZDC Fadu fizeni ve véci porudeni zakona.

Bezpeénost predevsim

»~Jednoznaénou prioritou rezortu dopravy je zajisténi bezpe¢ného provozovani drahy a drazni dopravy,
nebot nejde pouze o hmotné Skody a zpozdéni vilak, ale v krajnich pfipadech mdze dojit i ke zranéni
strojvedoucich a pfipadné i cestujicich, coz nelze pfipustit,“ uvedla Andrea Volafikova z tiskového
oddéleni ministerstva dopravy. Spor se dostal az na stGl obé&ma ministrim, Antoninu Pracharovi
a Richardu Brabcovi vysledkem je zminéna pracovnl skupina a chystana novela. Jejl podoba zatlm

vvvvv
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nesdili a dal postupuje podle svého vykladu. V krajnim pfipadé by tak mohl rozhodovat spravni soud.

14.08. 2014 Opryskané nadrazi si proSli architekti. Oprava vyjde na stovky miliont
(Ceské Budéjovice)

Zdroj: iDNES.cz (http://budejovice.idnes.cz/vlakovi-nadrazi-v-ceskych-budejovicich-d92-/budejovice-
zpravy.aspx?c=A140814 091833 budejovice-zpravy khr)

Do Ceskych Budgjovic se sjeli architekti, ktefi maji pfipravit kompletni
plan rekonstrukce historické budovy vlakového nadrazi z roku 1908.
Oprava vyjde na stovky miliond korun a bude rozdélena do tfi etap.
Letos méli cestujici v Ceskych Budéjovicich pfichazet k vlakim moderni
budovou, ktera bude propojena s autobusovym nadrazim. Tyto velkolepé =
plany za témér pét miliard korun predstavila v roce 2008 spole¢nost CB Station Development Misto
toho novorenesanéni budova, ktera pred pul rokem oslavila 105 let Zivota, dal chatra a je ostudnou
branou do mésta. Roky pfipravovana kompletni rekonstrukce se vSak prece jen posunula dal.

Do Ceskych Budgjovic se pred n&kolika dny sjely skupiny architektd, ktefi maji pfipravit kompletni plan
obnovy historického nadrazi. Zadavaci dokumentaci od Ceskych drah v ruce sice jest& nemaji, ale
v nejbliz§i dobé by méla vitézna firma zadit navrh zpracovavat. "V souCasné dobé je vypsané
vybérové fizeni na projektanta. V souvislosti s tim se uskute¢nila prohlidka budovy s moznymi
uchazeéi o vypracovani projektové dokumentace,” potvrdila Radka Pistoriusova, mluvéi Ceskych drah.
Zduraznila, Zze zamér jesté budou projednavat s pamatkafi. Do té doby tak nelze upfesnit sumu,
za kterou nadrazi opravi. Podle odhadu to ale bude az nékolik stovek miliond korun.

Ceské drahy chystaji nadraZi modernizovat ve tfech etapach. "Bude to stfecha, fasada a interiéry
s vnitfnimi dispozicemi," vyjmenovala Pistoriusova. Konkrétni terminy, kdy by mohly zagit samotné
stavebni préce nechtéji drahy, ale i ostatni zainteresovani upfesnit. Naposledy padl konec roku 2016
Zivota. Podle platnych smluv maji hradit naklady rekonstrukce vypravni budovy Qeske drahy, poslouzit
jim k tomu maji pfijmy z prodeje zbytnych pozemku v lokalité Zelezni¢ni stanice Ceské Budéjovice.
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SZDC ma bliz k evropskym dotacim

Dulezitym hradem v celém projektu v3ak jesté mGze byt Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC).
| nadale s ni drahy jednaji o pfevodu, respektive prodeji budovy. Modernizace by totiz pro SZDC byla
snadnéjsi v tom smyslu, Zze mlZe na podobné akce Cerpat evropské dotace, na které drahy
nedosahnou. "Jsme na pfevod objektl pFipraveni. Dotace by mohla financovani rekonstrukce
usnadnit," konstatoval mluvéi SZDC Jakub Ptaginsky. Naklonén tomuto Feeni byl dnes uZ byvaly
feditel Ceskych drah Dalibor Zeleny. Akce s prevody majetku se méla tykat tfeba i podobné
zchatralého nadrazi v Karlovych Varech. Jenze pravé priliS ¢asté zmény na vedoucich postech
zminénych spole¢nosti vedou k tomu, Ze se jednani protahuji, a tim se odsouvaji i samotné opravy
budov. "Kdyz se podivame na nastupisté, ktera po obnové vyrazné zvysila komfort cestovani, je to
nepomé&r s tim, co vidime na druhé stran&. NadraZi je ve velmi Spatném stavu a Ceské drahy s tim
v poslednich letech mnoho neudélaly," povzdechl si pfed ¢asem Ivan Studlar, poradce jihoteského
hejtmana pro dopravu. A podobné to vnimaji i pravidelni cestujici. "PfedevSim venkovni Cast je
tragickd. Uvnitf to tak hrozné neni, je tu nabidka obcerstveni i ¢ekarna," zhodnotil Jan PodleSak
z Protivina.

15. 08. 2014 Drahy ménijména rychlika. Do Ostravy jiz nepojede Janacek, ale Bezrué
(od 14. prosince 2014)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/rychliky-meni-jmena-044-/eko-
doprava.aspx?c=A140814 205936_ekonomika zt)

Ceské drahy prejmenovéavaji své rychliky. Tfeba vliak do Ostravy doposud pojmenovany po skladateli
LeoSi Janackovi nové ponese jméno basnika Petra BezruCe. Ohrozen je i nazev KoSi¢an, z jizdnich
Fada zcela zmizi Vindobona. Janacka Ceské drahy presunou na exkluzivngjsi adresu: jeho jméno
ponese jeden pfimy spoj z Prahy do Vidné a Styrského Hradce. Do Ostravy ho nahradi Petr Bezrug.
»Je to urcité jeden z nejznaméjSich autord z pomezi Moravy a Slezska, takze je to pro ten region vice
nez charakteristické pojmenovani,“ vysvétlil mluvéi drah Petr Stahlavsky. Drahy maji vysvétleni
i pro pfesun Janacka na videriské vlaky: s rakouskymi zeleznicemi se domluvily, Ze vSechny vlaky
ponesou jména znamych hudebnich skladatell. Padesat sedm let jezdi mezi Berlinem, Prahou
a Vidni vlak Vindobona. V dobach socialismu Slo o jedno z méla pfimych Zelezni€nich spojeni
do kapitalistického svéta, od prosince vlak definitivng skong&i. Nastup jednotek Railjet, které Ceské
drahy (CD) koupily od Siemensu a nasadi na trasu mezi Prahou, Vidni a Styrskym Hradcem, pfinese
zaroven konec pfimého spojeni Vidné s Berlinem pres ¢eské Uzemi. Pro rakouské i némecké
pasazéry je totiz diky vysokorychlostnimu koridoru rychlejsi, kdyz si nékolik set kilometrd zajedou.

v

z tradi¢nich jmen na Zeleznici, které se v novém jizdnim fadu neobjevi. V ohrozeni jsou i dalsi nazvy,
napfiklad expres KoSi¢an spojujici Prahu a KoSice. CD totiz chtéji klasickou soupravu nahradit
od prosince pendoliny véetné nazvu SuperCity. KoSi¢an jezdi mezi obéma mésty Ctyficet let.

Na koleje nové vyjede Ostravan €&i Porta Bohemica

Pro vétSinu cestujicich jsou nazvy vlakl spiSe malichernou informaci, pro Zelezniéni fandy vSak ¢asto
predstavuji téma velkych debat a sporll. Po pUllroéni pauze se v prosinci vrati Ostravan, na zeleznici
se objevi také Porta Bohemica, ktera bude spojovat Budapest s Hamburkem pfes Prahu. S pfichodem
nového jizdniho fadu naopak skonci noéni rychlik Excelsior z Chebu do KoSic, ¢i vlak Avala
z Bélehradu, ktery miva ¢asto extrémni zpozdéni kvuli kontrolam mezi Srbskem a Madarskem. Tento
tyden si napfiklad pfivezl bezméla desetihodinové zpozdéni.

Pojmenovani vlakli po osobnostech ¢&i geografickych nazvech je v Evropé ¢&im dal méné cCasté.
V Rakousku se napfiklad po velkém nakupu novych souprav vétSina vlakl jmenuje prosté Railjet.
nabidly rovnéz prongjem néazvu za Uplatu, takze po kolejich jezdil napfiklad lidovecky rychlik Klidna
sila nebo vlak Mlady svét. Tato praxe se rozsifila hlavhé na Slovensku, kde letos v jizdnim Fadu
najdete napfiklad Horalky Sedita nebo rychlik Union Poistovna.

17.08. 2014 Séf Ceskych drah je po pul roce na odstfel. Znelibil se ministrovi

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/ceske-drahy-reditel-prachar-kurucz-dt5-/eko-
doprava.aspx?c=A140814 2090421 ekonomika aha)

Ministr dopravy Antonin Prachaf se rozhodl zbavit dalSiho generalniho feditele, kterého instaloval
do Cela podfizené organizace. Jeho snahy vSak zatim narazily. Podle informaci MF DNES je
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na odstrel generalni feditel Ceskych drah Daniel Kurucz. Odejit ma pfitom teprve pGl roku poté, co
se stal jejich $éfem. K odvolani Kurucze mélo podle pavodnich pland dojit na stfedecni dozor¢i radé.
Ministerstvu dopravy se ale nepodafilo pfesvédcit potfebnych pét ¢lenl, aby se tak mohlo stat.
Navenek se pfitom resort tvafi, ze se nic nedéje: bod odvolani se nedostal ani na program jednani.
Cely tyden vSak ministr i jeho podfizeni Kurucziv konec ve funkci fesili.

O Kuruczové odvolani se hovofi od zacatku srpna. Prachaf (ANO) minuly tyden odmitl tyto spekulace
komentovat. MF DNES ale mluvila s nékolika &leny dozor&i rady Ceskych drah, které Prachaf
kontaktoval a pfemlouval je, at hlasuji pro Kuruczovo odvolani. Véera Prachaf na dotazy nereagoval
vlbec. Ministerstvo nicméné nema Uplné nabito argumenty, pro¢ Kurucze vyhodit. PUl roku je prilis
kratkd doba na dosazeni zasadnich zmén, navic podle informaci MF DNES za prvni pololeti doSlo
ke zlepSeni vysledk(i hospodarfeni. Jednim ze skutec¢nych divodd mize byt fakt, Ze Prachar
s Kuruczem se nemaji v oblibé.

Ministrovi maze vadit kritika i plat $éfa Drah

Ministrovi vadi pfedevSim nedostate¢na loajalita vi¢i resortu, Kurucz totiz nékolikrat Prachare verejné
kritizoval. Drahy jsou pfitom na dobrych vztazich s ministerstvem zavislé. Nejenze vykonava
akcionarska prava, ale také posila potfebné penize do firmy. Na obtiznou komunikaci si stézuji
i néktefi ¢lenové dozoréi rady. ,Dostat néktera &isla z predstavenstva je velmi slozité,” Fika jeden
z nich. Kurucz sam nevidi davod, pro¢ by mél odchazet. ,Myslim, Ze cela skupina CD se posunula
kupfedu a spravnym smérem,“ hodnoti své pusobeni v ¢ele podniku. ,Myslim, Ze spolu se svym
managementem odvadime dobrou préaci,“ dodal.

Daniel Kurucz dfive pracoval pro Agrofert Andreje BabiSe, v némZz mimo jiné Fidil pardubickou
chemicku Synthesia. Na Drahy ale pfiSel dfive, nez Babi$ vstoupil do politiky. Jednim z problémovych
bodl muze byt Kuruczlv plat. Kromé pfijmu 370 tisic korun mésiéné a dalSich moznych 222 tisic
v podobé bonusu za splnéni planu totiz ma jisty také pfijem z pozice $éfa dozoré&ich rad &tyf dcefinych
firem. Kolik pfesné to je, Kurucz neuvedl, fadové vSak pujde minimalné o desitky tisic. Vedeni Drah
se s ministerstvem neshoduje ani na prodeji Masarykova nadrazi skupiné Penta a na dosazené cené.
Drahy v tuto chvili ale nemaji paku, jak cenu navySit. Smlouvu uzavfelo vedeni Drah davno
v minulosti.

Ministerstvo potfebné hlasy k odvolani ve stfedu nesehnalo, i kdyZz nékteré podporovatele Kurucze
se jesté snazili zastupci ministerstva pred jednanim pfetdhnout na svou stranu. Proti jsou kromé jinych
odborafi. ,Neradi bychom dopadli jako Reditelstvi silnic a dalnic,* fika $éf Zelezniénich odboréaf
U Ceskych drah by 3lo o tfetiho Feditele za rok. Za par dni ale maZe byt v&e jinak. Stadi, aby Fidici
vybor zménil slozeni dozoréi rady tak, aby v ném prevladli Kuruczovi odpurci. Pfesné tak totiz
postupoval loni byvaly ministr dopravy Zdenék Zak, kdyz odvolaval Petra Zaludu z &ela Ceskych drah.

Zajimavé éasy v €D

Kdyz byl v éervenci lofiského roku odvolan Petr Zaluda (1. Gnora 2008 aZ 30. éervence 2013) z postu
generélniho feditele Ceskych drah, zagalo ve statnim podniku turbulentni obdobi. Jeho nastupce
Dalibor Zeleny (31. ¢ervence 2013 az 20. Unora 2014), kterého na post dosadil ministr dopravy viady
Jifiho Rusnoka Zdené&k Zak, nevydrzel ani sedm mésicd. Soucasny $éf Daniel Kurucz je v ohrozeni uz
po pulroce. Znelibil se totiz ministru dopravy Antoninu Pracharovi, ktery ho jmenoval. Stabilita v letech
2008 az 2013 pritom CD svédgila. Zaludovi se podafilo politiky pfesvédgit, Ze Drahy potiebuiji stabilni
pfijem. V zavéru roku 2009 tak k nelibosti soukromych dopravcl uzaviel s kraji a se statem
dlouhodobé smlouvy o placeni za ztratové vlaky, jez zajistily CD 12 miliard korun rogné.

18. 08. 2014 Napéti kolem uzkokolejky Feditel mirni a chysta Upravy za 614 miliona
(JHMD)

Zdroj: iDNES.cz (http://budejovice.idnes.cz/do-uzkokolejky-investuji-614-milionu-d7f-/budejovice-
zpravy.aspx?c=A140818 2091562 budejovice-zpravy mrl)

Kolem jiho¢eské Uzkokolejky nadale panuje napéti. Spoleénost Jindfichohradecké mistni drahy
se sice dostala z insolvence, ale otazniky kolem jejiho finanéniho stavu trvaji. Kraj i obce se boji, aby
turisticka atrakce nesla ke dnu. Firma naopak tvrdi, Ze neni divod k obavam. ,Uzkokolejka je stéZejni
pro turismus v Nové Bystfici. Prvni cesta z nadrazi zavede kazdého do mésta, kde zamifi do obchodu
a restauraci,” poukazal na vyznam Uzkokolejky pro Novou Bystfici starosta mésta Vladimir Blaha.
,BohuZel, od vedeni drah nemame 7&dné zpravy, viechno se dozvidame z médii. Cekal jsem, Ze
situaci okolo insolvence nam nékdo vysvétli, aby se neSifily spekulace. A také abychom mohli
poskytovat informace mistnim,” podotkl. Podle néj nefunguje vzajemna spoluprace mezi méstem
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s koncovou stanici a dopravcem jako dfiv. Trasa mezi Hradcem a Novou Bystfici je hlavné turistickou
atrakci, na rozdil od cesty na Obratan, kterd slouzi spi$ lidem jako doprava za praci a do Skol.
,Zatimco za pfedchoziho vedeni drah jsme jezdili spoleéné na veletrhy a prezentovali se, nyni jsme
tam byli uz sami s JihoGeskym krajem. Je to Skoda, protoZe jsme na jedné lodi,“ posteskl si Blaha.

Situaci bedlivé sleduje i jiho€esky hejtman Jifi Zimola. Kraj si u Zelezni¢niho dopravce objednavéa
spoje a vyplaci mu dotace. Hejtmana osud Uzkokolejky zajima o to vic, ze pochazi z Nové Bystfice,
kde také pusobil jako starosta. ,Pamatuji si, jak v roce 1997 prevzala Uzkokolejku parta nadSencl
a jak vl¢i nim byla mezi starosty skepse, jestli to zvladnou. Postupné se vSichni presvédcili, Zze to
funguje, investovalo se do vozl i traté,” vzpominal Zimola. Pavodni partu nadSencl ale predloni
vystfidalo nové vedeni a atmosféra na kolejich se zménila. ,Bojim se, Zze s novym vedenim se ta
davéra ztraci," podotkl Zimola.

Hejtman se seSel s Séfem JHMD

Spoleénost vede podnikatel Boris Cajanek z Jablonce nad Nisou. S nim se hejtman jiz nékolikrat
setkal. Ujistil ho, Ze kraj s mistnimi drahami pocita a bude spole¢nosti poskytovat dotace jako dfive.
.KdyZ jsem v médiich zaregistroval, ze JHMD jsou ve finanénich potizich, pozadal jsem Jikord, ktery
rozdéluje penize dopravcim, aby situaci bedlivé sledoval. Se3el jsem se s panem Cajankem, abych
zjistil, jak se situace vyviji. Obaval jsem se insolvence. Bylo mi feceno, Ze nic takového nehrozi.
A za ¢trnact dnl jsem si preCetl v novinach, Ze je firma v insolvenci,” fekl rozmrzele hejtman.
Jindfichohradeckym mistnim draham se podafilo nakonec Sestimilionové dluhy splatit, takze
po dohodé s véfiteli byl navrh na insolvenci stazen. Obavy o osud firmy to ale nezahnalo.

Zimola bude hospodareni spoleénosti dale sledovat. Hlavné se boji, aby dluhy nesplacela prodejem
majetku. ,Pokud by se zacal prodavat dlouhodobé vytvareny majetek, jako je vozovy park ¢i nadraZi,
byla by to pro Uzkokolejku cesta do zahuby. Pak by neméla hodnotu ani pro dalsi zajemce,” nastinil
nejcernéjSi scénaf hejtman Zimola. Jakykoli vyprodej majetku ale vedeni Jindfichohradeckych
mistnich drah odmita. ,Neplanujeme zadny rozsahly prodej lokomotiv nebo nemovitosti. Ani to v planu
nikdy nebylo. Mame pouze dojednany odprodej jedné lokomotivy jako rozSifeni muzejni sbirky
jednoho naSeho zahraniéniho partnera. Ale to bylo domluveno uz pred tfictvrté rokem. Nema to nic
spole¢ného s insolvenci,“ zduraznil vykonny Feditel spole¢nosti Jifi Pavel.

Investice za 614 miliont korun

JHMD se misto C€ernych scénaft soustfedi na obrovskou investiéni akci, ktera by meéla firmu
pozvednout. Projekt s ndzvem Modernizace infrastruktury regionalnich drah Jindfichlv Hradec —
Obratan a JindfichGv Hradec — Nova Bystfice by mél vyjit na 614 miliond korun. ,Souéasti jsou nova
nastupisté, osvétleni, asi 20 kilometrd nového kolejisté a 30 novych prejezdd se svételnym
zabezpecenim,” vypocetl vykonny Feditel. Sedmdesat procent investice pokryje dotace z evropskych
fondd, ¢ast zaplati stat a zhruba Sest milioni musely zaplatit Jindfichohradecké mistni drahy. Pravé
kvlli nakladné pripravé tohoto projektu se spole¢nost podle feditele Jifiho Pavla dostala do dluhd.
Pavodné méla byt rozsahla modernizace provedena do konce roku 2015, to se ale kvdli zdrzeni
nestihne. ,Projekt je stoprocentné pfipraven, vypsali jsme vybérové fizeni, ale nikdo se do néj
nepfihlasil. Nyni feSime, co dal,“ uvedl. Projekt tak zfejmé bude pfeveden do dalSiho obdobi, takze by
mél byt zahajen aZ po roce 2015.

18. 08. 2014 Motorak projel v Praze zdkazem a narazil do betonu, zranily se tfi Zeny
(Praha-Smichov)

Zdroj: iDNES.cz (http://praha.idnes.cz/vlak-vykolejil-na-smichovskem-nadrazi-dh1- /praha-
zpravy.aspx?c=A140818 104336_praha-zpravy bur)

Na Smichovském nadrazi v Praze dopoledne vykolejil osobni vlak.
Strojvedouci pfi vjezdu do stanice nestacil zastavit pfed navéstidiem
zakazujicim dalSi jizdu a narazil do betonového zardzedla. Lehce
se zranily tfi zeny. Nehoda se stala v 9:28 pfi vjezdu k nastupisti, kde
Zluty osobni vlak Regionova z Nucic na Smichov svou jizdu bézné kongi.
Vlak mél zastavit v dostateéné vzdalenosti pfed zardzedlem. To se ale : -
nestalo. ,Osobni vlak projel navéstidlo zakazujici jizdu s tim, Ze nésledné doslo ke srazce
se zarazedlem kusé koleje,” Fekl iIDNES.cz mluvéi Drazni inspekce Martin Drapal. Souprava narazem
vykolejila. Pfi nehodé byly zranény tfi Zeny. ,Nastésti vzhledem k nizké rychlosti vlaku Slo o zranéni
lehkého charakteru. Zeny utrpély zhmozdéniny hlavy a dolnich kongetin, po akutnim o3etfeni byly
pfevezeny do motolské nemocnice,* uvedla mluvéi prazské zachranky Jifina Ernestova. ,Viakem
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cestovalo asi dvacet lidi. Zranény byly zeny, které uz byly pfipraveny na vystup,“ uvedl mluvéi
inspekce.

Skoda na soupravé byla vy&islena asi na 80 tisic korun, na trati pak 100 tisic.. Pfesnou pfi¢inu nehody
Drazni inspekce dal vySetfuje. Nevylu€uje zatim ani technickou zavadu na soupravé. Vlak proto bude
podroben ddkladné kontrole. Pokud by se ukazalo, ze chyboval strojvedouci, mohl by ho podie
mluvéiho inspekce zaméstnavatel potrestat napfiklad zadkazem Fizeni nebo odebranim osobniho
ohodnoceni. "Kdyby bylo zjisténo dejme tomu obecné ohrozeni nebo néjaka trestnépravni
odpovédnost, tak by zacala konat i policie," doplnil. Provozu na nadrazi se nehoda nedotkla. Jen lidé,
ktefi méli cestovat stejnou soupravou opacénym smérem, museli jet autobusem.

18. 08. 2014 Petice pro zachovani nadrazi v centru Brna nema dost podpisu

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/petice-pro-
zachovani-nadrazi-v-centru-brna-nema-dost-podpisu/1113282)

Petice, ktera pozaduje vyhlaSeni referenda o poloze nového brnénského vlakového nadrazi, nema
dostatek podpist. Zapotrebi jich bylo 18 508, ale Ufednici jich uznali jen 13 257. Brnénsky magistrat
tak vyzval ob&anskou alianci Referendum 2014, aby do 1. z&fi odstranila nedostatky. CTK to dnes
sdélil mluvei magistratu Pavel Zara. Predseda aliance Jakub Patogka CTK v SMS zpravé z dovolené
sdélil, ze pfistup Gfednik( poklada za zvili a skandalni pohrdani obany. Kromé nedostate¢ného
poctu platnych podpist je podle magistratu zavadou petice také absence odhadu nakladd spojenych
s polozenymi otazkami. Neni tedy jasné, kolik by mésto muselo zaplatit za uskute¢néni vSech krok
k modernizaci nadrazi v dosavadni poloze, a kolik by muselo vynalozit penéz k tomu, aby se nejlepsi
feSeni modernizace Zelezniéniho uzlu urcilo prostfednictvim otevienych navrhovych soutézi. Aliance
odevzdala na magistratu archy s podpisy 1. srpna, méla jich pfes 21 000. Ufednici jich tedy neuznali
zhruba 8 000. Podepisovat mohli pouze ti, ktefi dosahli véku 18 let a maji trvalé bydlisté v Brné. Zakon
o referendu Fikd, Ze ve méstech nad 200 000 obyvatel musi navrh podepsat alespori Sest procent
Z nich.

Vypsani referenda v Brné podporuji strany TOP 09, zeleni, nové sdruzeni nezavislych kandidata A co
Brno? a Pirati a také sdruzeni Déti Zemé. Jeho predstavitelé v kvétnu na tiskové konferenci prohlasili,
Ze odmitaji obé porovnavané varianty, a to jak nadrazi pfesunuté o 800 metr smérem ke Zvonafce,
tak nadrazi pod Petrovem. Pozaduji, aby byl cely projekt rekonstrukce Zelezniéniho uzlu zahajen
od samého pocatku, prestoze kapacita soucasného nadrazi je v dopravni Spi¢ce jiz vyCerpand.
Na svém webu naopak tvrdi, Ze nadrazi pod Petrovem je jimi podporovanou variantou nadrazi
v centru. Mésto se sice kloni k varianté odsunutého nadrazi, je vSak pfipravené podpofit tu, kterou
vybere stat jako investor. Srovnavaci studie urCila, Zze obé& navrhované varianty by staly zhruba
20 miliard korun bez zapocteni nakladi na zapojeni vysokorychlostnich trati. Nyni se zpracovavaji
studie proveditelnosti. Variantu nadrazi pod Petrovem prosazuje ob&anska koalice Nadrazi v centru.

18.08. 2014 Drahy maji volné ruce k vydani novych dluhopist. Kurucz Zije

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/drahy-maji-volne-ruce-k-vydani-novych-
dluhopisu-kurucz-zije-1110657)

Ridici vybor Ceskych drah, ktery ve firmé& pIni funkci valné hromady, dnes na svém mimoradném
zasedani schvalil vydani novych dluhopist. Managementu spoleénosti se tak uvolnily ruce k az
pétimiliardové mezinarodni emisi. Vyplyva to z informaci, které ma denik E15 k dispozici. Samy drahy
véc komentovat nechtéji. Mluvéi Radek Joklik se omezil pouze na konstatovani, Ze ,Fidici vybor fadné
projednal vSechny body programu.“ Dluhopisy chtéji drahy vydat jesté letos. Z vynosu emise by mély
byt pfednostné splaceny sménky vydané v ramci sméne&ného programu, ktery umoziuje Ceskym
draham vydavat sménky az do celkového objemu osmi miliard korun. Drahy potfebuji penize
i na splatky novych vlakd nebo rekonstrukce starSich vagonu. Tizi je napfiklad splatky rychlovlakd
Railjet, k tomu podnik nedavno objednal rychlikové jednotky od Skody Vagonky za 2,6 miliardy korun.

Kurucz si mize oddechnout

Ridici vybor se naopak podle dostupnych informaci nevénoval zménam v dozoréi radé. O vyméné
nékterych ¢lend rady se spekulovalo v souvislosti s moznym odvolanim generalniho feditele drah
Daniela Kurucze ministerstvem dopravy. Kurucz si tak muze na néjaky ¢as oddechnout.
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19. 08. 2014 Mrtvych na Zeleznici pfibyva — tmyslem i nepozornosti

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/283496-mrtvych-na-zeleznici-pribyva-umyslem-
i-nepozornosti/)

TéméF jeden &lovék denné umira letos v Cesku na kolejich. Ve vétsing pfipadl jde o sebevrahy,
nicméné stale Castéji se pod vlak pfipletou nepozorni lidé. Podle Spravy Zelezniéni dopravni cesty
se rysuje tragicky "rekord" ke konci roku, ktery vyrazné prekona vSechny dosavadni statistiky uamrti
na zeleznici. Kazda smrt na kolejich pfitom ma velky dopad. Vlaky se zastavi, a kdyZ se nehoda stane
na hlavnim tahu, pfijizdéji do cile se zpozdénim tisice lidi. Na prevenci takovych nehod se zaméfuje

kampan Drazni inspekce, ktera vSak — jak €isla ukazuji — pfestala fungovat.

Za prvnich sedm mésict roku 2014 zemfelo na ¢eskych tratich 164 lidi, dalSich 107 utrpélo zranéni.
Dnes je pocet jesté vysSi. Za posledni dva tydny zemfelo osm lidi, z toho pét chodct, zbyli tfi byli
v autech. Nezméni-li se situace na podzim, pocet mrtvych na kolejich patrné pfesahne i tfi roky staré
historické maximum 222 umrti. "UZ ted jsme fadové o 30 procent vySe, nez jsme byli v srovnatelnych
mésicich pfedchozich let," podotkl mluvéi Spravy Zelezniéni dopravni cesty Jakub Ptacinsky. LetoSni
¢islo se jiz v 1été blizi tomu, kterym skonéil lorisky rok — tehdy zahynulo 196 osob.

Podstatnou ¢ast mrtvych na kolejich tvofi sebevrazi. Pfibyva ale i téch, ktefi pod koly vlaku nezemfou
dobrovolné, nybrz pfi neopatrném prechazeni koleji ¢i chiizi v tésné blizkosti trati se sluchatky v usich.
| test, ktery provedla Ceska televize, ukazal, Ze chodec se sluchatky neslysi ani zahoukani, natoZpak
pouhy hluk pfijizdéjiciho vlaku. Podle Drazni inspekce tak lze narist smrtelnych nehod spojovat
s letodnim teplym pocasim, které laka lidi k prochazkam. "Cast&ji se pohybovali kolem koleji, a tak
i Castéji dochazelo k tém nehodam," nastinil mluvEi inspektord Martin Drapal.

Naklady jdou nejméné do desitek tisic

Kazdé umrti na Zeleznici je tragické, obzvlasté pak, kdyz ¢lovék zemfe kvuli neopatrnosti, a ne ze své
vlle. S kazdou nehodou ale také souviseji naklady, které maji Zelezni¢afi i cestujici. "Minimalni
finanéni obnos, ktery je potfeba na vyjezd zachranného tymu, je 20 tisic korun. Je to jenom zaplacena
prace posadky hasi¢l, dojezd na misto. Neni tam zapocitano pfipadné poskozeni vlaku, zpozdéni
vlak(i a nasledné kompenzace," shrnul mluvéi SZDC Jakub Ptaginsky. Zelezniéni sprava pfitom
nahradu od pozlstalych nevymaha. Stejné uz dnes postupuiji i CD. V minulosti se hlasily do d&dickych
fizeni, nakonec vSak zjistily, Ze se jim to nevyplati. Pfitom vSak jejich Skody nejsou zanedbatelné ani
v pfipadé, Ze neni poskozeno vozidlo. Po nehodé se totiz vzdy nejméné na dvé hodiny zastavi
doprava, vlaky bud stoji a je nutné vypravovat nahradni soupravy, nebo jezdi odklonem po delSich
trasach. Strojvedouci, kterym pod stroj skoci sebevrah nebo vstoupi neopatrny chodec, potom tfi dny
nejezdi. "Je to traumatizujici véc, ktera je pro kazdého z nas velice nepfijemnd," fika vrchni pfednosta
Depa kolejovych vozidel Praha Vaclav Sosna. Strojvedouci, ktefi takovou nehodu zaziji, maji také
narok na psychologickou péci. Strojvedouci pfitom Umrti na kolejich — at uz sebevrazdam, nebo
nestastnym nehodam — vétSinou zabranit nemohou. Napfiklad motorak na lokalce s tratovou rychlosti
60 km/h potfebuje na zastaveni pres sto metrd, u rychliku na hlavni trati rozjetého na 140 km/h uz
muze jit az o kilometr. Pfitom kdyZ je vlak tak daleko, chodec na kolejich jesté viibec nemusi byt.

Poéet mrtvych sniZzovala kampan, zabira uz jen na prejezdech

Poget mrtvych ukazuje, Ze kampani, kterou léta porada Drazni inspekce spolu se SZDC, Zelezniénimi
dopravci a slovenskymi ZSR, bud vy&péla, anebo vibec nefunguje. Jeji soudasti jsou napfiklad
plakéaty s hesly jako "Zkracujete si ¢ekani? Pozor, at' si nezkratite Zivot" nebo filmy ukazujici nasledky
Zelezni¢nich nehod. Je pfitom pozoruhodné, Ze i kdyZz mnozstvi stfet(d vlaka s chodci stoupd, déje
se tak pouze v mistech, ktera jsou Siroké vefejnosti nepfistupna. Poc¢et nehod na prejezdech — a to jak
s chodci, tak s auty — totiz dlouhodobé klesa. Letosni ¢isla ukazuji, Ze navzdory rostoucimu mnozstvi
nehod na Siré trati se pokles na pfejezdech nezastavil. Ke snizeni mnozstvi nehod na pfejezdech vSak
kromé& bezpeénostni kampané nepochybné pfispiva i jejich lepsi zabezpeceni. SZDC do nich ro¢né
investuje stovky miliond korun.

19. 08. 2014 Draham hrozi, Ze nebudou mit lokomotivy pro railjety

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/problemy-s-lokomotivami-pro-railjety-d84-/eko-
doprava.aspx?c=A140819 140902_eko-doprava_neh)

Ceskym draham hrozi vazny problém, ktery maze zhatit témé&F tfimiliardovou investici do nakupu
sedmi jednotek railjet pro vlaky mezi Prahou a Styrskym Hradcem. UFad pro ochranu hospodéafské
soutéze totiz stale nevyfesil, zda smlouva o pronajmu lokomotiv Taurus od rakouskych drah OBB je
platnd a zda jejim uzavienim bez soutéze nedoSlo k poruSeni zakona. "Je to redlny problém, ktery
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feSime," potvrdil generalni feditel Ceskych drah Daniel Kurucz. Brzy tak mdZe nastat paradoxni
situace, kdy po ¢eském Gzemi potahne vlak jedna lokomotiva a v Bfeclavi pfepfahne rakouska. To by
cestovani znovu prodlouzilo. Antimonopolni Gfad (UOHS) uz pfitom jednou rozhodl, ze smlouva
uzaviena jesté za Petra Zaludy je neplatna a zakézal pInéni smlouvy. Ceské drahy se odvolaly, zékaz
plnéni smlouvy tak zatim jeSté neni pravomocny. Pokud ale s odvolanim neuspéji, budou
bez lokomotiv pro railjety.

Railjety jsou netrakéni jednotky, takze potfebuji k uvedeni do pohybu lokomotivu. Jsou vyvinuté
spolec¢nosti Siemens tak, aby je mohly tAhnout nebo tladit jejich uz nevyrabéné lokomotivy Taurus. Ty
si Drahy pronajimaji uz ted z Rakouska, antimonopolnimu Ufadu se vSak smlouva nelibi a z moci
Ufedni s Drahami zahajil spravni Fizeni. Kurucz minuly tyden s antimonopolnim Gfadem jednal
a Urednikum vysvétlil postoj Drah. Ty argumentuji tim, Ze takové pronajmy vozidel mezi dopravci jsou
bézné. Drahy zkouSely jednat se Siemensem, zda by mohl jako vyrobce railjetd poskytnout
komunikaéni protokol, ktery umozni tdhnout jednotky i jinou lokomotivou, nez je Taurus. Nabizi
se napfiklad propojeni s moderni lokomotivou Skoda 109 E. To v3ak Siemens odmitl. Skoda
v minulosti nakup railjetd silné kritizovala, za timto spravnim fizenim ale nestoji. Podle Kurucze maji
Drahy pro pfipad, Zze by UOHS namitky odmitl, nékolik variant feSeni. V3echny pogitaji s tim, Ze budou
railjety do Rakouska jezdit. Nejpravdépodobné;jsi by byl scénaf, kdy by dochazelo k pfepfahu jednotek
v Bfeclavi.

21.08. 2014 U Prahy bude pét novych vlakovych zastavek

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/u-prahy-bude-pet-novych-vlakovych-
zastavek-1111414)

Zapadni pfihrani¢i Prahy ¢eka v zéafi mala Zelezni¢ni revoluce. Prvni den Skolniho roku se tu
cestujicim otevie hned pét novych Zelezni¢nich zastavek, coZz je véc v poslednich nékolika
desetiletich svym rozsahem nevidana. ,Véfime, Ze nové zastavky zasadné ulehéi cestujicim Zivot
a nabidnou alternativu tém, ktefi vlak zatim nevyuzivaji,” fekl mluvéi Spravy Zelezniéni dopravni cesty
Jakub Ptacinsky. Nejvice si polepsi pfi cestach do Prahy obyvatelé Hostivice, kde bude vlak nové
zastavovat v okrajovych oblastech U hibitova a Sadova. Stanice vzniknou i v nedaleké vsi Chyng,
blizko centra Rudné u Prahy a v Jino¢anech.

Méné prestupt

Nové situaci se prfizplasobi i vlakové spoje. Z fady obci dojedou lidé do Prahy rychleji a nebudou
muset tak c¢asto prestupovat. Vedle téchto zmén se chysta jedna Zelezni¢ni novinka i pfimo
v metropoli. Koncem srpna se Prazanim otevie stanice Podbaba, kde vznika vyznamny prestupni
uzel vefejné hromadné dopravy. ,Zelezniéni spojeni se vyrazné pfiblizuje husté obydlenym lokalitam,*
uvedl ke zménam na zapadé Prahy mluvéi organizatora dopravy Ropid Ondfej Kubala. Spravu
Zeleznic a StfedoCesky kraj vyslo pét novych zastdvek na bezmala 20 miliont korun. Jizdni fad
se zcela zméni na lince S6 z Prahy pfes Rudnou u Prahy do Berouna, aby na sebe nové spoje
v Rudné navazovaly. Linka S65 z Prahy Na Knizeci do Hostivice bude jezdit stejné ¢asto jako dosud,
témér vSechny spoje ale navic budou pokracovat az do Rudné.

RychlejSi nez autobusy

Vlaky v mnoha pfipadech ziskaji navrch nad autobusy. Napfiklad z centra Rudné bude cesta
na Smichov trvat 24 minut, cesta autobusem a metrem zabere podle Ropidu 32 minut. Jesté vyraznéji
si polepsi obyvatelé Chyné, ktefi budou mit na vybér mezi cestou na Smichov a do Dejvic. Nejde ale
pouze o napojeni na Prahu. Nové vznikne i rychlé vlakové spojeni Nucic a Rudné s Kladnem.
Prestupni uzly zuUstavaji v Rudné a Hostivici. Pokud jde o prazskou Podbabu, nelze ji vnimat jako
pFiristek do sité stanic. Praha bude totiz muset v ramci stavby prvniho koridoru zaroven ozelet
0 800 metri dal lezici malebné nadrazi Bubeneg, které se cestujicim zavie. Na Podbabé bude ale
vyrazné snazsi pfestup na tramvaj ¢i autobus.

21.08.2014 Damskéa kupé ve vlacich. Zeny je vitaji, pro éast muz to je islamizace

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/zenska-kupe-ve-viacich-ceskych-drah-dum-/eko-
doprava.aspx?c=A140821 121145 eko-doprava_spi)

Ceské drahy po vice neZ dvou letech provozu specidlnich kupé pro Zeny védi, komu se libi a komu
protivi. Damy a rodi¢e mladych divek je vitaji, néktefi muzi je naopak nesou nelibé a chapou je jako
pfebirani kultur nékterych muslimskych zemi, kde muzi a Zeny jezdi oddélené. Drahy oteviely
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prvni kupé pro damy na zacatku roku 2012, aby do vlaku pfitahly zeny, které se boji jezdit napfiklad
v méné vytizenych spojich ¢i za Sera v jednom kupé spole¢né s muzi. Od té doby jezdi specialni kupé
zhruba na stovce vlakl EC/IC a rychlikd, v nichz se pouzivaji vozy s oddily, kde je prostor rozdélen,
a je tak méné prehledny.

Islamizace éi vehementni feminismus? Nesmysl, fikaji Drahy

Zeny si tyto vyhrazené prostory pochvaluji, néktefi muzi je naopak nesou t&Zce, vyplyva ze zkudenosti
Svazu cestujicich ve vefejné dopravé. ,Kdyz Drahy kupé zavedly, prochazeli jsme vlaky a vidéli jsme,
Ze je zeny hodné vyuzivaly. Néktefi muzi se vSak proti nim vymezuji, protoZze to chapou jako
vyhroceny feminismus. Myslim, Ze to neni tfeba. Vzhledem k tomu, Ze takové kupé je v celém vilaku

vétSinou jen jedno, tak to povazuji za zanedbatelnou plochu, ktera by byla muzdm 'upirana’,” uvedl
Miroslav Vyka, prezident Svazu cestujicich ve vefejné dopravé.

Podobné rozdélené reakce zaznamenavaji i Drahy. ,Zeny a rodice divek tyto oddily vnimaji pozitivné.
Naopak jsou skupiny, predevSim muzi, ktefi tuto sluzbu vnimaji negativné a oznacuji ji dokonce
za islamizaci,* Fikd mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky. ,To je samoziejmé nesmysl, protoZe
zdvorilost k zené, pée o zZenu, jeji hyckani a ochrana je spojeno predevSim s naSi zapadni
kfestanskou kulturou. Mimochodem tato sluzba mnohem déle a bez jakychkoliv komplikaci funguje
v sousednim katolickém Rakousku, odkud k nam pfed nékolika lety vilastné pfisSla,“ dodava. Podle néj
jdou specidlni kupé pfirovnat k parkovacim mistim pro Zeny, které se na zékladé evropské vyhlasky
doporuéuje zfizovat ve velkych parkovacich domech. Tam se stavi v blizkosti vychodd,
na prehlednych a zvlast osvétlenych mistech, aby zeny mély vétsi pocit bezpedi.

Zena muze nechat muze vykazat, pokud jsou jina mista volna

Maji vSak Zeny na kupé oznacené specidlnim piktogramem vyhradni narok, nebo si do n& mohou
sedat i muzi? Na to se redakce iDNES.cz ptala ¢tenarka, ktera si prala sedét v kupé bez muzdl, ale
u pravod¢i se zadosti o jejich vyvedeni nepochodila. ,Rada bych védéla, jak je to s oddilem pro zeny.
S muzi mam Spatné zkuSenosti. Dost ¢asto mé obtéZuji a mamka mé potom nechce pustit samotnou.
Privodéi mi nechtéla vyhovét, kdyz jsem ji pozadala, aby je vyprovodila. Panové si tam sedéli
s klidem dal. Pravod¢i tvrdila, Ze to je na jejich benevolenci. Pokud méla pravdu, tak jaky maji takové
oddily smysl?,“ ptala se dvacetileta divka.

Podle Stahlavského neni z dotazu jasné, zda byl vlak pIné& vytizeny, nebo v ném byla jina volna mista.
»Pokud by se jednalo o méné vytizeny spoj, pak byl postup privodéi nespravny. Dama ma narok byt
v oddile zcela sama, kdyZ o to vyslovené pozada. Muz musi oddil opustit a vyuzit misto v jiném kupé.
Je to i otdzka slusného vychovani. Pokud tak muz neucini sam, je povinnosti privod¢i vyzadovat
dodrzeni pfepravnich podminek,” fika mluv¢i Drah. OdliSna situace by vSak podle néj byla v pfepravni
Spi¢ce. Za takové situace neni mozné nechat cestujici stat na chodbé vozu a doprovod viaku muze
do oddilu usadit i muze. ,V plné obsazeném vlaku s mnoha spolucestujicimi v blizkosti, ktefi mohou
poskytnout pomoc, pozbyva platnost i argument bezpeénosti,* dodava Stahlavsky.

Kupé ale obecné ve vlacich mizi ve prospéch velkoprostorovych vozd. Zeny se tak se specialnimi
prostory uréenymi pouze jim napfiklad na lince Praha — Brno — Videri budou muset do konce roku
rozlougit. Nahradi je totiZz velkoprostorové vagony souprav railjet, které podle Stahlavského pravé
svym usporadanim zajiStuji samy o sobé vétSi bezpec¢nost.

26.08. 2014 Madarsky Orient Express pojede do Tehranu. Ma jit o luxus

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/madarsky-orient-express-pojede-do-
iranu-slibuje-luxus-1112681)

Zelezni¢ni nad3enci s laskou pro nostalgii — a dostatkem finanénich prostfedk( — si brzy budou moci
vyzkouSet jizdu madarskym luxusnim viakem Orient Express. Na trat z Budapesti do Teheranu ho
poSle zelezniéni spole¢nost Hungarian Railways. Ceny jizdenek budou podle agentury AFP sahat
od 10 tisic do 23 tisic eur (asi 260 tisic az 620 tisic korun) za osobu. Cestujicim se dostane
~peétihvézdi¢kového" zachazeni véetné alkoholu zdarma az k irdnskym hranicim, pak uz se budou
podavat jen limonady a nealkoholické pivo. ,irdn se v posledni dobé zadal otevirat Zapadu, proto
si myslime, Ze je na podobnou sluzbu ten pravy ¢as,” fekla AFP obchodni feditelka odboru Nostalgia
madarskych statnich Zeleznic Marcella Bekeova. Prvni vlak slozeny z 13 nakladné vyzdobenych
vagonUl z 50. let s kapacitou pro asi 70 hostl vyjede z Budapesti 15. fijna. Dva tydny trvajici cesta ho
zavede pfes Madarsko, Rumunsko, Bulharsko a Turecko, a poté pies iranska mésta Siraz
a Persepolis do Teheranu. VSechna kupé prvni jizdy uz jsou vyprodana — obsadili je pfevazné britsti
a australsti cestujici, dodala Bekeova. DalSich pét jizd se planuje na rok 2015.
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Orient expres

Orient expres je oznaceni pro vice zelezni¢nich spojeni mezi zapadni Evropou a Balkanskym
poloostrovem. Az do 2. svétové valky se jednalo o luxusni vlaky Mezinarodni spole¢nosti Izkovych
voz(l — Compagnie Internationale des Wagons-Lits (CIWL) spojujici Pafiz a Konstantinopol, potazmo
Istanbul. Proslulym se stal Orient Expres také diky romanu Agathy Christie Vrazda v Orient-expresu.
Poslednim pozustatkem slavné éry byl vlak Orient expres, ktery od ¢ervna 2007 jezdil na trase
Strasburk — Viden. Se zménou jizdniho Fadu v prosinci roku 2009 pfiel definitivni konec legendarniho
spoje. Ale jiz od 70. let 20. stoleti jsou jako Orient expres provozovany nostalgické vlaky slozené
z plvodnich vozu z 20. a 30. let 20. stoleti, pfizplsobenych dneSnim pozadavkdm.

28.08. 2014 Praha se louéi s historickym nadrazim, Zelezni€afFi uz ho nechtéji
(Praha-Bubeneg)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/284421-praha-se-louci-s-historickym-nadrazim-
zeleznicari-uz-ho-nechteji/)

Nadrazi s druhou nejstarsi staniéni budovou v Praze zanika. V Bubendi
prestanou v noci, s koncem denniho provozu, zastavovat vlaky, misto
toho bude mozné vystoupit na nedaleké nové zastavce v Podbabé.

Klidny kout na zapadnim okraji prazské Stromovky ukryvd unikat —
nadrazi z roku 1850 dochované takika v pGvodni podobé. Budova byla B+
druh& nejstarsi pavodni nadrazni budova slouZici svému Géelu v celé ==

metropoli — hned po Masarykové nadrazi. To vSak platilo pouze do letoSniho 28. srpna. Od pétku jiz
vlaky nebudou ve stanici Praha-Bubene¢ zastavovat, plvodni kolejisté, které od plvodniho stavu
odliSuji pfedevSim poloperony a trakéni vedeni postavené v roce 1963, by mélo zaniknout
ve prospéch rychlého koridoru vedouciho az do HoleSovic, vlaky budou misto Bubence zastavovat
na Podbabé. Pro ty, kdo se z vychazek ve Stromovce radi vraceli vilakem na Masarykovo nadrazi ¢i
do HoleSovic, uz neni v sou¢asné koncepci prazské MHD misto.

Pfesun cestujicich z Bubence do zastavky Podbaba je vSak podle generdlniho feditele Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty Pavla Surého pfiklad, jak by méla moderni Zeleznice fungovat a pfiblizovat
zastavky zastavbé. Otevieni Zelezniéni stanice v Podbabé rovnéz zhodnoti investici na nedavné
prodlouzeni tramvajové linky pravé do Podbaby. Ta vznikala s vidinou okamzitého propojeni tramvaji
a vlakt, nakonec v3ak SZDC vystavbu zastavky odlozila, nékolik let tak cestujici z koneéné tramvaji
mohli pouze sledovat projizdéjici viaky.

ZruSeni druhého nejstarSiho nadrazi v Praze a otevieni zastavky v Podbabé pfedznamenava
rozsahlejsi smrst novych zastavek ve mésté a jeho bezprostfednim okoli. Od 1. zafi totiz zaéne slouzit
dalSich pét predméstskych zastavek: Rudna-zastavka, Chyné, Jino¢any, Hostivice-Sadova
a Hostivice-U hrbitova. "Zejména oblast Rudné je bouflivé se rozvijejici oblasti a dnesni autobusova
doprava soustfedénda na Zli¢iné nestaci pokryvat naroky a potfeby obyvatel," uvedl feditel prazského
organizatora verejné dopravy ROPID Pavel Prochazka. Oproti kombinaci autobusu a metra je cesta
vlakem na Smichov, popf. s pfestupem i na hlavni nadrazi ¢i do Libné, rychlejsi, v dopravni Spicce,
kdy je Praha ucpana, muze soupefit i s auty. Nevyhodou nékterych novych zastavek, zejména
v Jino€anech, je vzdalenost od zastavby. To by mél zménit az do budoucna planovany dalSi rozvoj
obce smérem k trati. Pfimo v Praze se potom ma otevfit zastavka Kacerov, ktera umozni rychly
pfestup mezi vlaky, metrem a méstskymi i pfiméstskymi autobusy. Pfi pfipravé stavby se ale vyskytly
potize s projektem. Je proto otazka, zda bude zastavka slouzit od ohlaSeného listopadového terminu.

Nadrazi Bubene¢ vzniklo pfi stavbé Severni statni drahy z Prahy do Podmokel (a dale do Drazdan)
vroce 1850. "Vyrostla tu menSi typizovana stanice podle pland Antonina Jinglinga v pozdné
klasicistnim stylu podle normalie shodné s olomoucko-prazskou drahou," popsal nadrazni budovu
autor knih o prazské lokalni historii Milan Polék v praci Praha a zZeleznice. Od roku 1942 nese nadrazi
jméno Praha-Bubene¢. V roce 1963 probéhla elektrizace, ovSem pouze troleje potom déle nez
dvé desetileti koncily zde. Dale do Usti nad Labem pokracovala jejich stavba az v roce 1985.
Bubenedské nadraZzi zatim slouzilo osobnim viakim (linek S4 Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti
nad Labem a S41 Praha — Roztoky) a spéSnym vlakim z Loun, popf. Mostu. Z nadrazi vedly také
vlecky k teplarné na Julisce a papirné u Cisafského mlyna. Obé vSak jiz byly sneseny.
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29.08. 2014 Osobni vlaky nadrazim Bubene€ uz jen projizdéji (Praha-Bubeneg)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/284590-0sobni-vlaky-nadrazim-bubenec-uz-jen-
projizdeji/)

Po 164 letech pfestaly na Zelezni¢nim nadrazi Praha Bubene¢ zastavovat osobni vlaky. Cestujici
musi vyuZivat novou zastdvku Podbaba. Rekonstrukce trati smérem na Roztoky se stanici Bubeneé
vibec nepocitala. VEera vecer se proto s historickou budovou rozlougili fanousci symbolickym
pohfbem. Smutecni oslavu konce provozu nadrazi postaveného v poloviné 19 stoleti si ve &tvrtek
nenechalo ujit pfes 300 lidi, jak pravidelni cestujici, tak fandové do Zeleznice. Zavzpominat pfisli
i ZelezniCafi, ktefi tu kdysi pracovali. "Ja bych s pohfbem té budovy jeSté nespéchal, nic nebrani tomu,
aby se sem v budoucnu, pokud se zajem lidi objevi, doprava vratila," komentoval Jakub Ptacinsky,
mluvéi SZDC. "Lidé, ktefi v Bubend&i vystupovali, vibec do Buben&e nechtéli. Potfebovali se dostat
do centra Dejvic. To je divod pro¢ se nastupisté z Bubence posunulo o 700 metrd bliz k tramvajové
trati a vznikl pfestupni uzel na tramvaj a autobusy. Cestujicim, ktefi potfebuji do Dejvic se tak zkrati
doba cesty 0 10 — 15 minut, coz je hodné," uvedl mluvéi spoleénosti Ropid Ondfej Kubala.

Nadrazni budova se bourat nebude a oblibend nadrazni hospoda bude i nadale fungovat. Jen
cestujici musi jinam. V patek rano méla svou premiéru zastavka Podbaba. Zastavka je zatim
dokoncena jen zE&asti, je potfeba dostavét protéjSi nastupisté, podchod a zrekonstruovat druhou kolej.
Naklady se vySplhaji na 30 miliond.
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