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Zelezni éni udalosti — Fijen 2011

03.10. 2011 CD se zbavuji nadrazi, na Ffadé je Horni R Gizodol (Liberec-Horni R Gizodol)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/138263-cd-se-zbavuiji-nadrazi-na-rade-je-horni-
ruzodol/)

Nadrazni budova v Hornim RGZodolu u Liberce uZ nebude patfit Ceskym draham. Dopravni
spole¢nost se chce staré budovy, pro kterou nema vyuziti, zbavit. Spolu s nadrazim prodaji drahy také
prilehlé sklady. Spole¢nost nyni pfipravuje technickou dokumentaci k prodeji, znalecky posudek jesté
zpracovan nebyl. Pokud se drahy nadrazi zbavi, bude cestujicim slouzit pouze pfistfeSek u koleji.
Ceské drahy dnes na vétsiné stanic vlastni budovy, které vSak na mensich mistech dopravce
nevyuziva a musi Celit stiznostem mistnich lidi, Ze stavby chatraji. Je tomu tak i v Hornim R{zodolu,
ackoli podle mluvéiho CD Petra Stahlavského &ast objektu vyuzivaji Zeleznitafi ze Spravy Zelezniéni
dopravni cesty.

Budova rGzodolského nadrazi je v havarijnim stavu. Drahy uvazovaly o jeho rekonstrukci, ale
nedostaly na ni potfebnou dotaci. Samy pfitom potfebnych 40 miliond déat nechtéji. Nadrazi v Hornim
RGZodole stoji u trati z Liberce na Ceskou Lipu, ktera byla postavena na pfelomu 19. a 20. stoleti.
Vypravni budova z ¢ervenych licovych cihel slouzila vefejnosti pod JeStédem od roku 1901. Je
podobna nadrazim v Jablonném v Podjestédi nebo Mimoni na téze trati. Tfeba to mimoriské proslo
rekonstrukci pfed tfemi lety. Obnovena byla fasada z licovych cihel, budova ma nova okna i opravené
zazemi, to vSe za 13 miliond korun.

Prodeje nadraznich budov jsou ale komplikované. Kdyz se drahy v zimé rozhodly prodat nékolik
staniénich budov v jiznich Cechach, obce proti tomu protestovaly, samy ale do koupé investovat
nechtély. Obce se ¢asto dozaduji bezuplatného pfevodu budov, s tim ale nebyvaji srozumény drahy,
popf. SZDC.

03. 10. 2011 Dréhy od prosince kv uli navySeni DPH zvednou ceny jizdného

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/drahy-od-
prosince-kvuli-navyseni-dph-zvednou-ceny-jizdneho/695735)

Ceské drahy od prosince, kdy v platnost vstoupi novy jizdni fad, zvysi ceny jizdného. Spole&nost
nedokéze ve vlastnim rozpoctu najit rezervy, kterymi by byla schopné dorovnat planované navysSeni
dané z pfidané hodnoty, sdélil dnes CTK mluvéi drah Petr Stahlavsky. Konkrétni zvy3eni cen ani dal3i
podrobnosti neuvedl. Majitel Student Agency Radim Janéura v pofadu Impulsy Véaclava Moravce
uvedl, Ze jeho spoleénost kvili DPH také podrazi. Podle jeho informaci Ceské drahy zvysi ceny
jizdného o pét procent. Stahlavsky dodal, Ze drahy v poslednich dvou letech ceny zakladniho jizdného
neménily, a to pfes zvySeni DPH i meziro¢ni rast cen vstup(l. "Zatim se nam vzdy podafilo vlastnimi
Usporami zdrazeni predejit. Stejné jako jiné firmy proto budeme muset ceny jizdného od prosince
skute¢né upravit," uvedl mluvéi.

Ceské drahy od minulého tydne &eli poprvé konkurenci. Na Zeleznici vyjely vlaky Regiojet od Student
Agency. Na trase Havifov — Ostrava — Olomouc — Praha jezdi tfi spoje RegioJetu denné kazdym
smérem. Vyhledové by trat mélo obsluhovat Sest vliakovych souprav s 18 spoji denné. Ceské drahy
tfi dny po zahajeni provozu RegioJetu nabidly zvyhodnéné jizdné na tratich mezi Prahou a Brnem,
Zlinem, Ostravou a Hradcem Kralové. Jizda z Olomouce do Prahy napfiklad misto 310 korun vyjde
na 220 korun. Obdobné zakladni jizdné z Ostravy klesne z 438 korun na 295 korun.

Cena zakladniho jizdného u konkurenéniho Regiojetu mezi Ostravou a Prahou koupeného bud
ve vlaku, nebo nanadrazi ¢ini 420 korun. Jizdné prostfednictvim takzvané kreditni jizdenky
cestujiciho vyjde na 230 korun. Podminkou je bezplatna registrace na strdnkach dopravce.
Za 295 korun budou cestovat lidé vyuzivajici otevienou jizdenku, ktefi si online nebo textovou zpravou
bezplatné rezervuji mistenku. Mluvéi Regiojetu AleS Ondrij k tomu tehdy uvedl, Ze predstavené
zmény jizdného Ceskych drah nejdou spravnym smérem. Podle né&j jde zaroveli o zneuZiti
monopolniho postaveni drah a skutegnosti, 7e CD dostavaji dotace na provozovani svych viakd.

Jancura v radiu Impuls pfipomnél, Ze Student Agency dala kvdli trati Praha — Ostrava jiz pfed rokem
podnét k Ufadu pro hospodaiskou soutéz (UOHS). Ufad podle néj dosud nezahajil spravni fizeni.
Pokud do konce tydne nerozhodne, poda na UOHS Zalobu za necinnost, dodal. Snizena

desetiprocentni sazba DPH vzroste od pfiStiho roku na 14 procent. Od dalSiho roku se obé sazby
sjednoti na 17,5 procenta.
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04.10. 2011 Janéura: RegioJet m GZe kvuli Ceskym draham zkrachovat. Budeme se
soudit

Zdroj: iHNed.cz (http://byznys.ihned.cz/zpravodajstvi-cesko/c1-53091020-jancura-regiojet-muze-kvuli-
ceskym-draham-zkrachovat-budeme-se-soudit)

Konkurence na &eskych Zeleznicich se priostiuje. Ceské drahy oznamily od prosince zdraZovani
jizdenek, ale na tratich, kde jezdi RegioJdet, ceny snizuji. Podle majitele Zlutych vlak( Radima Janc€ury
RegioJet miZe zkrachovat. Ne ale kvali nakladam, spiSe kvili Ceskym draham. S tuZkou v ruce
vypo&itava $éf Ceskych drah Petr Zaluda néklady vlaku mezi Prahou a Ostravou u nich
i u konkurence. A vychazi mu, ze RegioJet Radima Janéury musi mit ndklady vyssi, a nezda se mu,
Ze by nyni mohl vydélavat. Tvrdi dokonce, Ze by mohl RegioJet zkrachovat. "Ma stejné lokomotivy
jako my, navic ma dvé na Ctyfi vagony, my mame jednu. Ma stejné vagony, menSi kapacitu, dotované
jidlo a fika, jak mu to skvéle vydélava. A kdyz my zlevnime na jeho ceny, tak fika, ze musime
prodélavat,” divi se Zaluda. "Pfed osmi lety tu byl taky takovy podnikatel, kterého vsichni milovali. Byl
nejlepsi a zlstaly jen velké dluhy a letadla," odkazuje na pfibéh podnikatele v cestovnim ruchu
Véaclava Fischera.

Radim Janc¢ura odmit4, Ze by se mohl dostat do problému kvili svym nékladim. "My zkrachujeme, ale
bude to vinou Zaludy,* tvrdi. "Je nam to ale jedno, drahy o dvacet aZ tficet procent podstrelily nase
ceny a my se samoziejmé pak budeme soudit.“ RegioJet pfitom minuly tyden oznamil, Ze jiz v prvnim
tydnu dosahl zisku, to ale jesté nebyly zapocitany leasingové splatky vlakd. Jak to bude dlouhodobé,
je ale otazka. Dokonce i oznamované vyprodané spoje meély volna mista. RegioJet pro jistotu vozi
vagon navic pro cestujici, ktefi nastoupi bez predem zakoupené jizdenky. Projekt RegioJetu podle
Jancury pocital s tim, Ze s cenami srovnatelnymi s nabidkou drah pfilakaji diky lepSimu servisu vice
cestujicich a obsazenost bude dosahovat ziskové hranice devadesati procent. Jenze kdyz drahy
natrase zlevnily, RegioJet zaCina byt riskantnim projektem. "UZ pocitani s devadesatiprocentni
obsazenosti byl ekonomicky hazard, ted nemidzeme zlevnit a obsazovat vlaky na 120 procent,” fika
Jancura. Nyni ¢eka, zda se antimonopolni Gfad ozve sam. Jinak planuje podat Zalobu.

05. 10. 2011 Do tFi let nabidnou desitky rychlik @ standard jako sou €asné spoje
EuroCity

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11659/)

Nakup rychlovlakil Railjet pro mezistatni traté umozni Ceskym draham zvysit komfort desitek rychlik(
na uaroven soucasnych vlaki EuroCity. Vlaky budou sestaveny z klimatizovanych vagénd,
v prvni i ve druhé tfidé nabidnou elektrické zasuvky pro napajeni drobné elektroniky cestujicich,
napriklad notebooky nebo mobilni telefony, a k dispozici bude také informac¢ni systém.

Nakup rychlovlaki Viaggio Comfort od spoleCnosti Siemens zndmé pod obchodnim nazvem
rakouskych Zeleznic OBB jako Railiet bude znamenat vyznamné omlazeni rychlikovych souprav
Ceskych drah. Podstatné zlepseni kvality poznaji zakaznici predevsim na rychlikovych trasach, jak
uvadi Antonin Blazek, nAméstek pro osobni dopravu: ,Celkem 112 novych voz( ndm umozni béhem
pristich pfiblizné dvou az tfi let pfesunout modernizované a klimatizované soupravy z dneSnich spoju
EuroCity a InterCity na desitky rychlikovych spojl. Zaroven vyfadime z provozu nejstarsi rychlikové

vagoény ze 70. let.”

»Rychliky tak nabidnou misto oddild s osmi misty a koZzenkovymi potahy komfort vlak(i EuroCity, ktery
pfedstavuje napfiklad oddily pouze se Sesti misty, textilni potahy sedac¢ek, klimatizaci,* vyjmenovava
Antonin Blazek a doplfiuje fadu dalSich pfednosti téchto souprav: “Samoziejmé v obou tfidach budou
vybaveny elektrickymi zasuvkami pro napajeni drobné elektroniky cestujicich, jako jsou notebooky
a mobilni telefony, toalety s uzavienym systémem, které lze pouzivat i pfi zastaveni vlaku ve stanici.
Do souprav bude nasazeno vice velkoprostorovych vozll, které dnes jezdi pfedevSim ve vlacich
EuroCity a InterCity. Soupravy jsou vybaveny také informaénim systémem, jehoz prostfednictvim je
mozné cestujici informovat o zastavkach nebo mimoradnostech.”

Podstatné zlepSeni kvality rychlikl na droven viakd EuroCity ¢ek& cestujici pfedevSim na tratich
z Prahy pfes Tabor do Ceskych Budgjovic, z Prahy pfes Plzefi do Chebu nebo z Brna pres Prerov
do Ostravy. Diky probihajicim modernizacim se ale na vySSi komfort cestovani mohou téSit cestujici
i na dalSich vnitrostatnich tratich, napfiklad z Olomouce prfes Prerov, Otrokovice, Hodonin a Bfeclav
do Brna nebo z Usti nad Labem pfes Litoméfice, Mé&Inik a Nymburk do Kolina.

Ceské drahy vlastni 650 voz( pro mezistatni dopravu, z nichZ je pfiblizné 150 voz( starSich 30 let
a pres 400 vozu je ve véku 21 az 30 let. Nakup Railjetd, tedy 112 zcela novych vozu, tak predstavuje
podstatné omlazeni osobnich vozU pro dalkové viaky.
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05. 10. 2011 UOHS pro3et i cenovou politiku €D, na niZ si st éZoval RegioJet

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/uohs-prosetri-
cenovou-politiku-cd-na-niz-si-stezoval-regiojet/696567)

Antimonopolni Gfad pro3etfi cenovou politiku Ceskych drah na trati Praha-Ostrava. CTK to dnes Fekl
predseda Ufadu pro ochranu hospodarské soutéze (UOHS) Petr Rafaj. Ufad tak reaguje na vyjadieni
firmy RegioJet podnikatele Radima Jancury, jenz v Gtery prohlasil, Zze jeho firma muaze kvuli cenové
politice Ceskych drah zkrachovat. RegioJet za¢al na trati jezdit minuly tyden. CD nasledné oznamily
snizeni ceny jizdenek. Mluvéi RegioJetu Ale§ Ondrij dnes v CTK sdélil, e Setfeni ze strany
antimonopolniho Gfadu vitd. Mluvéi CD Petr Stahlavsky uved!, Ze firma bude s antimonopolnim
Ufadem ve vSem spolupracovat. "Nas Ufad jiz zahajil Setfeni. V soucasné dobé bézi vyzadovani
dokumentace, ekonomickych informaci, aby UOHS byl schopen zhodnotit, jakd je Grovef cen
Ceskych drah," fekl CTK Rafaj.

Projekt RegioJetu podle Jancury pocital s tim, Zze s cenami srovnatelnymi s nabidkou drah prilékaji
lepSim servisem vice cestujicich a obsazenost bude dosahovat ziskové hranice devadesati procent.
Jenze drahy jizdné na trase zlevnily. "Uz pocitani s devadesatiprocentni obsazenosti byl ekonomicky
hazard, ted nemGZeme zlevnit a obsazovat vlaky na 120 procent," uvedl tento tyden v Hospodarskych
novinach Janéura. "Ceské drahy si namisto toho, aby s RegioJetem férové soutéZily kvalitn&jsimi
sluzbami, vybraly cestu, kdy se snazi cenovou valkou vytlagit z trhu prvniho soukromého konkurenta,
ktery je zatim jedinou motivaci pro zlepSovani jejich sluzeb. Timto vazné naruSily hospodarskou
soutéz," ekl Ondrtj. Mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky CTK fekl, Ze drahy budou s UOHS piné
spolupracovat a predlozi vSechny potfebné materialy. "Jsme pfesvédceni, Ze naSe ceny predatorské
nejsou," dodal Stahlavsky.

Ceské drahy tfi dny po zahéajeni provozu RegioJetu koncem zafi nabidly zvyhodnéné jizdné na tratich
mezi Prahou a Brnem, Zlinem, Ostravou a Hradcem Kralové. Jizda z Olomouce do Prahy napfiklad
misto 310 korun vyjde na 220 korun. Obdobné zékladni jizdné z Ostravy klesne z 438 korun
na 295 korun. Cena zakladniho jizdného u konkurenéniho RegioJetu mezi Ostravou a Prahou
koupeného bud ve vlaku, nebo na nadrazi ¢ini 420 korun. Jizdné prostfednictvim takzvané kreditni
jizdenky cestujiciho vyjde na 230 korun. Podminkou je bezplatna registrace na strankach dopravce.

RegioJet patfi do skupiny Student Agency. Na trase Havifov — Ostrava — Olomouc — Praha zatim jezdi
tfi spoje RegioJetu denné kazdym smérem. Vyhledové by trat mélo obsluhovat Sest vlakovych
souprav s 18 spoji denné. Ceskym draham chce RegioJet konkurovat také kvalitou poskytovanych
sluzeb. Za uplathovani podnakladovych "predatorskych” cen dostala loni od antimonopolniho Gfadu
pokutu pravé matefska firma RegioJetu — Student Agency. Pokutu 5,154 milionu korun dostala
za zneuziti dominantniho postaveni na autobusové lince Praha — Brno a zpét v letech 2007 a 2008.
Spolecnost v ¢ervenci podala Zalobu proti pokuté u Krajského soudu v Brné.

06. 10. 2011 Traté se zrusi, jen kdyZz nebude zajemce

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/trate-se-zrusi-jen-kdyz-nebude-
zajemce-706402)

Ministerstvo dopravy vyrazné pokrocilo v pfipravé manudlu, podle néhoz se bude statni Sprava
Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) zbavovat nepotiebnych trati. Podle pracovni verze dokumentu,
kterou méa denik E15 k dispozici, bude sprava povinna dat traté nejprve do prodeje v oteviené soutézi.
Definitivni slovo pak bude mit viada. Zméni se tak souasna praxe, Ze organizace rovnou posila traté
do spravnich fizeni o zruSeni, Fizeni nasledné prerusuji protesty samospravy, firem a spolkd a rozbiha
se nekonecny koloto¢ Ufednich dkond. Vysledkem jsou neprijezdné traté zaplavené zeleni, které ale
de facto nelze zrusit.

Podle nové metodiky bude mozno spustit cely proces ruSeni az v pfipadé, ze se zadny zajemce
neukaze. Spravni fizeni by se tim mélo vyrazné urychlit, nebot pfipadnym protestujicim vezme
ministerstvo pfedchozi nabidkou takfikajic vitr z plachet. KliCovym parametrem pfi prodeji trati bude
cena, sprava Zeleznic zfejmé bude vychazet z Gfednich vymérd ministerstva financi.

Podle SZDC miize byt nabidnuto do prodeje az 30 trati. Do spravniho fizeni o zrudeni se jich dostalo
od lofiska jedenact, mezi nimi napfiklad Kralovec — Zaclé¥, Celakovice — Mochov, HruSovany
nad Jevikou — Hevlin a Krasny Jez — Loket pfedmésti. ,NavrZeny postup vypada rozumné. Rada trati
uzZ nema vyuziti pro zakladni dopravni obsluznost, ale mohla by slouzit napfiklad cestovnimu ruchu,”
uved! $éf nevladniho Centra pro efektivni dopravu Petr Slegr. Podle n&j by ale méla byt vzdy prvnim
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krokem Uvaha, zda stat nemuze vylepSit parametry doty¢né trati a tim ji pro dopravu zatraktivnit. Traté
by se pry také nemély posuzovat ad hoc, stat by mél vytvofit celkovou koncepci vyuZziti Zelezniéni sité.
Ze zruSenych koleji mé& sprava Zeleznic takzvany vyzisk, ktery tvofi napfiklad kolejnice, prazce a dalSi
soucasti traté. Vyzisk se primarné pouZziva k opravam a udrzbé jinych koleji, nepouzitelnou ¢ast stat
proda do Srotu. Lorisky vyzisk €inil 224 milionu korun, za prodany material dostala sprava 94 milion(.

Cesta k prodeji nebo zruSeni trat &

- Sprava Zzelezniéni dopravni cesty (SZDC, sprava) na zakladé pridéleni kapacity vybere traté, o které
neni dlouhodobé zajem ze strany krajd a dopravcl. Ty nabidne ke koupi zajemcdm o jejich
provozovani v oteviené soutézi.

- Sprava vybranému zajemci drahu proda standardnim postupem (tedy po schvéleni vladou).
V pfipadé, Ze se neprihlasi zadny zajemce, SZDC poZzada spravni Gfad (ministerstvo dopravy)
o zruSeni drahy. » Pokud spravni fizeni o zruSeni probéhne kladné, ministerstvo dopravy drahu
rozhodnutim zrusi. Odvolacim organem je v tomto pfipadé ministr dopravy.

- SZDC po zruSeni trati dale naklada se stavbou drahy i jejimi pozemky jako s jakymkoliv jinym
zbytnym majetkem.

06. 10. 2011 Personalni ot Fesy u Ceskych drah: Zidle set Fese i pod $éfem Zaludou

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/personalni-otresy-u-ceskych-drah-zidle-se-trese-i-pod-
sefem-zaludou-1f4-/eko-doprava.aspx?c=A111006_ 1663018 eko-doprava_fih)

V Ceskych drahach se v pristich dnech chysta personalni zemétfeseni. Ve hie je kromé& odvolani
nékterych ¢lenl pFedstavenstva i odchod $éfa drah Petra Zaludy. MF DNES to potvrdily velmi dobfe
informované zdroje z ministerstva dopravy a Ceskych drah. Ke zmé&né mélo podle plvodnich pland
dojit uz zitra. Na patek totiz svolal Séf dozoréi rady drah Lukas Hampl dvé mimoradné valné hromady
s jedinym bodem programu: personalni zmény v pfedstavenstvu. "Je velmi nestandardni svolavat
dvé mimofadné dozorci rady, kdyz je dalSi tyden fadnd. Nékdo asi na néco hodné spécha,” tvrdi
Zelezni¢ni odborér a ¢len dozorci rady Vladimir Vokoun. Podle néj nema on ani jini ¢lenové dozorci
rady informace, o jaké personalni zmény by meélo jit. Podivuje se také nad tim, Zze mezi obéma

vyménit ¢leny dozor¢i rady.

Dozorc¢i rada ale nakonec neprobéhne. "Termin byl zruSen," Fekl bez dalSich informaci Hampl. Takrka
jisty je pfitom podle informaci MF DNES odchod ¢lena pfedstavenstva Milana Matzenauera, ktery ma
na starosti miliardovy nemovity majetek drah. Nahradit ho ma pfedchozi ministr dopravy Radek
Smerda. D& se také ekat, ze dozoréi rada bude Fesit i daldi pusobeni Jifiho Kolafe. Ten z drah
odeSel na Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, v predstavenstvu vSak stale mésic po svém odchodu
zlistava. Déle pobira i zhruba padesatitisicovou mésiéni odménu. Séf Ceskych drah Petr Zaluda, ktery
na drahy priSel za éry Mirka Topolanka, uz dfive fekl, Ze si nechce do svého manazerského tymu
nechat zasahovat, a pokud by se tak stalo, ode3el by. "Instalace” Smerdy by vdak znamenala velky
zasah. Ted se ale nechce ke spekulacim o persondlnich zménach vyjadfovat. "Personalni zvésti
nehodlam nijak komentovat," fekl pouze Smerda.

Konec kv uli Masary éce?

Podle informaci MF DNES chce ministerstvo dopravy navrhnout i odchod Zaludy. "Vefejnym
tajemstvim je, Ze je to kvuli jeho snaze prodat velmi levné Masarykovo nadrazi finanéni skupiné Penta
v&etné pozemk(," fika odborovy piedak Jaromir Dudek. Zaluda potvrdil, Ze takovy plan sice existuje,
ale neni uzavien. "Jedname s vice zajemci. Jsme dopravci, ne developerska firma," vysvétlil Zaluda,
pro¢ se chce podilu ve firmé Masaryk Station Development zbavit. Jeho odchod je sou¢asné velkou
politickou hrou. Zaluda dobfe vychazi jak s ODS, tak s CSSD. ODS se v3ak zjevné snaZi odstfihnout
od topolankovského kfidla, coz by potvrzovalo, Ze by se jeho odchodu nebranila. Navic mGze mit
Zaluda i davod odejit sam: jeho kontrakt pristi rok konéi, a pokud mu stat kontrakt neobnovi, pfijde
o velkorysé odstupné. Podle DuSka to je 24 mésicnich platd.

Ministerstvo pro pripadné odvolani Zaludy v tuto chvili nemé potfebné hlasy: pateéni dozoréi rady se
nemél kvuli zahraniéni cesté zucastnit jeji ¢len Jaroslav Palas. Zcela zasadné proti jsou hlavné
odborafi v dozor¢i radé, které si Zaluda ziskal za dobu svého pasobeni na svou stranu. "V tuto chvili
nemam zadné informace, pro¢ bychom ho méli odvolavat," fika na Zaludovu adresu ¢len dozoréi rady
Vladimir Vokoun. Podobné mluvi napfiklad i zastupce v dozor&i radé za TOP 09 Miroslav Nadvornik.
"Nevidim divod, aby byla jeho role zpochybnéna," tvrdi Nadvornik. O Zaludové nastupci se pfitom uz
také mluvi: ma jim byt nékdejsi Séf Vitkovic ¢€i byvaly krizovy manazer v Tatfe Vladimir Bail. Toho uz

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 7146



Zelezni éni udalosti — Fijen 2011

stat kdysi angaZoval, pfed dvéma lety byl chvili v dozoréi radé Ceskych aerolinii. "O ni¢em takovém
v tuto chvili nevim, nikdo se mnou nejednal," tvrdi Bail.

06. 10. 2011 Drahy poslou proti Jan €urovi do Ostravy vice pendolin

Zdroj: iIDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/drahy-poslou-proti-jancurovi-do-ostravy-vice-pendolin-plu-
/eko-doprava.aspx?c=A111006 1663019 eko-doprava_fih)

Boj mezi Ceskymi drahami a RegioJetem pfituhuje. Drahy vytasily po velkém zlevnéni na trase Praha
— Ostrava na konkurenci dalsi zbran. Zvysi poCet pendolin na této trati o polovinu. "Ve Spicce budeme
jezdit kazdou hodinu," potvrdil $éf Ceskych drah Petr Zaluda. Dosud drahy jezdi mezi obéma mésty
po dvou hodinach. Podle nového jizdniho fadu by méla pendolina jezdit kazdou hodinu mezi patou
a osmou z Ostravy, mezi tfeti a sedmou odpoledni pak z Prahy. Zaluda zatim nefekl, zda firma zlevni
i pendolina odstranénim povinné mistenky ve vySi 200 korun, tuto moznost vSak nevylougil. Pro drahy
jsou vétsi hrozbou nez pendolina odlivy lidi z vliakll kategorii EC/IC a expres do RegioJetu. Pendolino
zUstava na trase zatim bezkonkuren&né nejrychlejsi. Podle Zaludy se podafi pFisti rok provoz pendolin
dostat uz i se zapoctenim odpisu ze ztraty. Firma na nich dosud prodélavé kazdoro¢né stovky miliont
kvili vysokym odpistm.

06. 10. 2011 Srazka nakladnich vlak a blokovala provoz u Nymburku

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/138617-srazka-nakladnich-vlaku-blokovala-
provoz-u-nymburku/)

Na trati mezi Nymburkem a Kostomlaty nad Labem se v noci srazily
dva nakladni vlaky. Nikomu se nic nestalo. Srazku pravdépodobné zavinil
jeden ze strojviidcu. PFi nehodé vznikla Skoda za vice nez pét milionG
korun. Provoz na draze byl pferuSen, az ve dvé hodiny odpoledne se
podafilo Zelezniéni spravé zprovoznit jednu kolej. PIné byl provoz
na dulezité dvoukolejné trati obnoven az pfed patou hodinou odpoledne. Podle mluvéi stredoceskych
hasi¢t Lenky Kostkové pfi nehodé vykolejila lokomotiva a deset vagon(: "Jeden nakladni vlak stal
natrati a druhy do néj zezadu najel." Nékteré vagony byly naloZzeny dfivim. Podle Kostkové byla
v jednom z vlaku cisterna pouzivana k prevozu chloru, ktera vSak byla prazdna. "K zadnému uniku
latek nedoSlo," dodala mluv¢i. PFi¢ina nehody byla jasna kratce po udalosti. "Strojvedouci jel
nepfimérenou rychlosti a nereagoval na navéstidla, ktera byla na trati," popsal ji nymbursky dozorc&i
provozu CD Cargo Petr Svatos. Dodal, Ze strojvedouci za sebou mél v dob& nehody uZ
300kilometrovou cestu z Mostu. "Asi podcenil tu situaci, ktera na trati vznikla," podotkl Svato3. Skoda,
kterou strojvddcova nepozornost zpUsobila, je asi desetimilionova.

Nehoda se stala kratce po jedné hodiné v noci. Ceské drahy rano po zah&jeni provozu osobnich vlak(
v Useku zavedly nahradni autobusovou dopravu. Podle mluvéiho CD Petra Stahlavského mohly
mistem nehody v ranni Spi¢ce projizdét regionalni vlaky, poté vSak vyluka pokracovala a opét zacaly
jezdit autobusy. Rychliky Praha — Hradec Kralové byly po celou dobu jejiho trvani odklanény
pres Pofi¢any, linka Usti nad Labem — Kolin kongila na nadraZi v Lysé nad Labem. "B&hem
dopoledne, kdy uz neni Spicka a jezdi méné vlakl a cestujicich, by meélo probihat odstranéni nasledkd
nehody, coz si vyzada aplné uzavfeni trati a méla by tam byt zavedena nahradni autobusova
doprava," upfesnil Stahlavsky. Do b&znych tras se vlaky vratily az odpoledne, zprvu se viak jezdilo
pouze po jedné koleji a navic snizenou rychlosti. Nadobro se podafilo nasledky havarie zlikvidovat
a obé koleje zprljezdnit az 16 hodin po udalosti.

06. 10. 2011 Jih Moravy p fFipravi tendr, ktery otev e dopravu viaky konkurenci

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/jih-moravy-
pripravi-tendr-ktery-otevre-dopravu-vlaky-konkurenci/697238)

Jihomoravsky kraj za¢ne pfipravovat podminky vybérového fizeni, které by vlakovou dopravu otevielo
i soukromym dopravcim. Ve druhé poloviné Fijna vyprSi roéni termin, po ktery musel kraj zameér viset
na Ufedni desce EU, a na kraji nyni za¢nou pfipravovat konkrétni podminky tendru. Vitéz soutéze by
se mél na kolejich objevit od prosince 2016, fekl dnes novinafim hejtman Michal Hasek (CSSD).
O vstupu konkurence na Zeleznici kraje uvazovaly uz pred dvéma lety, nakonec ji ale neumoznily
a uzavrely smlouvu s Ceskymi drahami. Podle smlouvy s drahami mazZe kraj od prosince 2016 vitézi
vybérového Fizeni svéfit 55 procent vykond v osobni dopravé na Zeleznici. Cestujicim by podle Haska
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méla novinka pfinest nové soupravy, které budou podminkou G€asti v soutézi. K nakupu novych viakd
jesté pred timto terminem se zavazaly i Ceské drahy. Nové vozy by cestujicim podle smlouvy z roku
2009 meély nabidnout nejpozdéji na konci roku 2012. M4 jit o nové stroje za 900 miliond korun.

Ceské drahy maji dnes jistou pozici na tratich ve v&ech krajich; hejtmanstvi s nimi smlouvu prodlouZila
pravé v roce 2009. ODS to tehdy kritizovala s tim, Ze konkurence by pfinesla zkvalitnéni sluzeb, lepsi
vozovy park a nizSi zatéz pro krajské rozpocty. "Jinou relevantni nabidku jsme nedostali, vzdy Slo
pouze o proklamace," reagoval tehdy hejtman Pardubického kraje Radko Martinek (CSSD). Na jihu
Moravy kraj konkurenci zelezni¢nich dopravcu za Ctyfi roky otevie jen nékteré trati. Které to budou, se
podle HaSka zatim nevi. "VSe souvisi s tim, jestli viada dodrzi memorandum o financovani regionalni
Zelezni¢ni dopravy. Teprve, az budeme védét, kolik penéz od statu je, co budou nebo nebudou
schopny zvladat Ceské drahy, pak vybereme ty trat&, na které bude vyhlaSeno vybé&rové Fizeni," fekl
HaSek. Mohou to byt traté elektrifikované, ty, po nichz jezdi dieselové lokomotivy, nebo jejich smés.

Vlada Jana Fischera se s kraji v roce 2009 dohodla, Ze budou na provoz regionalni Zeleznice dostavat
od statu roéné 2,6 miliardy korun, a to v pFistich deseti letech. Castku chce ministr financi Miroslav
Kalousek (TOP 09) ro¢né snizit o 600 miliond K¢&. Kraje jsou pry odhodlany se pfi nedodrzeni
podminek soudit. "Zaloby jsou napsany, nejsou v3ak jesté podany. Jesté stale chceme jednat,” Fekl
HaSek dnes.

06. 10. 2011 Smlouvu na uralskou Zeleznici budou mi  t €eské firmy v prosinci
(Salechard — Nadym)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/138681-smlouvu-na-uralskou-zeleznici-budou-
mit-ceske-firmy-v-prosinci/)

Stavba Zelezni¢ni trati na Uralu, kterd ma ¢astecné kopirovat trasu povéstné Stalinovy "mrtvé drahy",
je blize zahajeni. S Ceskymi firmami sdruzenymi kolem brnénské OHL ZS, které vyhraly soutéz
na vystavbu asi poloviny trasy nové Zeleznice, podepiSe smlouvu rusky prezident Dmitrij Medvédév
zfejmé b&hem své prosincové navstévy Ceska. Smlouvy mély byt pdvodné podepsany uz na podzim.
Projekt je vSak pfFili§ velky, doSlo tak ke zméné a draha bude vznikat v nékolika etapéach.

Nova trat ma napojit bohatd uralska naleziSté surovin na stavajici zelezniéni sit. Celkem ma byt
dlouha prfes 700 kilometru, rusky stat a plynarenska spoleénost Gazprom za ni zaplati v pfepoctu
témé&F sto miliard korun. Ceské firmy postavi asi polovinu trasy mezi mésty Salechard a Nadym.
Cate¢né budou stavét v trase tzv. mrtvé Zeleznice, kterou v poloviné minulého stoleti stavéli
na Stalindv pokyn vézni z pracovnich tédbord GULAG. Po diktatorové smrti vSak byla stavba
pferuSena. Protoze vSak nékteré ¢asti postaveny byly, chtéji novi stavitelé vyuzit napfiklad existujici
naspy. Néklady na vystavbu "Ceské" €asti budou cinit v pfepoctu 40 miliard korun. "Projektu by
pomohla etapizace," zdGraznil viak pfedseda predstavenstva OHL ZS Michal Stefl. V prvni etapé by
mélo byt zahrnuto prvnich 100 kilometr( trati zhruba za sedm miliard korun. Podle Stefla je v planu
podpis rAmcové smlouvy béhem Medvédévovy navstévy v Praze.

Kromé ceskych stavitelll se na draze budou podilet i ¢eské banky. Poskytnou Rusku Gvér na tfetinu
celkové ceny trati. Zbytek zaplati rusky stat z vlastnich zdroji a Gazprom, ktery chce na Uralu tézit.
| €esti financnici ale chtéji platit ve vice etapach. Podle Karla Plevy, generalniho feditele Exportni
garancni a pojisStovaci spole¢nosti (EGAP), ktera méa projekt pojistit, by byla vhodna vétsi ucast ruské
strany. "Chceme vétsi zapojeni ruskych statnich financi do projektu, abychom védéli, ze nad tim drzi
nékdo ochrannou ruku, abychom nesli do rizika. Je to obrovsky, giganticky projekt," fekl Pleva.
Zastupci EGAP, Ceské exportni banky, ministerstva primyslu a obchodu, OHL ZS a dalich &eskych
firem proto o projektu jednali na Mezinarodnim strojirenském veletrhu v Brné. Stavbou drdhy nemusi
Ceska stopa na Urale skoncit. Provozuschopna draha pfildka dalSi podnikatele, ktefi budou stavét
desitky téZebnich a energetickych zavodu. "Kolem Zeleznice se rozvijeji dalSi moZznosti a projekty
pro ¢eské vyrobce. Nyni se jedn& o stavbé elektrarny hned vedle Zeleznice, budou tam doly na rudy
a to vSechno bude Zeleznice spojovat. Je tam pfilezitost na fadu let dopfedu,” poznamenal Pleva.

06. 10. 2011 Drahy prodavaji Masarykovo nadrazi. Se  stkrat levn &ji?
Zdroj: Aktualné.cz (http://aktualne.centrum.cz/domaci/kauzy/clanek.phtm|?id=716668)

Dozoréi rada Ceskych drah muaZe odstranit posledni pfekazku pfi prodeji lukrativniho pozemku
0 7,5 hektaru, ktery leZi pfimo v centru hlavniho mésta. Generélni feditel Ceskych drah jménem
pfedstavenstva navrhuje prodat Masarykovo nadrazi. Novym majitelem ma byt spoleénost Masaryk
Station Development, o niz, jak potvrzuje, ma zajem finanéni skupina Penta Investments. Za metr
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Gtverecni by kupec okamzité zaplatil tfi a pul tisice korun, pfitom pozemky v centru Prahy stoji podle
cenové mapy 35 — 50 tisic korun za metr. Drahy tak pfijdou o dvé a pual miliardy korun. V dozor¢i radé
Ceskych drah zasedaji predevsim politici v éele s nAméstkem ministra dopravy LukaSem Hamplem
z Véci vefejnych, zastoupeni maji také TOP 09, obCanska i socialni demokracie.

Drahy: UvaZujeme o prodeji pozemk

Ceské drahy, které se dosud k transakcim tykajicich se Masarykova nadraZi nevyjadrovaly, ted Gvahy
o prodeji pozemk{ potvrdily.

Konec rychlodrahy

Aktuélné.cz ziskalo informace o chystaném prodeji Masarykova nadrazi ze tfi na sobé nezavislych
zdroju a mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky ji vyslovné nepopiel. Na pfimy dotaz pak nevylougil ani
informaci, Ze prodej nadraZi prosazuje pfedstavenstvo Ceskych drah. "Uréita jednani uz probéhla,”
pfipustil. Podle informaci Aktualné.cz se mélo o osudu nadrazi rozhodnout uz tento patek. To mluvéi
poprel: "Radné zasedani dozoréi rady prob&hne ve &tvrtek 13. fijna." Stahlavsky dodal, Ze prodej
nadrazi v programu neni. Odklad jednani dozorci rady potvrdil i Marek llliaS z tiskového oddéleni
ministerstva dopravy: "Hleda se nahradni termin,” uved! llliaS. Informace Aktualné.cz hovofii také
o tom, Ze zaroven byl zruSen dosavadni projekt na rozvoj Masarykova nadrazi, na némz méla koncit
rychlodrdha spojujici prazské centrum s ruzynskym letiStém a s Kladnem. Drahy chtéji prodat
i pozemky, na kterych se mély koleje pro rychlodrahu poloZit. Cestujici z Kladna nebo z Ruzyné se tak
po kolejich dostanou nejdal do Dejvic.

Penta souhlasf

Penta Investments projevuje o pozemky pod Masarykovym nadrazim a v jeho bezprostfednim okoli
zajem uz delSi as. V sousedstvi ji totiz uz patfi pozemky a budovy po byvalém Rudém pravu (Ceské
polygrafii) a spojenim téchto lokalit v samém centru Prahy by vznikl developersky raj. Unikatni azemi
vhodné pro prestavbu. "Ano, potvrzuji, Ze jedname s Masaryk Station Investment, mame zajem
0 zminéné pozemky," uvedl pro Aktualné.cz mluvéi Penty Martin Danko. Masaryk Station Investment
je vétSinovym vlastnikem ve spolednosti Masaryk Station Development, kterd spolu s Ceskymi
drahami vlastni pozemky pod Masarykovym nadrazim a ma na né piedkupni pravo. "Cekame, jak se
jednani mezi Ceskymi drahami a Masaryk Station Investment vyvinou, ale pokud by tato spole&nost
vlastnila zminéné pozemky, radi bychom ji ziskali. Pro nds to ma s ohledem na dFivéjSi investici
do sousednich nemovitosti smysl," uvedl Danko.

Majitelé z Eindhovenu

Ze by uz nyni existovalo mezi Masaryk Station Investment a spole¢nosti Penta Ivestments personalni
propojeni, Penta vylu€uje, avSak v obchodnim rejstfiku nelze tuto informaci potvrdit. Akcie Masaryk
Station Investment jsou podle zapisu z ¢ervna letoSniho roku rovnym dilem rozdéleny mezi firmy
SUDOP Group a Moravka Centrum. SUDOP Group je velkd projekéni firma z Prahy, ktera patfi jejim
manazeriim. Moravka Centrum méla v Iété celkem Sest majiteld. TéméF Ctvrtinu akcii vlastnila firma
MC Group z nizozemského Eindhovenu, dalsi velky podil patfi Svycarskému obc&anovi Janu Vitkovi,
ke spole¢nikiim patfi také anonymni akciova spolec¢nost Ingrail, kterou pfed tfemi lety zakladaly
dveé slovenské firmy. Pravé prostfednictvim zahrani¢nich firem muze spolec¢nost Masaryk Station

Investment ovladat neznamy tuzemsky investor.

Konflikt manazer

Podle vySe uvedenych zdrojii Aktuélné.cz je navrh smlouvy takovy, Ze Masaryk Station Investment
zaplati za kazdy metr Ctvereéni pozemku 8 064 korun. Okamzité vSak musi uhradit za metr jen
3500 korun a zbytek doplati b&hem deseti let. Cenu za pozemky byla podle mluvéiho Ceskych drah
nejcennéjSi pozemky by tak dréhy prodaly za 262 miliond korun. Planovany prodej nadrazi zplsobil
podle informaci Aktualné.cz roztrzku mezi generalnim feditelem Zaludou a jeho naméstkem
pro spravu majetku Milanem Matzenauerem, ktery prodej odsuzuje. Mlada fronta Dnes zvefejnila
spekulace o tom, Ze valna hromada Ceskych drah v nejbliz&ich dnech rozhodne o odvolani jednoho,
pfipadné obou manazera.

06. 10. 2011 Palas musi opustit dozor &i radu CD
Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/138719-palas-musi-opustit-dozorci-radu-cd/)

Ministr dopravy Pavel Dobe$ (VV) chce odvolat zastupce kraju Jaroslava Palase (CSSD) z dozorgi
rady Ceskych drah. Pfedsedovi Asociace kraju CR a hejtmanu Jihomoravského kraje Michalu
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HaSekovi (CSSD) to potvrdil premiér Petr Nedas, podle kterého jde o reakci viady na Zalobu krajd,
kterou se domahaji plnéni zavazku z memoranda o financovani regionalni zelezni¢ni dopravy. "Postup
premiéra a ministra dopravy povaZzuji za bezprecedentni Gtok na zastupce regionl v dozoréim organu
CD za situace, kdy kraje jsou kliovym objednatelem osobni Zelezni¢ni dopravy, hradi miliardové
gastky CD a logicky maji zajem na kontrole hospodareni CD prostfednictvim zastoupeni jednoho
¢lena v dozor¢i radé," uvedl HaSek. Podle néj se vlada boji soudniho sporu s kraji a snazi se zamezit
krajim ziskat podplrné dikazy proti postupu viady, kterd poruSuje dohodu s kraji z roku 2009
o financovani ztraty regionalni zelezni¢ni dopravy. Zaroven upozornil, Zze k dneSku nebyla podana
Zaloba kraju proti viadé, nebot asociace kraju preferovala dodnes dohodu a smirné feSeni. Bohuzel
Necasova vlada opét voli silové feSeni a davéa prednost valcovani pfed dialogem, dodal hejtman.

Kraje se cht &ji branit

"Za této situace nezbyva neZ svolat mimoradné jednani Rady Asociace kraju CR a ihned podat nejen
Zalobu na pInéni zavazku vlady v rozsahu memoranda z roku 2009, ale i pfedbézna soudni opatfeni,
ktera zabrani moznym manipulacim s dukazy, kterych se vlada, soudé podle kfeCovité a panické feci
s odvolanim zastupce kraju z dozor&i rady CD, nebude Stitit," konstatoval HaSek. Vyzval proto
premiéra a ministra dopravy, aby upustili od zdméru odvolat zastupce kraju z dozoréi rady CD. Dnedni
Mlada fronta Dnes uvedla, Ze se v CD v pristich dnech chysta né&kolik personalnich zmén, a to odchod
nékterych &lenli predstavenstva, ale i generélniho feditele Petra Zaludy. Podle listu je takika jisty
odchod ¢lena predstavenstva Milana Matzenauera, ktery mé na starosti miliardovy nemovity majetek
drah. Nahradit ho ma pfedchozi ministr dopravy Radek Smerda. Podle MfD se zmé&na méla pivodné
uskutecnit uz tento patek, na kdy svolal $éf dozorci rady drah Luka$ Hampl dvé mimofradné valné
hromady s jedinym bodem programu. "Termin byl ale zruSen," dodal Hampl.

07.10. 2011 Ceské drahy cht &ji narovnat majetkové vztahy na Masarykov & nadrai,
uvazuji o prodeji svych podil @G v Masaryk Station Development

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11688/)

Soucasna patova situace je zpusobena mnozZstvim raznych smluv uzavienych byvalymi
managementy v letech 2004 az 2007 v radmci projektu revitalizace prostfednictvim spoleéného podniku
Masaryk Station Development (MSD). MSD ziskal najemni prava k pozemkim CD a nemovitostem
na nich umisténym, véetné napf. celé vypravni budovy nadrazi, na 30 az 50 let. Navic po ziskani
pfislusnych GUzemnich rozhodnuti mélo prejit vlastnické pravo, vyjma vypravnich budov a pozemki
pod nimi, na MSD, a to za kupni cenu vychazejici z planovanych komerénich ploch. Maximalni
teoreticka kupni cena byla ohrani¢ena ¢astkou 900 mil. K¢ za cca 125 000 m2. Pivodné uvazovala
i s pozemky pod kolejisStém. Vyplaceni kupni ceny je podminéno a zavisi na tom, zda bude mozné
na pfedmétnych pozemcich realizovat pfislusné developerské projekty (tj. budou vydana pfislusna
Uzemni rozhodnuti atd.). Dosud podminky potfebné pro realizaci projektd vytvofeny oviem nebyly.
Z toho vyplyva, Ze to, zda a kdy bude tato kupni cena pfipadné vyplacena a v jaké vysi, je
v soucasnosti predmétem znacné nejistoty.

Do této chvile, béhem uplynulych 7 let, nedoSlo v pfipravé projektu revitalizace Masarykova nadrazi
k zadnému pokroku. Nebyla zahajena ani rekonstrukce vypravni budovy. Oprava dvorany Masarykova
nadrazi zaCala v dusledku zhorSujiciho se stavu nemovitosti a jejiho havarijniho stavu, kdy hrozilo
uzavieni z dvod( bezpeénosti. Ceské drahy navic nemohou s &asti pozemkt a nemovitosti
v dusledku uzavienych smluv volné disponovat a u zbyvajici ¢asti je dispozice vyznamné ztizena
(uzivaci prava k témto pozemkdm a nemovitostem dnes drzi spolednost MSD). Ceské drahy proto
chtéji prevzit zpét a opravit budovu Masarykova nadrazi, pfevzit dalSi pozemky a nemovitosti
souvisejici s drazni dopravou a prodat zbytné pozemky, na které ma dlouhodoba najemni a nasledné
pfedkupni prava MSD. UvaZované narovnani vztah( je v tomto rozsahu:

- pfevod akcii (majetkovy podil 34 %) ve spole¢nosti Masaryk Station Development na druhého
akcionére, kterym je spole¢nost Masaryk Station Investment;

- uzavfeni kupni smlouvy na vybrané pozemky, které nesouvisi s drazni dopravou, se spole¢nosti
Masaryk Station Development (nebo subjektem uréenym spole¢nosti Masaryk Station Development),
spole¢nost nyni vlastni ndjemni a pfedkupni prava;

- prevzeti veSkerych pozemku a nemovitosti souvisejicich s drazni dopravou (napf. vypravni budovy)
Ceskymi drahami a tedy jejich odblokovéani pro vlastnika, v sou€asnosti s nimi disponuje na zékladé
uzavfenych smluv z let 2004 az 2007 po dobu 30 az 50 let Masaryk Station Development,;

- rekonstrukce vypravni budovy Masarykova nadrazi z prostfedkd ziskanych z prodeje nemovitosti
v dané lokalité;
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- zruSeni vSech dosavadnich smluv souvisejicich s projektem a narovnani veskerych jimi zaloZzenych
majetkovych vztahu.

Cena za prodej pozemku, nemovitosti a majetkového podilu ve spoleénosti MSD bude stanovena
nezavislym znaleckym posudkem a bude se tykat cca 72 000 m2 (tj. o cca 40 % nizSi rozsah oproti
puvodnimu zadméru z doby uzavieni smluv v roce 2004 az 2007). Pozitivnim faktorem je, Ze jeji
uhrazeni by probéhlo v relativné kratkém c&ase oproti dosavadnimu modelu s neuréenymi terminy
ve vzdélené budoucnosti, po realizaci projektu. Jsme pfesvédcéeni, Ze tento postup vyznamné urychli
rekonstrukci vypravni budovy Masarykova nadrazi a lepSi vyuziti dalSich pozemkd a nemovitosti
ve vlastnictvi Ceskych drah s pozitivnim pfinosem pro akciovou spolegnost, véetné zachovani
drazniho provozu. Zameér na feSeni situace ve spole¢nosti Masaryk Station Development vzal
na védomi také Ridici vybor spole¢nosti a udélil spole¢nosti pfedchozi souhlas ke krokdim sméFujicim
k pfipadnému prodeji podilu v Masaryk Station Development.

07. 10. 2011 Praha m uze zapomenout na obchvat, Bud éjovice na zelezni €ni koridor

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/ekonomika/138564-praha-muze-zapomenout-na-
obchvat-budejovice-na-zeleznicni-koridor/)

Ministerstvo dopravy uz ma definitivni seznam staveb, které pfisti rok zastavi nebo viibec nerozjede.
Ani navySeni rozpoCtu o ¢tyfi miliardy korun nezachranilo dalSi vystavbu obchvatu Prahy nebo
Zelezniéni koridor z hlavniho mésta do Ceskych Budé&jovic. Naopak zelenou dostane daldi Usek
dalnice D1. Mysleli jste si, Ze se uz brzy dostanete rychle kolem hlavniho mésta od hradecké dalnice
k té brnénské? Chyba lavky. Resort dopravy musi Setfit, takze na vystavbu obchvatu Prahy nebudou
penize. Nedokonéi se ani VysoCanska radidla a v Mladé Boleslavi zase mohou zapomenout
na vystavbu severovychodni ¢asti obchvatu, ktery mél odvést dopravu z centra mésta. "Nedojde ani
k realizaci obchvatu Chrudimi, tam bude pokracovat pouze archeologicky pridzkum, a nebude ani
zahéjena stavba silnice R49 FryStak — Hulin," doplnil seznam zastavenych staveb mluv¢i ministerstva
dopravy Marek lllias.

Ceskobud é&jovicky koridor z fejmé éeka jiz t feti odsunuti

Jesté vic se Skrtalo na Zeleznici. Na trati z Prahy do Berouna nebude modernizovan Gsek Cernosice —
Kadletejn a v Moravskoslezském kraji zase Usek Cesky T&sin — Détmarovice. OdloZeny budou také
prace na Zelezniénim koridoru mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi v Useku Ceské Budgjovice —
Nemanice, to znamena, ze se cely koridor nestihne dokonéit do roku 2016. Termin jeho planovaného
dokonceni se tak bude muset znovu posunout — uz po tfeti. "Pfedpokladame, pokud jesté je
v platnosti tzv. superstrategie ministerstva dopravy, ze se dostdvame nékam za rok 2016, mozna az
k roku 2020," podotkl mluvéi Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty Pavel Halla. Koridor pfitom mél byt
dokoncen plvodné v roce 2010, pak se termin posunul na rok 2012 a v roce 2005 pak na doposud
platny rok 2016. "Z naseho pohledu je to uz véc, ktera je i mezinarodni ostudou," prohlasil nAméstek
hejtmana Jiho€eského kraje Martin Kuba (ODS).

A na co tedy v rozpo ¢€tu ministerstva dopravy penize budou?

Vice nez 1,5 miliardy ministerstvo pFisti rok poSle na opravu D1 mezi MiroSovicemi a Kyvalkou.
3 miliardy pak da na dalSi Usek D3 z Tabora do Veseli nad LuZznici. "DalSi penize poputuji
na dostavbu dalnice D8 v Giseku Lovosice — Rehlovice, jedna se vlastné o poslednich 17 kilometrt této
stavby," doplnil mluv&i ministerstva. Na Zeleznici se bude stavét mnohem skromnéji. Modernizovan
bude prijezd Plzni a taky Usek z Plzné do Rokycan. DalSich téméf pul miliardy korun pujde
na zvyseni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech. Modernizace by se mélo podle Hally dockat
nékolik desitek prejezd(. Ministr dopravy pGvodné pozadoval navySeni rozpoctu svého resortu
0 8,8 miliardy korun. Pravé tato suma by podle ngj postatovala k tomu, aby Ceska republika piné
vyCerpala evropské dotace, na které muze dosadhnout. Nakonec ale dostal téméF o pét miliard méné.
Resort dopravy proto ted musi utahovat opasky.

09. 10. 2011 Cistotu vliak @ nikdo nehlida, nejsou lidé

Zdroj: (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/138978-cistotu-vlaku-nikdo-nehlida-nejsou-lide/)

Kontrol zaméFenych na &istotu ve vlacich razantné ubylo. PrestoZe loni udélili Ceskym draham
inspektofi za nedostatky v kultufe cestovani sankce za skoro sedm miliont korun, letos se vypravili jen
na minimum inspekci. Mdze za to propousténi na ministerstvu dopravy, ale také u drazni inspekce.
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Kontrolofi pfitom na pokutach vybrali podstatné vice, nez jaké méli naklady. Podrobna kontrola
vypraveného vlaku zahrnuje velké mnoZstvi polozek — od zhodnoceni toalet pfes stav jednotlivych
kupé az tfeba k tomu, zda fazeni soupravy odpovida tomu, jaké avizuje dopravce pred jizdou
na internetu. "NasSe zaméstnance napfiklad zajima, jestli jsou na zachodcich ruéniky, jestli tam najdou
tekouci vodu nebo jestli sedacky v kupé nejsou vyloZzené Spinavé," popisuje Martin Novak
Z ministerstva dopravy, které by mélo z pozice objednatele dalkové dopravy kontrolovat hlavné
rychlikové spoje. Kromé Ccistoty jeho inspektory vzdy zajimalo napfiklad také to, jestli vlaky jezdi
na cas: "To je druhy dulezity bod kontrol, plnéni grafikonu. Tim, Ze vlaky objednavame, tak
samoziejmé nechceme platit za zpozdéni zavinéné dopravcem," dodava mluvci Gfadu.

Kontrola €eké jen 1 vlak z 34 tisic

Jenze proti lofsku ted kontroly téméF nejsou. Zatimco pfed rokem byl v praméru kazdy den
zkontrolovan alespon jeden vlak, letos se uskute¢ni zhruba jedna inspekce za pét dnu. V porovnani
s celkovym poctem spojll to tak je zcela mizivy zlomek — vlak( totiz denné vyjizdi pfes sedm tisic,
takZze v priiméru zavita kontrolor zhruba jen do jedné soupravy ze 34 tisic vypravenych. "Samoziejmé
plati, Ze kde neni kontrola, tak jsou tendence obchazet nafizeni a smlouvy," konstatuje generalni
inspektor Drazni inspekce Roman Sigut. Pravé jeho lidé spolu s kontrolory z ministerstva dopravy loni
navstivili pfes Ctyfi stovky vlaku, letos ale kvuli propousténi stihli prohlédnout jen asi tvrtinu spoju
proti lofisku. "Z 55 zaméstnancu, které jsme méli v roce 2010, jsme museli sniZit pocet na padesat.
Aty potfebuje ardzni inspekce zejména pro Setfeni nehod, na kontroly vlakd uz jim nezbyvéa cas,"
vysvétluje Sigut s tim, ze zatimco loni jeho inspektofi provedli 268 kontrol, letos jich bylo 75.

Za ministerstvo hlida vlaky jeden  €lov ék

Jesté horsi situace je na ministerstvu dopravy, které snizilo své kontroly jen asi na Sestinu proti
lonskym ¢islum. "Ten pfislusny odbor neni mnohocetny, takZe na tuto ¢innost je vyclenén pouze jeden
Clovék. Ten vyjizdi zhruba tfikrat do tydne. Cely problém je dusledkem toho, Ze se omezuje ve verejné
spravé pocet zaméstnancu,” tvrdi mluveéi Novak. Méné kontrolori ovSem znamena dobrou zpravu
pro Ceské drahy. Loni totiZ za prohfesky musely zaplatit skoro sedm milion@ korun, letos jim inspektofi
naudctovali jen zhruba milion. "Pocet kontrol rozhodné neomezi naSi snahu o to, aby ta kvalita byla co
nejlepsi. Proto jsme vysoutézili novou firmu, kterd se nam stara o Cistotu ve vlacich, nastavili jsme
nové standardy kvality a nas personal jsme vyskolili, aby i béhem jizdy kontroloval dodrzovani Cistoty,"
fika mluvéi Ceskych drah Radek Joklik. Nové na nékterych tratich hlida kvalitu sluZeb alespori
virtualni pfitomnost konkurence.

10. 10. 2011 Zelezni éni tunel na Slovensko vyjde stat o polovinu levn  &ji (St Felensky
tunel)

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/zeleznicni-tunel-na-slovensko-vyjde-stat-o-polovinu-
levneji-p52-/eko-doprava.aspx?c=A111010 094909 eko-doprava spi)

Pokud si chcete udélat pfedstavu, jak "levné" se v poslednich letech stavélo na Zeleznici, staci se
podivat na vysledek jedné z poslednich soutézi Spravy Zzelezni¢ni ;
dopravni cesty. JeSté pred rokem actvrt pocitala, Ze oprava
Stfelenského tunelu na hlavnim tahu mezi ValaSskym Mezifi¢im
a Puchovem vyjde na 550 milionG korun, nakonec ale bude stat zhruba
polovinu. Za 287 milionG korun ho opravi spole¢nost Subterra, ktera

nabidla nejnizsi cenu z deviti soutézicich.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) se pokouSela vysout&Zit firmu na opravu tunelu uZ loni,
tehdy Sel nejnize Viamont DSP s 416 miliony korun. Nové vedeni ale soutéz nakonec zrusilo. Pry kvuli
opravé druhé hlavni trasy na Slovensko v Jablunkové. "Mohla by nastat nepfijemna situace, ze by
nebylo mozné vést dopravu ani pfes objizdnou trasu. Z tohoto logického a preventivniho divodu bylo
tedy pfipravované vybérové fizeni na rekonstrukci Stfelenského tunelu zruSeno," vysvétlil tehdy
mluvéi SZDC Pavel Halla. Oprava nakonec bude jesté levngjsi, stavafi zlevnili dalSich vice nez
sto milion0 korun. V soutézi bylo celkem devét firem. Oprava na hlavnim tahu na Slovensko potrva az
do roku 2013. Provoz na trati omezi, ale nezastavi, vlaky budou jezdit vétSinou po jedné koleji. Jen
na par hodin bude zastaven provoz v pfipadé pfechodu oprav z jedné do druhé koleje.

Kdo sout ézil:
- Eurovia CS

- Viamont DSP
- Skanska
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- Eiffage Construkcion
- Sdruzeni TT STRELNA — TSS Grade a Tugin
- SdruZeni Alpine a TOMI-REMONT — ALPINE bau CZ a TOMI-REMONT
- FIRESTA — FiSer, rekonstrukce, stavby

- Sdruzeni Strelensky tunel — PraZzské silniéni a vodohospodarské stavby a Chladek a Tintéra
Pardubice a PORR Tunnelbau GmbH

- Subterra

10. 10. 2011 Ohbce zachra nuji kruSnohorskeé lokalce kazdodenni provoz, boji se
zlod éju (trat’ €. 135)

Zdroj: iIDNES.cz (http://usti.idnes.cz/obce-zachranuji-krusnohorske-lokalce-kazdodenni-provoz-boji-se-
zlodeju-1od-/usti-zpravy.aspx?c=A111010_ 1665369 usti-zpravy alh)

Popularni "KruSnohorsky expres" mezi Mostem, Loukou u Litvinova a Moldavou bude od prosince
jezdit jen o vikendech a prazdninach. Kraj pfestane objednavat a platit spoje ve vSedni dny. Podle néj
jsou spoje na trati nevytizené. Obce v okoli si to ale nemysli. A naSly alternativu — soukromého
provozovatele. Nyni radnice Fesi, jak v3e zorganizovat a hlavné zaplatit. Provozovat trat by méla
spole¢nost Jindfichohradecké mistni drédhy. Pocita s klasickymi motoracky. Provoz ve vSedni dny
pfijde obce zhruba na milion az milion a pal.

"Nejen ja, ale i mi kolegové z okolnich obci mame obavu z toho, Ze dojde k postupnému rozkradeni
Zelezni¢ni cesty. Myslim si, Ze planované omezeni provozu ve vSedni dny pouze na prazdniny, tedy
nepravidelny provoz, mulZe odradit fadu navstévnikd KruSnych hor," upozornil starosta
krusnohorského Mikulova Ota Stehno. Starosta se proto obava, Ze zastaveni lokalky bude mit
negativni vliv na cely region. Je to podle néj i negativni vzkaz némecké strané, ktera by v budoucnu
rada kruSnohorské traté na obou stranach hranice opét propojila.

"Vlaky obsazené jsou. Jsme presvédc€eni, Ze staly provoz ma smysl. Vzdyt se tu vSude pracuje
na smény, lidé maji volna ve vSedni dny, tak pro¢ by si nezajeli do hor na vylet, na bézky, na lyze
nebo jen tak si odpocinout," doplnil Karel MikolaSek z Konzultaéni dopravni spole¢nosti, jez se zabyva
koordinovanim provozu. Mikula3ek stoji tfeba za znovuotevienim Svestkové drahy mezi Lovosicemi,
Trebivlicemi a Mostem, nebo Doupovské drahy na pomezi Kadarniska a Zatecka. Pravé zku3enosti
Z provozovani téchto letnich a turisticky atraktivnich spojl jsou podle néj dalSi argument, pro¢ vlak
na Moldavu udrZet i ve vSedni dny. Nahradit vlak autobusem ma totiz smysl pro ty, ktefi tuto dopravu
pravidelné vyuzivaji k cesté za praci nebo do Skoly, ale dalsi lidi autobus nepfildka. Napfiklad kdyz
méla Svestkova draha letos na jedné &asti trati vyluku, zajem o dopravu nahradnimi autobusy byl
minimalni. Vlaky na zbyvaijici trati pfitom naopak vyuzilo o 40 procent lidi vic nez loni.

KruSnohorska Zeleznice

Cislo trati 135, délka 42 kilometrd, trasa z Mostu na Moldavu. Trat je v provozu od konce 19. stoleti,
po opravé v letech 1997 — 1998 po ni jezdi pravidelné viaky CD a Gsek Louka u Litvinova — Moldava
byl vyhlaSen kulturni pamatkou Ceské republiky. Od prosince se maji vlaky v pracovni dny zastavit,
obce chtéji provoz zachovat.

10. 10. 2011 Ceské drahy zavedou p Fimé spojeni do Kodan &

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11699/)

Ceské drahy ve spolupréaci s DB AutoZug zavedou od prosincové zmény jizdniho fadu nové noéni
komfortni spojeni Prahy a Kodan&. Denné bude ob& mésta spojovat pfimy lizkovy viiz Ceskych drah
a lehatkovy vaz DB AutoZug. Spojeni bude zajisténo v kategorii komfortnich no¢nich viakt EuroNight /
CityNightLine (EN / CNL) a v Gseku mezi Prahou a Berlinem budou zafazeny ve vlaku EN Phoenix.
Spoj bude odjizdét z Prahy vecer v 18:29 hod. a do Kodané pfijede druhy den dopoledne v 10:07 hod.
Opaénym smérem bude z Kodané odjizdét obvykle v 18:10 hod. a do Prahy pfijede v 9:26 hod. Kromé
Kodané obslouzi spojeni i dalSi mista na severu Némecka a v Dansku, napf. Flensburg, Padborg,
Kolding s pfipojem do Aarhusu nebo Odense.

Cestujici budou mit k dispozici moderni lazkovy vz Ceskych drah, ktery nabizi oddily pro jednoho aZ
tfi cestujici, v€etné komfortnich oddild se samostatnym WC a sprchou. Cestujici z béznych oddild
mohou vyuzit WC a sprchu na kraji vozu. Samozfejmosti je klimatizace nebo elektrické zasuvky
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pro napajeni drobné elektroniky v oddilech cestujicich. Systém WC je uzavieny, a tak ho mohou
cestujici vyuzit kdykoli béhem cesty. Ni¢im neruSeny pobyt v lizkovém voze je zajiStén systémem
vnitfniho a vnéjsSiho uzamykani oddild. Soucasti l0zkového priplatku je taktéZz snidané podavana
pfimo do vaSeho kupé. Klimatizovany lehatkovy viz bude provozovat spoleénost DB AutoZug
a nabidne klasické oddily se ¢tyfmi nebo Sesti lehatky.

Vedle standardni nabidky jizdenek budou na této lince k dispozici také znamé zvyhodnéné nabidky
SparNight v cené od 49 EUR za lehatkovy viz, od 69 EUR v lGzkovém voze kategorie economy
a v luzkovém voze 1. tfidy (deluxe) pak od 99 EUR. Praha a Kodan mély pfimé vlakové spojeni jiz
v prvni poloviné 90. letech. Tehdy ho zajiStovaly danské Zeleznice svymi vozy na dennim rychliku
Neptun.

10. 10. 2011 Muchova epopej by mohla najit ato  €isté na prazském hlavnim nadrazi

Zdroj: IDNES.cz (http://praha.idnes.cz/muchova-epopej-by-mohla-najit-utociste-na-prazskem-hlavnim-
nadrazi-1fd-/praha-zpravy.aspx?c=A111010 141233 praha-zpravy sfo)

Praha pfiSla s napadem umistit Slovanskou epopej Alfonse Muchy do prostor Fantovy kavarny
na hlavnim nadrazi v Praze. Napad vzeSel ze studie, kterou si nechal ohledné umisténi vyznamného
dila zpracovat prazsky primator Bohuslav Svoboda. MySlenka se libi nejen najemci nadrazi, ale
i Muchovu vnukovi. Praha dosud uvazovala o tfech mistech, kam by bylo mozné rozmérné Muchovo
dilo v Praze dlouhodobé umistit. Jednou z moznosti byla jizdarna Prazského hradu na Pohorelci.
Stim ovSem Hrad nesouhlasil. Druhou moZnost predstavovala vystavba zcela nové budovy
na Letenské plani, ktera by vyrostla nedaleko Narodniho technického muzea a slouzila by vyhradné
jako vystavni prostor pro Epopej. Posledni zvazovanou moznosti pak byl novy pavilon na Vitkové.

Magistrat ted na zékladé vypracované studie pfichazi s dalsi mySlenkou. Umistit platna do historické
budovy hlavniho nadrazi, konkrétné do prostor Fantovy kavarny. Ta zatim jako jedina na nadrazi
neproSla rekonstrukci. Hlavni nadrazi je podle pfedstaviteld mésta jedno z uvazovanych mist.
"Prvni patro budovy mé rozséhla kfidla, a tak se uvazuje nejenom o umisténi Epopeje, ale i dalSich
dé&l Alfonse Muchy. V&e je ale jesté otazkou jednani mezi Prahou, Ceskymi drahami a spole&nosti
Grandi Stazioni i v rdmci prazské radnice," uvedla pro iDNES.cz mluvéi magistratu Tereza Krasenska.

Podle italské spoleénosti Grandi Stazioni, kterA méa od Ceskych drah budovy hlavniho nadraZi
pronajaté na 30 let, je to velice zajimava mySlenka. "Ten napad se nam libi. Domnivame se, Ze
umisténi secesniho dila do secesnich prostor je oboustranné velmi pfinosné," fekl iDNES.cz mluvéi
Grandi Stazioni Martin HamsSik. Navic by to podle jeho slov bylo i velice praktické feSeni. "Hlavnim
nadrazim projde denné az 100 tisic lidi, coz znamen4, Ze je tam velky navstévnicky potencial. Kromé
toho se nadrazi nachazi v centru Prahy, kde je v dosahu metra i tramvaje," dodal Hamsik. A dulezité
je podle ného jesté jedno hledisko. Pro Prahu by toto feSeni bylo vyhodné i ekonomicky. Nemusela by
stavét vlastni vystavni prostor, coz by stalo penize i ¢as. "My bychom mohli zrekonstruovany vystavni
prostor dat k dispozici pfiblizné od roku 2014," upfesnil Hamsik.

Kavarna se upravi na miru rozm érné expozici

Spole¢nost Grandi Stazioni nikdo ze zastupcl mésta zatim oficialné neoslovil. Pokud se tak stane,
jsou jeji predstavitelé pfipraveni o navrhu jednat. Ve chvili, kdy se na spoleéném projektu domluvi,
vznikne konkrétni projekt, jak budovu adekvatné upravit jako kulturni prostor Sity na miru pravé této
expozici. S navrhem umistit Slovanskou epopej na hlavni nadraZi souhlasi i Muchav vnuk John. CTK
to fekla mluvéi Muchovy nadace Simona KriStofkova. "Prostor historické budovy hlavniho nadrazi by
nam nevadil, je to zajimavé misto," uvedla. Naopak zcela proti je Moravsky Krumlov, na jehoz zamku
bylo po dlouh& Iéta Muchovo rozsahlé dilo umisténo jako stla expozice. "To je snad legrace? To
chceme udélat z tak jedine¢ného dila, jakym je Slovansk& epopej, cirkus a vystavovat jej na nadrazi,"
fekl CTK starosta Moravského Krumlova Tomas Tietina.

Pét obrazli Epopeje je v soucasné dobé v prazském Veletrznim palaci, zbyvajicich 15 platen je stale
na zamku v Moravském Krumlové. Po skonceni turistické sezony chce Praha i zbyvajici platna
prestéhovat do Prahy. Slovanskou epopej tvofi 20 velkoplosnych obrazl inspirovanych slovanskou
mytologii a d&jinami Cecht a Moravantl. Mucha obrazy daroval Praze, po druhé svétové valce byly
prevezeny do Moravského Krumlova, kde byly nejprve zrestaurovany a pak vystaveny. Kvdli
stéhovani dila, které se mélo vioni pfesunout do Prahy na vystavu, vznikly mezi Prahou a Moravskym
Krumlovem ostré spory, které se uklidnily az poté, co se zménilo vedeni obou radnic. Moravsky
Krumlov chce Prahu pfemluvit, aby obrazy na taméjSim zamku nechala.
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11. 10. 2011 Zlod &ji na Prachaticku ukradli p Fes tFicet tun kolejnic a prazc G

Zdroj: IDNES.cz (http://budejovice.idnes.cz/zlodeji-na-prachaticku-ukradli-pres-tricet-tun-kolejnic-a-
prazcu-pxw-/budejovice-zpravy.aspx?c=A111011 112123 budejovice-zpravy pp)

Pres tficet tun kolejnic a ocelovych prazct zmizelo u nadrazi v Zatoni na Prachaticku. Zlodéj nebo
spiSe zlodéji museli pravdépodobné pro kradez pouzit tézkou techniku. Zplsobili Skodu za vice nez
270 tisic korun. Policisté patraji po zlodéjich, ktefi v dobé od 19. zafi do 5. fijna ukradli u vlakového
nadrazi v Zatoni pfes sedm tun kolejnic o celkové délce 166 metr(, téméf sedmnact tun ocelovych
prazcl a téméf osm tun drobného ocelového odpadu. "Kriminalisté zatim nezjistili, jak zlodé&ji materiél
z nadrazi odvezli. Velmi pravdépodobné ale museli pouzit néjakou tézkou techniku. Kolejnice, které
ukradli, byly dlouhé dva nebo tfi metry. MoZna je na misté jeSté pred odvozem rozrezali," uvedla
mluvéi prachatické policie Martina Joklova s tim, Zze nenechavci méli misto pravdépodobné dopfedu
vytipované. PoSkozené Ceskobudéjovické firmé vznikla Skoda za vice nez 270 tisic korun.

11. 10. 2011 Oslavy 170 let Severni drahy cisa Fe Ferdinanda (15. Fijna 2011)
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11708/)

V sobotu 15. fijna oslavi Ceské drahy na prerovském nadraZi 170. vyrodi pfijezdu prvniho viaku
po Severni draze cisafe Ferdinanda. Z Prahy pojede protokolarni vlak Pendolino, dalSi viaky pak
vyjedou z Bohumina, Bfeclavi nebo Olomouce. Zelezniéni minulost i sougasnost pribliZzi vystavena
Zelezni¢ni vozidla a lokomotivy na prerovském nadrazi, vedle prohlidky soupravy Pendolino Ize vyjet
na parni jizdy do okoli Pferova. Oslavy zpfijemni bohaty doprovodny program s vystoupenim Michala
Davida, skupiny Maxim Turbulenc a dalSich.

,V Pierové se sjedou historick& i moderni vozidla Ceskych drah. Z Bieclavi sem pfijede vlak s parni
lokomotivou ,Slechtiéna“, viak z Olomouce poveze parni lokomotiva ,Kremak* a vlak z Bohumina
elektrickd lokomotiva ,Bobina“. Kratce pred desatou sem dorazi také protokolarni viak z Prahy,
na kterém bude nasazena jednotka Pendolino. Po jeho pfijezdu probéhne v 10 hodin slavnostni
zahajeni oslav 170. vyroCi Severni drahy na 1. nastupiSti u sedmé koleje,“uvadi Pavel Kozeny,
vedouci oddéleni marketingové produkce CD a doplfiuje: ,Oslavy 170 let Severni drahy probihaiji
i pfes velkou rekonstrukci pferovského zelezniéniho uzlu, coz limituje moznosti rozsahlejsi vystavy
Zelezniénich exponatll, jaké si tato oslava zasluhuje. | pfes to slavime a nabizime o to bohatSi
program na podiu.” Zabavny program a produkce na velkém podiu probéhne v levé ¢asti prerovského
nadrazi, v sousedstvi autobusového nadrazi. Pro déti bude pfipraven skakaci hrad a herni stan,
chybét nebude ani obcerstveni. Vstup na oslavy je zcela zdarma. Zpfistupnéna bude i souprava
Pendolino, ktera stale laka fadu zajemcul, vSichni si ji mohou prohlédnout od 10:45 do 16:20
na 7. koleji.

Program oslav 170 let Severni drahy cisa Fe Ferninanda

-10:00 Slavnostni zahajeni

- 11:00 Dechovy orchestr Hana

- 11:00 — 12:00 Autogramiada fotbalového vicemistra Evropy Pavla Srnicka
-12:45 Maxim Turbulenc

-14:30 Karel Blaha a jeho host Jolana Smy¢kova

- 15:45 Michal David

- 16:45 Ukonc&eni oslav

V pribéhu dne bude vedle prohlidky soupravy Pendolino k vidéni vystava Zelezni¢nich vozidel
a lokomotiv. Napfiklad zde budou parni lokomotivy 534.0432, 433.002, 314.303 a 475.101. Vystavena
bude i znamé parni lokomotiva ,Rosni¢ka“ (464.202), vyrobend v Plzni v poloviné 20. stoleti, na kterou
30. listopadu 2009 vyhlasilo Narodni technické muzeum a Nadace Okfidlené kolo vefejnou sbirku
cilenou na opravu kotle. Vedle parnich krasek zde budou i funkéni motorové lokomotivy T 466.0007
a T 334.0090 a elektricka lokomotiva E 499.004. Béhem dne se také uskutecni parni jizdy do okoli
Pferova po tzv. trianglu. V 17 hodin probéhne slavnostni zahajeni vystavy k 170. vyroci pfijezdu
prvniho vlaku na stfedni Moravu v prferovském Muzeu Komenského.

Jizdni Fady protokolarnich a zvlaStnich vlak @ 15. Fijna 2011

Protokolarni vlak Praha — P Ferov a zp ét (15. fijna 2011)
Zvl. IC 11051/10110 stanice Zvl. 1C 10100/11050
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prijezd odjezd prijezd odjezd
7:23 Praha hl. n. 19:26

8:22 8:23 Pardubice hl. n. 18:25 18:27

9:36 9:37 Olomouc hl. n. 17:13 17:14

9.51 Pferov 17:00

Odbaveni cestujicich v téchto vlacich je podle standardniho tarifu Ceskych drah. Vlak je povinné
mistenkovy, cestujici si k jizdnimu dokladu musi zakoupit mistenku za 70 K& nebo 35 K¢ se slevou
Rail plus. Mistenky jsou k dispozici pouze do 2. tfidy (vozy Cislo 3 az 7), vSechna mista ve vozech
1. tfidy jsou jiz rezervovana.

Protokolarni vlak Bohumin — P Ferov a zp ét (15. fijna 2011)

Zvl. Ex 11056 stanice Zvl. Ex 11057
pfijezd odjezd pfijezd odjezd
8:12 Bohumin 18:06

8:19 8:23 Ostrava hl. n. 17:57 18:00
8:30 8:32 Ostrava-Svinov 17:47 17:49
8:50 8:52 Suchdol nad Odrou 17:28 17:30
9:06 9:08 Hranice na Moravé 17:14 17:16
9:17 9:20 Lipnik nad Bec¢vou 17:02 17:04
9:32 Pferov 16:50

Ve vlacich plati b&Zny tarif CD, do vlakd nelze zakoupit mistenku.

Protokolarni viak B Feclav — P ferov a zp ét (15. Fijna 2011)

Zvl. Ex 11057 stanice Zvl. Ex 11056
prijezd odjezd prijezd odjezd
7:50 Bfeclav 19:20

8:10 8:15 Hodonin 18:58 19:00

8:45 8:55 Staré Mésto u Uh. Hr. 18:27 18:28

9:10 9.13 Otrokovice 18.01 18:11

9:27 9:37 Hulin 17:45 17:47

9:52 Pferov 17:30

V protokolarnim viaku z/do Bfeclavi plati globalni cena. Jizdenky je mozné zakoupit pouze
u vlakového doprovodu pfed odjezdem nebo pfimo ve vlaku, do vlaki nelze zakoupit mistenku.
Jednosmérné jizdné do Prerova z Bfeclavi a Hodonina stoji 120 korun, zpate¢ni 220. Ze Starého
Mésta u Uherského Hradisté stoji jizdenka 100, zpate¢ni 180 a z Otrokovic a Hulina je za 80 K¢,
zpéatecni jizdné je za 140 korun. Cestovat Ize i kratSi Usek, jizdenka stoji 40 korun (pro jeden Usek).

Protokolarni vlak Olomouc — P Ferov a zp ét (15. fijna 2011)

Zvl. Sp 10107 stanice Zvl. Sp 10121

pfijezd odjezd pfijezd odjezd
8:45 Olomouc hl. n. 17:47

9.12 Pferov 17.20

Ve spésném vlaku plati globalni jizdné. Jizdenky bude prodavat vlakovy doprovod pred odjezdem
nebo pfimo ve vlaku, do vlakd si nelze zakoupit mistenku. Jednosmérna jizdenka stoji 60 korun,
zpéatecni 100. Déti do 15 let plati poloviéni jizdné. Soucasti sobotnich oslav budou i parni jizdy po tzv.
prerovském trianglu z/do Prerova pfes Prosenice, Dluhonice, Rokytnice u Prerova a Brodek
u Pferova. Vedle parni lokomotivy ,Krémak" pojede i parni lokomotiva ,Matéj"“. Historicky parni vlak
vyjizdi z pferovského nadrazi v 10:27, zpét se vrati v 11:30. Jizdné do mimoradného vlaku stoji
100 korun a déti do 15 let plati polovinu, nejmensi déti do 6 let cestuji zdarma. Ve stejny den se
uskuteéni i parni jizdy mezi Pferovem a Olomouci. Jednosmérné jizdné z Pferova do Olomouce stoji
60 korun, zpate¢ni 100. Zvyhodnéné, poloviéni, jizdné plati déti od 6 do 15 let.
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Jizdni Fad parnich vlak G Pferov — Olomouc (15. fFijna 2011)

prijezd odjezd

Pferov. - 11:53
Grygov 12:10 12:11
Olomouc hl. n. 12:20 13:08
Grygov - 13:18
Brodek u Pferova 13:27 13:29
Pferov 13:43 13:55
Grygov 14:12 14:13
Olomouc hl. n. 14:22 15:33
Brodek u Pferova 15:51 15:52
Pferov 16:05

11. 10. 2011 Plzensky p fiméstsky vlak sveze od p uli prosince cestujici az do Blovic
(Plzenska linka)

Zdroj: IDNES.cz (http://plzen.idnes.cz/plzensky-primestsky-vlak-sveze-od-puli-prosince-cestujici-az-
do-blovic-1n6-/plzen-zpravy.aspx?c=A111011 1666325 plzen-zpravy mav)

Od 12. prosince dovezou vSechny spoje Plzeriské linky cestujici az do Blovic. Jezdit bude jen
ve vSedni dny a ve dvouhodinovych intervalech jako nyni. Jedna se o hlavni zménu v druhém roce
provozu tohoto Zelezniéniho spoje. "Také prvni ranni spoj bude vyjizdét rovnou z Blovic v 5:03. Dosud
zacind v Nezvésticich," konstatovala Marcela Benediktova ze spole¢nosti POVED, kter4 organizuje
plzeriskou vefejnou dopravu. Pfimo z Blovic pojedou i vlaky, které dosud vyjizdi v 15:13 a 17:13
z Nezvéstic. V opacném sméru z Kozolup vyjede prvni spoj o par minut pozdéji, tedy v 6:40. VSechny
ostatni vlaky budou z Kozolup odjizdét nové deset minut po sudé hodiné.

Castéji nez po dvou hodinach vlak zatim jezdit nebude

Plzerisky kraj zatim nepocita, Zze by metropolitni linka jezdila Castéji nez po dvou hodinach.
"V nejblizSich tydnech totiz odstartuji stavebni Gpravy Zelezniéniho uzlu Plzen hlavni nadrazi. Prijezd
tak bude castecné omezeny. Nechceme ho zahltit dalSimi vlaky," vysvétlila Marcela Benediktova.
Pfiméstska linka bude v Plzni i nadale stavét na péti zastavkach. Lidé s ni mohou stale cestovat
s pfedplacenou Plzefskou kartou.

11.10. 2011 Tiskové prohladSeni ministra dopravy k  dneSnimu jednani se zastupci
spole €énosti RegioJet, a.s.

Zdroj: Ministerstvo dopravy (http://www.mdcr.cz/cs/Media/Tiskove zpravy/tiskove+prohlaseni.htm)

Ministr dopravy Pavel DobeS$ dnes jednal s panem Radimem Jancurou a dalSimi zastupci spole€nosti
RegioJet, a.s., ve véci zajisténi dopravni obsluznosti na trase Praha — Brno — Bfeclav. Ministr
zastupclim uvedené soukromé firmy fekl, ze vitd a podporuje liberalizaci zelezni¢ni dopravy, jejimz
cilem je zvySeni Urovné sluzeb za odpovidajici ceny na €eskych Zeleznicich. Ministerstvo dopravy jiz
od roku 2009 jednozna¢né deklaruje, ze planuje za pfedem jasné nastavenych podminek postupné
soutézit dalkové zelezni¢ni traté podle pfedem stanoveného ,Harmonogramu otevirani trhu vefejnych
sluzeb®. Vlada Ceské republiky tento harmonogram schvélila v &ervnu letosniho roku.

Pfedseda predstavenstva spolecnosti RegioJet, a.s., Radim Jancura prfednesl ministrovi dopravy
ultimativni Zadost, Ze ministerstvo musi okamzité rozhodnout, jak bude konat ve véci jeho Zadosti
o provozovani linky Praha — Brno — Bfeclav, pfipadné dalSich déalkovych trati, které navrhuje
provozovat bez dotaci. Tlak na okamzité vyjadreni ze strany pana Jan€ury ministr Dobe$ odmitl
s jasnym pfislibem, Ze do konce roku 2011 svold setkani vSech z4jemcl o provozovani dalkové
Zelezni¢ni dopravy, na kterém vsichni konkurenti z oboru s potencionalnim zamem o provozovani
pfislusnych trati, tedy nejen spole€nost RegioJet, dostanou prostor ke svym navrhdm a budou rovné
obeznameny s navrhy dalSich krok(l ze strany ministerstva dopravy. Ty budou i nadale sméfovat
k postupné liberalizaci prepravnich sluzeb v dalkové Zelezniéni dopravé. Zajem o zajiStovani
dopravnich sluzeb dosud projevili dopravci Viamont a.s., RegioJet a.s., Leo Express a.s., Veolia
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Transport a.s., Arriva vlaky s.r.o., Abellio CZ a.s. a Ceské drahy a.s. ,Sejdeme se s ostatnimi
konkurenty, ktefi projevuji zajem, a projedname dalSi moznosti budoucich podminek otevirani
Zelezniéniho dopravniho trhu. Mym cilem jsou transparentni a férové soutéZze vedouci ke kvalitni
a efektivni dopravé,” uvedl ministr dopravy Pavel Dobes.

P¥iloha: Casovy plan otevirani trhu

a) Harmonogram otevirani trhu do obdobi platnosti jizdniho fadu 2018/2019

Zahdjeni plnéni Notif.  Linky zahrnuté v provoznim souboru Trakce Rozsah Podil
2013/2014 2010 R 27: Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc M 0,5 1,4
2014/2015 2010 R 5: Praha — Usti n.L. — Karlovy Vary — Cheb

R 20: Praha — Roudnice n. L. — Usti n. L. — D&&in E 2.4 6,5
2014/2015 2011 R 14: Liberec — Pardubice

R 15: Liberec — Usti nad Labem M 1,6 4,3
2014/2015 2011 R 16: Plzen — Most M 0,5 1,2
2015/2016 2011 Ex 2 (R 18): Praha — Olomouc — Vsetin

(— Slovensko) / Luhaovice E+M 3,7 10,1

2016/2017 2012 R 6: Praha — Plzen — Klatovy

R 10: Praha — Hradec Krélové E 2,8 7,7
2017/2018 2013 R 9: Praha — Havlickdav Brod — Brno

R 19: Praha — Pardubice — Ceska Trebova — Brno E 3,2 8,8
2018/2019 2014 R 21: Praha — Turnov — Tanvald

R 24: Praha — Kladno — Rakovnik M 1,8 50
b) Harmonogram otevirani trhu od obdobi platnosti jizdniho Fadu 2019/2020
Zahdjeni plnéni Notif.  Linky zahrnuté v provoznim souboru Trakce Rozsah Podil
2019/2020 2015 R 6 (Cast Ex): Praha — Plzefi — Némecko/Cheb E+M 24 6,6
2020/2021 2016 R 26: Praha — Pisek — Ceské Budé&jovice M 0,9 2,4
2021/2022 2017 R/Ex: Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava —

Polsko/Slovensko E 2,6 7,2
2022/2023 2018 R 7 (+Ex): Praha — Ceské Budgjovice — Rakousko E 19(3,0)5,2(8,2)
2024/2025 2020 ¢&ast R 11: Plzefi — Ceské Budgjovice E 0,7 2,0

gast R 11: Ceské Budgjovice — Jihlava — Brno E+M 1,2 3,3
2025/2026 2020 R 8: Brno — Ostrava — Bohumin

R 12: Brno — Sumperk

R 13: Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc

R (novy): Brno — Zlin E 3,5 9,5
2026/2027 2021 Ex: Brno — Ostrava — Bohumin

Ex 4: Rakousko/Slovensko — Bfeclav — Otrokovice —  E 0,7 2,0

Ostrava — Polsko avice avice
2027/2028 2022 Ex 3: Némecko — Décin — Praha — Brno — Bfeclav

— Rakousko/Slovensko E 4,1 11,1

11.10. 2011 Prispévek statu kraj im na regionalni dopravu z Gstane 2,6 mid. K ¢

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/prispevek-statu-
krajum-na-regionalni-dopravu-zustane-2-6-mld-kc/699420)

Asociace kraji a ministerstvo dopravy se dohodly na financovani regionalnich zeleznic pro rok 2012.
Prispévek krajum pro dotovani prokazatelné ztraty z(istane 2,6 miliardy korun, které krajam zarucilo
memorandum podepsané predchozi vladou Jana Fischera. Na dnesSni tiskové konferenci to fekl
ministr dopravy Pavel DobeS. Podle predsedy Asociace kraji Michala HaSka kraje trvaji na statnich
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dotacich v pIné vySi i v nasledujicich letech. Pravni zadvaznost memoranda zpochybfiuji ministr financi
Miroslav Kalousek i premiér Petr NeCas. Kalousek pro pfisti rok navrhoval prostfedky krajim snizit
0 300 miliond korun. DobeS upozornil na to, Zze grafikony pro jizdni fady na jednotlivych tratich
pro pfisti rok jsou jiz odevzdané, a neni tedy prostor pro jakékoliv snizovani objemU prepravy. V roce
2012 tak zlstane objem regionalni pfepravy na soucasné Urovni a otdzka platnosti memoranda se
podle néj bude vztahovat na nasledujici roky.

Vypadek ve financovani navrhuje Asociace krajl pokryt snizenim spotfebni dané z paliv a maziv
0 2,5 procenta, ¢imZ by se podle hejtmana a stinového ministra dopravy za CSSD Milana Chovance
dostate¢né zvysil objem vybranych penéz z této dané. Svij navrh na pokryti 300milionového vypadku
financovani ma i ministerstvo dopravy. Konkrétni feSeni ale Dobe$ odmitl upfesnit s tim, Ze je nejdfive
musi projednat s Asociaci kraja.

Vedle financovani Zeleznic probirali hejtmani s ministrem také pate¢ni odvolani svého zastupce
Jaroslava Palase z dozoréi rady Ceskych drah. Podle Haska se s timto krokem kraje nesmifi a budou
pozadovat, aby byly v radé CD zastoupeny, protoZe se vyznamné podileji na objednévce dopravy
u Ceskych drah. Hasek nevylougil ani moZnost, Ze by hejtmani mohli poZadovat navrat odvolaného
Palase. Ministerstvo dopravy v minulém tydnu prosadilo odvolani Palase, nebot se domnivalo, Ze by
se hejtman mohl dostat do stfetu zajm(, pokud by ve funkci setrval a hajil zaroveri kraje i Ceské
drahy.

13.10. 2011 Vlakem do Berlina? Po n émeckych kolejich od prosince draz

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/vlakem-do-berlina-po-nemeckych-
kolejich-od-prosince-draz-708554)

Némecké drahy chystaji pfed Vanoci zdrazeni jizdného, které pociti i lidé cestujici z Prahy do Berlina
nebo do Mnichova. Rychliky IC a ICE zdrazi v priméru o 3,9 procenta, regionalni vlakové spoje
0 2,7 procenta. Zdrazi i vérnostni karty, takzvané BahnCards. Davodem zdrazeni jizdného je podle
¢lena predstavenstva Deutsche Bahn Ulricha Homburga zvySeni cen surovin i platd zaméstnancu. Je
velmi pravdépodobné, Ze zvySeni cen Deutsche Bahn zdrazi i nékteré linky z Prahy do Némecka.
,Pokud by DB zvysila ceny svych zakladnich jizdenek, Ize pfedpokladat, Ze se tato zména promitne
také do mezistatnich jizdenek," fekl pro E15 mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky. ,U aké&nich cen
typu Sporotiket Evropa a SparNight zménu cen neoekavame ani v pfipadé zminéné Gpravy tarifl
na DB," dodal.

14. 10. 2011 Prvni vlak p Fijel do Plzn & z Bavorska (14. fijna 1861)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/kalendarium/138805-prvni-vlak-prijel-do-plzne-z-
bavorska/)

Provizorni nadrazi v plzefiskych Skvrilanech se stalo 14. fijna 1861 mistem obzvlast vyznamné
udalosti — do mésta pfijel prvni vlak. Dorazil od hranic z Bavorskem, drdha do Plzné byla prvni ¢asti
Ceské zapadni drahy, ktera pozdgji vedla aZz do Prahy. Agkoli jde o jednu z nejstarSich Zeleznic
v Cesku — v dobé jejiho otevfeni jezdily parni vlaky pouze z Vidné do Brna, Olomouce, Bohumina
a Prahy a konéspiezky z Ceskych Budéjovic do Lince a z Prahy do Lan — mohla vzniknout jesté dfive.
Myslenka na propojeni Cech a Bavorska, konkrétngé Prahy, Plzng, Rezna a Mnichova Zeleznou
drahou, byla stara skoro stejné jako zeleznice samotna. Stavbé ale staly v cesté mnohé prekazky.

Hlavni problém, ktery stavbu zkomplikoval, byla jeji finanéni naro¢nost. Trat Praha — Plzen —
Domazlice — Furth im Wald méla byt technicky slozitd a navic dlouha, proto bylo nutné nemalé
mnoZstvi penéz. Po sepsani mezistatnich smluv o propojeni Cech a Bavorska v 50. letech 19. stoleti
ziskalo koncesi na stavbu uskupeni kolem prazského obchodnika Leopolda Lamela. Soucasti stavby
mély byt i dal$i drahy — kromé odbo&nych lokélek $lo také o tah Videri — Ceské Budgjovice — Plzefi —
Cheb. Vzapéti vlada snizila slibeny pfispévek z 30 na 20 milionu zlatych, coz vSak zplsobilo zasadni
zménu v pozadavcich na soukromé financovani projektu a Lamel se spole¢niky se nakonec ze stavby
stahl. Koncesi potom prevzalo uskupeni kolem podnikateld bratfi Kleind a finanénika Vojtécha Lanny.
Tentokrat méla obsahnout jen vystavbu trati Praha — Furth im Wald a lokdlku Chrast — Radnice.
Stavba Ceské zapadni drahy zadala 7. kvétna 1860 od hranic, kam uZ se tehdy bliZila stavba
Bavorské vychodni drahy od Mnichova.

Na stavbu zhruba 70 kilometrh trati vCetné Carokrasneho, ale velmi naro¢ného horského useku
potfebovala spolec¢nost Ceské zapadni drahy necely rok a pal. Na zacatku podzimu uz bylo
pfipraveno spojeni Plzné a Domazlic i jejich napojeni na bavorskou zelezniéni sit. Do pfihraniéniho
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nadraZi Furth im Wald pfijel prvni vlak z vnitrozemi 20. zaFi, prvni vlak na cestu do Cech se vydal
14. fijna. DalSiho dne byla zahajena pravidelna doprava.

Prvni plzenské nadrazi vzniklo ve Skvriianech. Bylo provizorni a jako kone¢na stanice koncilo jen
nékolik mésicl. Stavba totiz po dosazeni Plzné cile pokracovala dal. ObeSla kopce vychodné
od PIzné, dorazila do Berouna a poté po bfezich Berounky a Vitavy az na Smichov. Z Plzné
i Bavorska do Prahy zacaly vlaky jezdit 14. €ervence 1862. Déle nez deset let potom koncily
na smichovském néadrazi, k cesté do centra Prahy zbyvala jeSté dlouh& cesta. Po otevieni mostu
ze Smichova na Vyton zacCaly dale jezdit nejprve nékladni vlaky, osobni spoje ale koncily
na Smichové jesté dlouho poté, co se v centru mésta otevrelo velké nadrazi Cisafe FrantiSka Josefa.
AZ v roce 1888 byly osobni vlaky prodlouzeny.

Postupem Casu se dva Useky zapadni drahy navzajem znacné odcizily. Postupné zacaly byt dalkové
vlaky z Prahy smérovany spiSe na Cheb, kam se Zeleznice dostala v 70. letech 19. stoleti. Zatimco
na puvodni trase leZi za Plzni pouze mensi obce a Domazlice, chebska vétev — plvodné ¢ast Drahy
cisafe Frantiska Josefa z Vidné a Ceskych Budg&jovic — vede do atraktivni oblasti zapado&eskych
lazni. Jiz za prvni republiky zacala byt v jizdnich fadech uvadéna trat Praha — Plzef — Cheb, zatimco
domazlicka vétev byla vyclenéna.

Po komunistickém pfevratu byla dokonce osobni doprava pres prechod Furth im Wald zastavena,
do Z&padniho Némecka jezdil pouze Zapadni expres pfes Cheb. Az v 70. letech byl provoz obnoven,
kdyz zacal jezdit novy expres Praha — Mnichov. Souasné bylo stale vice patrné, Ze vyznam
domazlické trati upada. Zatimco chebska trat byla v 60. letech elektrizovana, v dalSich dvou
desetiletich proSla podobnou Upravou také trasa z Prahy do Plzné, draha Plzen — Furth im Wald
zUstavala takika v téZe podobé jako po svém otevieni v 19. stoleti. Nezménilo se to ani poté, co
dalkova doprava na ni zesilila a nakonec se pravé pavodni trasa Ceské zapadni drahy stala jedinou
trasou spojujici Prahu s Bavorskem, kdyz tudy v roce 2004 zacaly jezdit vSechny pfimé spoje Praha —
Mnichov i Praha — Norimberk.

V poslednich péti letech probéhlo nékolik Uprav, které umoznily zvySit tratovou rychlost v nékolika
Usecich mezi Plzni a Domazlicemi alespon na 100 km/h, pozdéji zaCala také rekonstrukce drahy mezi
Plzni a Prahou, ktera skonéi nejdfive na konci desetileti. Ackoli ¢eské ministerstvo dopravy
dlouhodobé hovofi o potfebé zasadni rekonstrukce trati Plzefi — Furth im Wald a podobné hlasy znéji
i v Bavorsku, zUstava trat v téZe trase jako pred 160 lety a jakdkoli zména neni na pofadu dne.
Domazlicka draha ma vyznamné misto také v historii obnovujici se soukromé Zelezni¢ni dopravy
v Cesku. Pravé na ni zahdjil svijj pravidelny provoz Regiojet, kdyZ o prazdninach 2010 zajistoval
na vlastni riziko provoz spéSnych vlakl z Plzné. Predstavoval tak své sluzby cestujicim a ziskaval
prvni zkuSenosti s pravidelnym vypravovanim vlakl, které pozdéji zuzitkoval na trase Praha —
Ostrava.

V€era a dnes na zapadni draze
Které slavné vlaky pfes Furth im Wald jezdily v poslednich desetiletich?

-v 70. a 80. letech: expres Praha — Mnichov (tzv. "mnichovak”) — jedno ze dvou Zelezni¢ni spojeni
Ceskoslovenska a Zapadniho Némecka

- v letech 1989 — 2001: expres (pozd€ji EC) Albert Einstein Praha — Curych (v nékterych letech az
do Bernu nebo Interlakenu) — obzvlast komfortni vlak, jediny, na které do Ceska zajizdély vozy
Svycarskych spolkovych drah

- v letech 1992 — 2001: IC (pozdé&ji expres) Franz Kafka Praha — Mnichov (zprvu do Norimberku) —
vlak s pestrou soupravou sestavenou z vozu péti rdznych fad

- od roku 2004: obnoveny rychlik (pozdé&ji expres) Franz Kafka Praha — Mnichov — jediny vlak CD,

ktery je sefazen z nejkomfortnéjSich klimatizovanych vozl fady Bmz a jede po neelektrizované trati

14.10. 2011 ING Lease zmodernizuje montazni vozy S ZDC

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/ing-lease-zmodernizuje-montazni-vozy-
szdc-708628)

Spravé Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) se Casteéné podafilo naplnit plan na modernizaci svych
montaznich mechanism( za pomoci zpétného leasingu. Deset velkych voz( na montaz troleji sprava
odproda firmé ING Lease. Ta zajisti jejich modernizaci a zpétné je organizaci pronajme. Po skonéeni
desetiletého kontraktu vozy MVTV 2, jejichz konstrukce vychazi z klasickych ¢&ervenych lokalek,
prejdou zpét do majetku SZDC. Celkovy objem zakéazky presahuje &tvrt miliardy korun, ING Lease
uspéla v tendru jako jediny Ucastnik. Vozy koupi od spravy za 5,3 milionu korun. ,Zpétny lesing neni
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nic mimoradného, je to soucast fizeni penéznich prostfedkd. Zasadni otdzkou je ale nastaveni
parametrad smlouvy, tedy o kolik tu modernizaci nakonec preplati,“ fekl analytik firmy Cyrrus Karel
Potmésil.

Sprava Zeleznic na dotazy deniku E15 k podrobnostem tendru neodpovédéla s tim, Ze zodpovédni
¢initelé jsou na dovolené. Jiz dfive mluvéi Pavel Halla tvrdil, Ze jde o nejvyhodnéjSi zplsob
modernizace, ktery sprava pouzila viibec poprvé. Stejny zamér ale SZDC nevy3el u drezin a dalich
vozitek, nékolik zakazek celkem za Ctvrt miliardy sprava nedavno zruSila pro nesplnéni podminek
ze strany zajemcul. Nékteré zkuSenosti z nedavné doby ukazuji, Ze se podobné postupy nemuseji
firmam vyplatit. NapFiklad spole¢nost pro nakladni dopravu CD Cargo v minulosti prodala tehdejsi
firmé Cechofracht 500 uhelnych vagond, které si nasledné pronajala zpét. Audit pak ukazal, Ze pokud
by si CD Cargo vagony nechalo, u$etfilo by 326 milion@ korun.

14. 10. 2011 Prodej zbytného majetku  Ceskych drah uset Fi firm & 240 milion & roéné

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11719/)

Pfes 240 miliond zaplati kazdy rok Ceské drahy za Gdrzbu, opravy a ostrahu nemovitého majetku,
ktery nepotfebuji. Byvalé sklady, drazni domky, bytové domy i pozemky, pro které drahy nemaji
vyuziti, zbytedné zatéZuji rozpodet narodniho dopravce a negativné ovlivriuji jeho hospodareni. Ceské
drahy si proto chtéji ponechat jen nadrazni budovy, klicové administrativni objekty, depa a souvisejici
pozemky. Zbytek majetku nabidnou k prodeji. Celkem se jedna o 4 500 budov a 14 000 pozemka.

Stanovit skute¢nou trZzni hodnotu zbytného majetku, vypracovat prodejni strategii a nasledné i zajistit
samotny prodej by mél strategicky partner, na kterého Ceské drahy vypsaly oteviené vybérové Fizeni.
Predpokladana hodnota zakézky na zhruba tfi roky je 90 milion korun. Skute¢na vySe provize vSak
bude zaviset na dosazené prodejni cené. ,Hledame konsorcium firem tvofené renomovanou
mezinarodni realitni kancelafi a subjekty z oblasti finanéniho poradenstvi a Fizeni projektd,” vysvétluje
naméstek generalniho Feditele CD pro spravu majetku Milan Matzenauer. ,Draha se za posledni
desetileti velice zménila, uz nepotfebujeme k zajiSténi provozu stovky budov a nema smysl na né
kazdoro¢né vynakladat desitky miliond, které potfebujeme jinde. Bude rozumnéjsi, kdyz je prodame
a utrzené penize investujeme do oprav.“

Jméno vitéze vybérového fizeni by mélo byt znamé pfisti rok v Gnoru, hned potom chtéji drahy zahajit
samotny prodej. Pfedpoklada se tzv. ,balickovy" prodej, kdy se nemovitosti neprodavaji jednotlive, ale
po celcich. Prodavajici tim snizuje riziko, Zze kupci skoupi jen atraktivni nemovitosti. K podobnému
prodeji nepotfebnych nemovitosti pfed ¢asem pristoupily napfiklad i némecké Deutsche Bahn.

16. 10. 2011 Zaluda: Na3e ceny jsou stejné nebo dok once i vy33i

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/ekonomika/139715-zaluda-nase-ceny-jsou-stejne-nebo-
dokonce-i-vyssi/)

Podle generalniho feditele Ceskych drah Petra Zaludy antimonopolni Gfad nezasahne proti akénim
cenam, které zaved! statni podnik od za¢atku fijna. Rekl to v Otazkach Véaclava Moravce. Podle négj je
totiz cena jizdného na trase Praha — Ostrava, kde jezdi i soukromé firma RegioJet, stejné vysoka
nebo dokonce vySSi. Majitel spole€nosti RegioJet Radim Jancura tvrdi, Ze jizdné je vyrazné levnéjsi
jen na linkach, kde jezdi jeho vlaky nebo autobusy Student Agency. Janéura si na cenovou politiku
drah stéZoval u antimonopolniho Gfadu. Ceské drahy totiz kromé zlevnéni zacaly rozdavat noviny
a obcerstveni i ve vagonech druhé tfidy. Opét ale jen na lukrativni trase Praha — Ostrava.

Petr Zaluda se brani, Ze akéni slevy zavadéji Ceské drahy jiz delsi dobu, nicméné je podle né&j logické,
Ze zareagovaly na konkurenci pravé na tratich RegioJetu, resp. Student Agency. "Nesli jsme pod cenu
jizdného, proto se nebojim zasahu ze strany antimonopolniho Gfadu." Jancura vyjadfil obavy, Ze
v pfipadé, Ze by nezasahl Ufad pro ochranu hospodafské soutéZe, mohlo by to nového dopravce
na Zeleznici zadusit. RegioJet patfi do skupiny Student Agency. Na trase Havifov — Ostrava —
Olomouc — Praha zatim jezdi tfi spoje RegioJetu denné kazdym smérem. Vyhledové by trat mélo
obsluhovat Sest vlakovych souprav s 18 spoji denné. Ceskym draham chce RegioJet konkurovat
cenové a také kvalitou poskytovanych sluZeb. Vedeni CD podle Radima Jan&ury vyrazné sniZilo
jizdné. "Ceny Sly o 30 procent od nas a to je dokonce zakonem zakazané... Ceny drahy sniZily jen
na linkach, kde jezdi RegioJet a student Agency," fekl Janéura v OVM. "J& se ptam, pro¢ jste takto
nesnizili ceny na celé siti, pro¢ vSichni ostatni cestujici mimo tyto linky jezdi za vySSi jizdné?"

Petr Zaluda: "Ceny jsou stejné nebo vy33i, nez ma RegioJet, ale samozfejmé& reagujeme
na konkurenci... Neni pravda, Ze to jsou jediné traté, neni to proti RegioJetu, ceny jsme zlevnili tam,

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 22/ 46



Zelezni éni udalosti — Fijen 2011

kde potfebujeme cestujici udrzet." Podle Janéury zatim nelze fici, Ze se slevy na jizdném CD projevily
na podnikani RegioJetu. DUvodem je to, Ze zatim méa RegioJet vSechny spoje vyprodané. "Od pocatku
mame plno, podet cestujicich narGsta. Cestujici nas cht&ji podrzet," uvedl Janéura. Zaluda rovnéz
tvrdi, Ze podnikani RegioJetu se nijak nedotklo Ceskych drah.

Janéura: "Vzdy, kdyz budete Ihat, nasadim si klaunovsky nos

Radim Jandura se brani naféeni, Ze jezdi se zastaralymi soupravami. Petr Zaluda dfive oznagil
Jan&urovy vlaky za "cirkus, se kterym nebude jezdit do Némecka". Sam Zaluda v OVM vysvétlil, Ze to
pouzil jako pfimér k tomu, Ze Jancurova spoleénost na trati Praha — Ostrava méa ctyfi vagony
a dvé lokomotivy s tim, Ze si neni jista, zda ta jedna dojede. Jandura si v té souvislosti ve studiu CT
nasadil klaunovsky nos, ktery nasazoval vzdy, kdyZ podle jeho nazoru Zaluda Ihal.

Radim Janéura v OVM uvedl, Ze jeho spoleénost nema Zadné zastaralé soupravy. "Mame nejlepsi
lokomotivy, které jezdi po Ceské republice s vyjimkou Skodovek, a z hlediska vagond jezdime
s Sest rokl starymi interiéry vagon(, které pouzivaly rakouské drahy jako prvni tfidu. My je pouzivame
jako druhou tfidu. Zaroven pocitame s nakupem novych vagonl v hodnoté pfiblizné jedné miliardy
korun." A tak konkurence na drahach uz pfinasi pozitivni efekt pro cestujici. Kromé stevardek, nizSich
cen a vétsi Cistoty se dockaji i novych vilakd. Drahy totiz podobné jako RegioJet chtéji do tfi let
nakoupit nové soupravy za pét miliard korun.

Oba zdrazi na za €éatku p Fistiho roku

Oba dopravci poéitaji v souvislosti se avizovanym zvySenim DPH se zdraZenim jizdného. CD uvazuji
o rozmezi 4 az 5 procent, kone¢né rozhodnuti podle Zaludy padne na konci fijna. Sam Zaluda by byl
rad, aby to nakonec byla 4 procenta. Jan¢€urliv zisk €ini zhruba dvé procenta z obratu, coz je podle néj
nutné pro preziti, proto bude jeho spole¢nost muset zdrazit o 4 procenta. Ministr dopravy Pavel Dobe$
predpoklada, e po vstupu spolegnosti RegioJet na trat Praha — Ostrava dostanou CD konkurenty
i na dalSich rychlikovych tratich. Proto chce Dobe$ v pfistich tydnech svolat vSechny zajemce
o provozovani dalkové Zelezniéni dopravy. | kraje oteviraji Zeleznici soukromnik{m,

po Jihomoravském kraji se chysta vypsat soutéze na provoz regionalnich vlaku i kraj Plzensky.

16. 10. 2011 Ceské drahy po sto letech prodavaji budovu nadrazi v Kostelci
(Kostelec u Jihlavy)

Zdroj: IDNES.cz (http://jihlava.idnes.cz/ceske-drahy-po-sto-letech-prodavaji-budovu-nadrazi-v-kostelci-
puO-/jihlava-zpravy.aspx?c=A111015 1668808 jihlava-zpravy bor)

NadraZi v Kostelci u Jihlavy zméni po vice neZ sto letech majitele. Ceské
drahy nemaji pro historicky objekt vyuziti, v poslednim desetileti nadrazi
slouzi pouze jako obytna budova. "Budovu kupuji sou¢asni najemnici,"
fekla mluvéi Ceskych drah Katefina Subova. Budova kosteleckého
nadrazi byla postavena na pocatku minulého stoleti jako dllezita
Zelezni¢ni kfizovatka. Dodnes se zde kfizuji soupravy Regionova na trati z Kostelce u Jihlavy
pfes Telé do Slavonic s rychliky mificimi z Ceskych Budg&jovic pfes Jihlavu do Brna. Svému Géelu
vS8ak nadrazni budova jako misto odbaveni vlaku i cestujicich prestala slouzit koncem minulého
stoleti. Drahy za ni zadaji pfes jeden a ¢tvrt milionu korun. A v sou€asné dobé feSi administrativni
zalezitosti spojené s pfevodem na nové vlastniky.

Byvaly na €elnicky byt

"Bydlime v domé uz Sestactyficet let," zminila Zena, kterd s manZelem obyva byt o rozloze 85 metr(
Gtverecnich, o kuchyni a dvou mistnostech. "Je to byvaly nacelnicky byt," vysvétlila Zzena. Doposud
zangj plati &isty najem dva tisice korun mési¢né. Obyvateldm od CD pfiSla pisemna nabidka
na odkoupeni domu. "Kdybychom neméli zajem, nabidli by to nékomu jinému. Neméli bychom kam
jinam jit. Odpovédéli jsme na nabidku v Cervnu, ale od té doby se nic nedéje," dodala penzistka.
Nadrazi bylo postaveno jesté v dobach rakousko-uherského mocnéfstvi a pamatuje zahajeni provozu
na draze do Telce v roce 1902. "Dfiv méla nadrazni budova typickou ¢&ervenoZlutou fasadu
nadrazniho domku. Pfed lety ale drdhy nechaly dim "nahodit" bilou fasadou.

Zdi chytaji plise R, stfechou zatéka

tolik nedychaji," dodala Zena. DUm je jinak v celkem slusném stavu, potfebuje ale Gdrzbu. "Sem tam
nékde zatéka, tak s tim zapasime, uz nékolikrat tu byli pokryvaci, ale stejné s tim nic moc neudélaji,
stfecha je stara. Posledni dobou se o ni drdhy moc nestaraji, starame se o ni sami,” zminil FrantiSek
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Habr. "Nic jiného nez dum koupit nAm nezbyva. A navic aspori budeme mit i lepSi dohled nad spravou
domu," dodal pétasedmdesatilety muz. V podsklepeném domé s byty kdysi byvala i restaurace. Pak
v ni sidlila soukroma firma. Dnes je prostor v suterénu opustény. NadraZzi je v odlehlé ¢asti Kostelce,
katastralné spada pod sousedni obec Cejle.

Prodava se i depo

Na Vysocing Ceské drahy letos prozatim nabidly k prodeji dvacet sedm nemovitosti. "Pét prodeji se
uz dokongilo, do konce roku pfedpokladame uzavieni dalSich sedmnacti obchodnich pfipadu,” fekla
mluvei Ceskych drah Katefina Subova. Na prodej je napfiklad rozlehly areal byvalého lokomotivniho
depa v Jihlavé-Bedfichové v aredlu hlavniho vlakového nadrazi. Nebo dilny pro opravy lokomotiv
avagon( na jihlavském méstském nadrazi. Budovy na Vysoéing Ceské drahy nabizeji za ceny
stanovené znaleckymi posudky. "Pokud bude vice zdjemcl o koupi, rozhoduje pouze vySe finan¢ni
nabidky. Pokud bude jediny zajemce, pak pod odhadni cenu nepujdeme," Fekl mluvéi Ceskych drah
Petr Stahlavsky.

Co jest é prodavaji ¢eské drahy

Kromé& budovy na nadrazi v Kostelci prodavaji Ceské drahy na Vyso&iné jako nepotfebny majetek
dilenské budovy, mistnosti vlakovych &et, vodarny i pozemky. Na prodej je napfiklad objekt byvalé
vodarny se ¢tyfmi byty na okraji Zelezniéni stanice Horni Cerekev. V krajském mésteé je k prodeji témér
dvé sté Ctverecnich metrd dilen v byvalém depu kolejovych vozidel na hlavnim nadrazi. Drahy
prodavaji i rekreacni arealy ve Dvorcich u Jihlavy a v Pozdatiné na Trebi¢sku. Na prodej je napfiklad
i vodarna v Led¢i nad Sazavou.

17.10. 2011 Drahy prosazuji kombinaci Railiet — Sk oda

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/drahy-prosazuji-kombinaci-railjet-skoda-
709035)

Otazku pohonu siemensovskych rychlosouprav Railjet chtéji Ceské drahy vyfesit Seskou cestou.
Sestnact vlakd, které drahy kupuji za téméF pét miliard pro mezinarodni linky z Némecka pies Prahu
do Rakouska, maji tahat nové lokomotivy Fady 380 od Skody Transportation. Deniku E15 to ekl 3éf
drah Petr Zaluda, a utnul tim stale Cast&jsi spekulace o nakupu ¢&i pronajmu lokomotiv Taurus
od Siemensu. Ty tahaji jediné vyrobené soupravy Railjet v Rakousku. ,NasSim zamérem jednozna¢né
je, aby Railjety tahaly lokomotivy Fady 380, ted jedname o technickém FeSeni,* prohlasil Zaluda. Pravé
technické feSeni ale muze byt problém, pficemz komplikace Ize oekavat témér vyhradné u softwaru.
Soupravy pouZivaji specificky Fidici a komunikaéni protokol pro rakouské drahy, ktery podle Skodovky
neni kompatibilni s evropskym standardem pouZzivanym na lokomotivach.

K jednacimu stolu tak museji usednout zneprateleni kohouti Siemens a drahy na jedné strané
a Skoda Transportation na stran& druhé. Plzeriska firma se donedavna snazila Gfedni cestou draham
néakup vliakl od Siemensu znemoznit, na obou stranach pfitom nebylo daleko k silnym slovdm. ,Jsme
pFipraveni pokracovat ihned v jednanich, jakmile k tomu budeme ze strany Ceskych drah vyzvani.
Rozhodné& nejsme ti, ktefi by jednani chtéli bojkotovat. Dle nasich informaci v tuto chvili Ceské drahy
pfipravuji dokumenty, které jednani a naslednou realizaci zvoleného feSeni smluvné zastfesi,* uved|
mluvEi Siemensu Pavel Kaidl.

Podle mluvéi Skody Lubomiry Cerné nelze zatim zvefejfiovat ,nakladové ani dasové aspekty” celého
mi zda pfizpUsobit Railjety. Pokud by Slo o pfizpisobeni lokomotiv, bavime se o nakladech v fadu
stamiliond korun,* Fekl nedavno 3éf Skody Josef Bernard. Skoda se bude navic muset snazit
urychlené dokong¢it homologaci lokomotiv v okolnich zemich, coz je podminka, aby drahy stroje
prevzaly. Dodavka ma kvili tomu dva roky zpozdéni a drahy zadaji stamilionové penéle. Podle Zaludy
jsou jednéni o penale a zvySeni ceny kvili softwaru dvé riizné veéci.

Skodovackéa lokomotiva  Fady 380

Ceské drahy objednaly dvacet stroji dosahujicich rychlosti a? dvou set kilometri za hodinu,
za 2,6 miliardy bez DPH. Skodovce nejvice konkuruji lokomotivy Siemens ES64U2 (ES64U4),
oznaCované Taurus. Tém daly pfednost polské drahy, kdyz v roce 2008 objednaly deset strojl
za 44,5 milionu eur. Maximalni provozni rychlost Taurusu ¢ini 230 kilometrd za hodinu, coZ odpovida
nejvyssi rychlosti Railjeta.
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17.10. 2011 Roman hlidal drahy a Skoda v té dob & ziskala zakazky za 6 miliard

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/roman-hlidal-drahy-a-skoda-v-te-dobe-ziskala-zakazky-za-
6-miliard-p79-/ekonomika.aspx?c=A111017 083145 domaci js)

V 1é6t& roku 2009 sedél Martin Roman uZ vice neZ dva roky v dozoréi radé Ceskych drah, kam jej
ministr Rebicek vyslal jako "zkuSeného ¢lovéka z byznysu". A pravé v roce 2009 pfislo zlaté obdobi
spoluprace drah s plzefiskou Skodou. B&hem par mésicu drahy uzavfely kontrakty za Sest miliard
korun s firmami patficimi pod Skodu Transportation. To je firma, ke které, jak se ukazuje, m&l Roman
blize, nez dosud pfipoustél. Velky objem zakazek pro Skodu kontrastuje s jeho tvrzenimi o vztahu
mezi drahami a Skodou. "Ty zakazky, o kterych vy hovofite, byly vysoutézeny davno piedtim," fikal
Roman v rozhovoru pro MF DNES.

Skoda ziskala zakazky v dob &, kdy Roman hlidal drahy, i kratce pon  é&m

Realita je vSak jina: vdechny zakazky, které drahy s firmami ze skupiny Skoda Transporation
(napfiklad Movo ¢i Pars nova) podepsaly za Romanova pusobeni v dozoré¢i radé, Sly do soutéze
teprve po Romanové pfichodu k drahdm. Roman také MF DNES fekl, Ze za jeho pusobeni "se v radé
nerozhodovalo o jediné zakazce". To je pravda jen ¢astecné: dozor€i rada, ktera hlida hospodareni
drah, o nakupech védéla a schvalovala zamér investic, uz vSak nebyla u samotného vybéru firmy.

Romanovy ¢asy: prehled zakazek pro Skodu

ZAMATZKY V OB003], KDY MARTIN ROMAN POSOBIL V DOZOREI RADE CESKYCH DRAM
Hodnots v mil. KE Uhsted ndng
Modernizace maldeovich wazl B0 n Begonovy 1658,60 20.7. 2009
Oprarvy tloktrichych dnptek = trakge 40 786,50 20.7. 2009
Oprave giobnich delemnidnich vord s podworky GV & Gva 729,90 24.7.2009
Opravy csobnich deleznifnich vord £ podvorky GP200 a GV 72790 24.7.2009
Modernzacn matonivych vozu fady 842 5110 9.9 2000

Oororea matarowich vood fady BS54 422 B0 20,7 2009
Drociivin Faicich word fady 954 15580 L& 2009
Oprivy eheitricioych okomativ = trakoe 20 535,60 20.7. 2009
Opravy esobnich delwanidnich woal faddy Aee, Apoe. Bop, BpovaBoer 197,30 24.7.2009
Modemizace ekt jednatioy fady 560 37,30 30. 1. 2000

TESKE PO ODCHODU ROMANA Z DOZORLI RADY

ngten Oty Elefant 333,00 1.0 2010
2212010

y
Madeenizace oLobnich bederrsdrich vard Bar2T9 na Fidicl wory fady 951

Mésic po Romanové odchodu navic ziskaly firmy ze skupiny Skoda bez soutéZe zakazky za dalsi
&tyfi miliardy. Praci za dalsi dvé miliardy b&8hem Romanova pusobeni na drahach ziskala Skoda
od dcefiné firmy CD Cargo. Roman zdrazfiuje, Ze jeden ¢&len rady z deviti nemudze cely vysledek nijak
ovlivnit. "Jestli myslite, Ze jeden ¢len dozoréi rady z deviti mize pohnout celou masinerii, tak to je
absurdni,” odpovédél Roman na dotaz MF DNES, zda mohl néjak ovlivnit pfisun zakazek firmam
Skody Transportation.

Analyza zakéazek ukazuje, Ze je Skoda ziskavalaza R omana

Jeho tvrzeni, Zze se za jeho plsobeni v dozoréi radé nerozhodovalo o zadné zakazce pro Skodu,
zpochybfiuji vypisy z vefejného registru zakazek: za dobu, kdy Roman sedél v dozorci radé, drahy
podepsaly s firmami ze Skody Transportation 10 velkych kontraktd, v souétu za vice nez Sest miliard.
VSechny byly podepsané po vice nez dvou letech jeho pusobeni. Dozoréi rada drah skute¢né pfimo
nerozhoduje o tom, kdo soutéz vyhraje. O zakazkach vSak rozhodné vi a feSi je. "Dozoréi rada
schvaluje pfedbézny souhlas s vyhlaSenim vybérového fizeni, ale to je jeSté pfed samotnou soutézi,"
uvedl mluvéi drah Petr Stahlavsky. Nékdejsi $éf dozoréi rady drah a dlouhodoby kritik soué¢asného
vedeni Zdené&k Zak tvrdi, Ze za jeho plsobeni se Roman v dozoré&i radé prilis neprojevoval. "Byl spise
tichym &lenem. Ale co se domlouvalo jinde, to netusim," fika Zak, za jehoZ pasobeni Skoda neziskala

prakticky jedinou zakazku. Pozdéji se to zménilo.

2009: Boom zakéazek pro Skodu

Rok 2009 byl pro Skodu mimofadny: pfisun zakazek zacal nejprve rozsahlymi kontrakty na opravy
vozidel a lokomotiv. Ty ziskaly firmy Pars nova a Movo, které jen kratce pfedtim pohltila Skoda
Transportation. V pfipadé Mova $lo dokonce jen o par tydn(. V 3esti miliardach zakazek pro Ceské
drahy chybéji navic dalsi obchody, které se Skodou uzaviela dcefina spole¢nost CD Cargo. Slo
pfedevSim o modernizace a opravy elektrickych lokomotiv, v souctu za vice nez dvé miliardy. Romana
do dozoréi rady privedl ministr dopravy Ale$ Rebigek. OdeSel v prosinci roku 2009, ktery byl
na drahach hodné hekticky: firma uzaviela se statem a kraji memorandum, které zablokovalo
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do znacné miry na deset let vstup konkurence. Roman svuj odchod zdavodnil stfetem zajmu. Nikoliv
vSak kvulli Skodé, ale kvuli chystané soutézi drah na nakup proudu.

Zakazky i po odchodu

Romanuv konec na drah&ch pfitom neznamenal i konec zakazek pro Skodu. Mé&sic po jeho odchodu
dostala Skoda Vagonka bez soutéze zakazku za tfi miliardy, za dalsi miliardu Sumperska Pars nova.
Drahy po kritice zadavani zakazek bez soutéze vypsaly na investice uz jen oteviené soutéze. | ty viak
nékdy jako by byly ité na miru Skodé&. Patrné to bylo pfi tendru na elektrické pFiméstské jednotky.
Stacila jedna podminka: rozSifit v zadavaci dokumentaci Sifku dvefi o par centimetr( tak, aby se jinym
konkurentdm ztizila pfihldSka. MF DNES navic v minulosti upozornila na nevyhodnou cenu zakazek:
jedno misto v City Elefantu vySlo draz nez ve srovnatelnych vlacich jinych zapadoevropskych
dopravcu.

17.10. 2011 Drahy znovu m éni vzhled vlak G. Seda uplin & kon &i

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/drahy-znovu-meni-vzhled-vlaku-seda-uplne-konci-fgl-/eko-
doprava.aspx?c=A111017 110257 eko-doprava_spi)

Pokud mate radi hru Najdi deset rozdilt, Ceské drahy pro vas pripravily jeji novou verzi. Ctyfi roky
poté, co drahy zacaly poprvé vymyslet novou podobu vlakd, budou vagony vypadat opét jinak. Oproti
pfedchozi zméné jde ale jen o detaily. Novy vzhled vlakd uz schvdlilo prfedstavenstvo. Co konkrétné
se zmeéni? Na drahach zjistili, Ze Sediva barva na stfeSe vagonl nevypada tak dobre, jak si pivodné
pfedstavovali. Proto ji vystfida tmavé modrd, kterou uz pouzivaji na bocich vagon(. Stejna barva bude
i na viditelnych &astech podvozku. Novy vzhled vliaki od Studia Najbrt oblékl vozy Ceskych drah
do kombinace svétle a tmavé modré a bilé. Tedy do takrka stejné kombinace, jakou pouziva Zeleznice
v argentinském Buenos Aires.

&

Barevné fedeni 2007

J

Barevné feseni 2011

Drahy kvuli zméné nechystaji pretirat vSechny vilaky najednou. "Az pfijde ¢as na lak, tak se nalakuji
podle platné smérnice. Proto stéle jeSté jezdi Cervené a zelené vagony," fika mluv¢i drah Petr
Stahlavsky. Novy natér u vagonl &asto vzbuzuje u cestujicich pocit, Ze je uvnitf &eka novy interiér.
Ve skutecnosti je ale ¢asto stejny. | barevnost interiéru vSak projde mirnou zménou. V prvni tfidé by
meély byt sedacky ¢ervené namisto sou¢asné bézovo-Sedé, druha zlstane dal modrou.

17.10. 2011 Osobni vlaky p fes AS do N émecka by mohly jezdit uz v roce 2013
(AS — Selb)

Zdroj: IDNES.cz (http://vary.idnes.cz/osobni-vlaky-pres-as-do-nemecka-by-mohly-jezdit-uz-v-roce-
2013-pao-/vary-zpravy.aspx?c=A111017 102754 vary-zpravy Sou)

Na trat z ASe do Némecka by se uz za dva roky mohly vratit osobni
vlaky. Bavorska strana sehnala na obnoveni zarostlé a zrezivélé trati
mezi ASi a Selbem ¢&tvrt miliardy korun. "Vlaky by mohly zagit
po obnovené trati jezdit uz v prosinci 2013," uvedl Florian Liese
z bavorského ministerstva pro hospodarstvi, infrastrukturu, dopravu
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a technologie. "Podle studie, kterou jsme si nechali zpracovat, by vlaky mohlo v budoucnu
v pracovnich dnech vyuzivat pfes 1 700 cestujicich," zdUraznil Liese. "Nejdllezitéjsi je, Ze financovani
je na némecké strané plné zajiSténo," zdlraznil nAmeéstek karlovarského hejtmana pro dopravu Petr
Navratil. "Odhad na zprovoznéni trati na nasi strané je asi 20 miliont korun. Dopisem pozadame
Statni fond dopravni infrastruktury, aby Zelezni¢ni propojeni z ASe do Selbu zafadili do svych
investi¢nich akci," doplnil Navratil. Poznamenal, Ze rozsah praci na ¢eské strané hranice je proti
némeckym nékladim témér zanedbatelny.

Zpréavu o planech bavorského ministerstva pfivital i aSsky mistostarosta Pavel Klepacek. "Ur¢ité je to
velky pralom." Jasno ma némecké strana i o dopravci, méla by jim byt spole€nost Agilis. Ta slibuje, zZe
zajisti osobni dopravu v hodinovém taktu. O zprovoznéni trati se diskutuje uz od 90. let minulého
stoleti. Posledni osobni viak prejel u ASe hranice v padesatych letech, nakladni doprava skoncila
v roce 1995. V zachranu ale témérf nikdo nevéfil. Zvlast poté, kdy Némci pfi stavbé obchvatu u Selbu
vytrhali asi 80 metr( koleji. Ted uz ale existuji plany na stavbu nového mostu u Erkesreuthu
a prodlouzeni zelezni¢niho nadjezdu ve Wildenau.

Vlak svobody

Trat z ASe do Selbu je znama i diky Vlaku svobody. Tak se fika vlaku z Prahy do ASe, ktery
11. 9. 1951 rychle projel ostfe stfezenou ¢esko-némeckou statni hranici a zdstal v americké zé6né
v Bavorsku. Sto deset ¢eskych cestujicich se nahle ocitlo za Zeleznou oponou, drtivd vétSina z nich
neplanované. Ctyfiatficet lidi se nakonec rozhodlo zdstat za hranicemi, zbytek se o dva dny pozdgji
vrétil do své vlasti. Pfib&éh Vlaku svobody vzbudil pozornost celého svobodného svéta. Zelezna opona
byla prorazena a studend vélka méla rdzem dalSi hrdiny. Zatimco jedni se dostali na fotky
zahraniénich &asopis, jejich piibuzni v Ceskoslovensku skonéili pred soudem a pozdéji ve vézeni.

17. 10. 2011 Na podzimni vylet vilakem jen za 199 ko run
(CD Net Lidl, 28. a 29. Fijna 2011)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11747/)

Spole¢nost Lidl Ceska republika ve spolupraci s Ceskymi drahami opét nabizi svym zékaznikdm
sitovou jizdenku CD Net za 199 K&. Jizdenky bude moZné vyuZit na neomezeny poéet jizd viemi
vlaky Ceskych drah ve dnech 28. nebo 29. fijna 2011. Jizdenky jsou k zakoupeni pouze v obchodnim
fetézci Lidl, a to od 10. do 28. fijna, nebo do vyprodani kontingentu.

.Nasim zakaznikim se snazime zpfijemnit nakupy i tim, Ze jim vzdy nabidneme néco navic. Do tohoto
konceptu spoledna akce s Ceskymi drahami skvéle zapada“, fekla Lucie Boroviékova, mluvéi
spole¢nosti Lidl, a doplnila: ,NaSi zékaznici si tuto akci oblibili, o ¢emz svéd¢éi pocet prodanych
jizdenek za pfedchozi akce. Celkem se takto prodalo jiz vice nez 56 tis. jizdenek.” ,Stejny koncept
jsme s fetézcem Lidl uz nékolikrat UspéSné vyzkousSeli. Nizkou cenou motivujeme zakazniky
k cestovani ve dnech, kdy je k dispozici volna kapacita vlakd. ZvySujeme tim vyuziti svych spojl
napriklad o svatcich a ziskavame dodate¢né trzby," dodava Viadimir PeléSek, feditel odboru produkti
a obchodu CD.

PFimo v prodejnach Lidlu si zakaznik za 199 korun koupi poukéazku, kterou v pokladnach Ceskych
drah, nebo ve vlaku vyméni za sitovou jizdenku CD Net. Ta plati cely jeden den ve 2.tfidé vSech
vlakovych spoju CD na Gzemi Ceské republiky. B&Zna cena sitové jizdenky je 550 K&, zakaznik tedy
uSetfi 351 K&. Spolena akce spolednosti Lidl a Ceskych drah se bude konat jiz poSesté. Do prodeje
pujde 15 000 jizdenek. Pfi posledni akci 5. a 6. Cervence 2011 se prodalo vice nez 14 tis. jizdenek.

€D Net v Lidlu — celodenni si tové jizdenka

- stoji 199 K¢&

- je v prodeji pouze na pokladnach Lidl CR od 10. 10. 2011 do 28. 10. 2011

- poukazek je omezeny pocet — 15 000 kusu

- poukéazku Ize vyménit za jizdenku CD Net, ktera plati 28. nebo 29. 10. 2011

-'s jizdenkou Ize cestovat 2. tfidou v3ech kategorii viaki po celé CR, u spoji SC Pendolino jen
S povinnou rezervaci

- poukéazku z Lidlu zékaznik nasledn& vyméni za jizdenku na pokladn& CD nebo pfimo ve vlaku
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17.10. 2011 CD zafadily do provozu prvni ze star$ich rakouskych voz u, které koupily
v letoSnim roce

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11738/)

Ceské drahy v patek 14. fijna poprvé zaradily do provozu prvni ze star$ich rakouskych vozu, které
koupily v letoSnim roce. Tyto vozy nabizeji vySSi kvalitu cestovani oproti sou€asnym vozim
z byvalého vychodniho Némecka. Oddily s osmi misty nahradila kupé pouze se Sesti misty. Sedacky
potazené kozenkou vystfidaly textilem potazené individudlni polohovatelné sedacky. Priblizné
polovina z 32 zakoupenych vozl bude zatim jezdit v éerveném rakouském néatéru. Do provozu jsou
uvadény postupné pravé v tyto dny. Prvni vozy budou uvedeny do provozu na expresech z Prahy
do Luhacovic, Veseli nad Moravou a Zlina, napf. ve vlacich Buchlov, Zlinsky expres a Mojmir. V roce
2012 pak vdechny vozy projdou revitalizaci, pfi které dostanou modro-bé&losedy natér Ceskych drah
a renovovany budou také interiéry.

V novém jizdnim fadu 2012 budou zafazeny do expresnich vlak( a nékterych rychlikd mezi Prahou,
Olomouci, Vsetinem nebo Veselim nad Moravou, kde vyuziji maximalni rychlost 160 km/h. V prabéhu
roku 2012, jak budou do provozu uvadény jiz revitalizované vozy, se jejich nasazeni rozsifi také
na rychliky Praha — Plzefi — Cheb. Ceské drahy pak planuji béhem dvou a? ti let zasadnim zptsobem
zvysSit kvalitu béznych rychlikovych spoju pfedevsim na dulezitych linkach mezi krajskymi mésty. Diky
nékupu souprav Viaggio Comfort (Railjet) dojde k pfesunuti desitek vozu z vlakG EC/IC na bézné
rychliky napf. Praha — Cheb, Praha — Ceské Budgjovice nebo Brno — Ostrava. Desitky klasickych
rychlik pak nabidnou klimatizované vozy, v 1. i ve 2. tfidé budou k dispozici elektrické zasuvky
pro napajeni napf. notebook( atp.

18. 10. 2011 Stat zavedenim konkurence €D neuset fi. Slevy musi proplacet véem

Zdroj: iDNES.cz (http://fekonomika.idnes.cz/stat-zavedenim-konkurence-cd-neusetri-slevy-musi-
proplacet-vsem-pho-/ekonomika.aspx?c=A111017 204840 ekonomika brd)

Stat prestane od prosince dotovat Ceskym draham vlaky na trase Praha - Ostrava. Mé&l by tim u3etfit,
jenze nejspiS neuSetfi. Podle vyméru ministerstva financi totiz bude muset kompenzovat slevy
pro studenty a diichodce jak novackovi RegioJet, tak Ceskym draham. To by mohlo stat desitky az
stovky milion. Nejméné desitky milion korun navic bude muset stat zaplatit kvali tomu, Ze na trase
mezi Prahou a Ostravou skon&il monopol Ceskych drah. MiZe za to cenovy vymér, podle kterého
musi stat doplacet dopravcim penize za nafizené slevy z jizdného tfeba pro studenty, diichodce ¢i
zdravotné postizené ve vlacich a autobusech, které firmy provozuji bez krajskych ¢i statnich dotaci.
Dosud byla u vlak( vétsina slev schovana do celkové platby Ceskym draham.

v

na podnikatelské riziko. A vSichni dopravci tak maji narok na kompenzaci za slevy, které poskytuiji.
Penize navic bude muset stat vyplacet jak Ceskym draham, tak dopravci RegioJet Radima Janéury.
Ministerstvo vSak zaroven uSetti Sast penéz za to, ze Ceskym drah&m uZ nebude spoje mezi Prahou
a Ostravou dotovat. Kolik to je, nemuze Grad Fict, protoZze s drahami ma smlouvy na vSechny rychliky,
nejen na jednu trat’.

Neni jasné, kolik stat uSet Fi nebo prod éla

Neni tak mozné urcit, zda stat v celkovém souctu vydéla, nebo prodéla. "Muze se stat, ze nakonec
zaplatime vice, neZ jsme dosud platili za vlaky na této trase Ceskym draham," pfipousti zdroj
z ministerstva dopravy. Resort Pavla DobeSe na otazky zaslané minuly &tvrtek zatim oficialné
neodpovédél. Dosud ministerstvo na slevy ve vlacich mezi Prahou a Ostravou téméf nic nedoplacelo.
"Dostdvame penize jen za slevy u pendolin a tfech vlaki EC, které nejsou statem objednané
a provozujeme je na komeréni riziko," fika mluvéi drah Petr Stahlavsky. Podle n&j smlouva na ostatni
dotované vlaky pocitala s tim, Ze za seniory ¢i studenty nebudou dostavat Zadné penize zvlast. To se
pfechodem na volnou soutéZz méni. RegioJet podle svého obchodniho feditele Jifiho Schmidta pocita
s tim, Ze o penize bude Zadat, stejné jako to déla jeho materska firma Student Agency u autobusu.
"Pljde zhruba o deset procent vSech cestujicich,” odhaduje Schmidt.

Kompenzace slev se mohou vySplhat az na sto milion U korun

V souctu nepujde o malé ¢astky: pfi deviti spojich v obou smérech, z nichz kazdy by vezl praimérné
200 lidi, by se jednalo zhruba o 130 tisic studentd ro¢né, coz by odpovidalo doplatku téméF 10 milionG
korun. PFi porovnani s tim, kolik penéz ogekavaji na kompenzacich za slevy Ceské drahy, viak tento
odhad pUsobi jako velmi konzervativni. Drahy totiz odhaduji, Ze jen provoz tfi par(d nedotovanych
vlaku pfinese zadosti o0 kompenzace za zhruba tficet milion korun. Za slevy v pendolinu pak drahy
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loni inkasovaly 15 miliona korun. Pokud jim stat zacne proplacet slevy u vSech vlakd na této trase,
celkova ¢astka muze lehce pfesahnout 100 miliond korun. Ministerstvo pfitom uz letos meélo problém
sehnat penize na vyplaceni kompenzaci, nakonec oproti lofiskému roku rozpocet témér zdvojnasobilo
na 195 miliond korun. Podle informaci MF DNES je mozné, Ze by v pfipadé velkého rozdilu
ministerstvo financi pfiSlo s omezenim povinnosti poskytovani slev. Dopravci by tak ze zakona davali
mensi slevu, pfipadné by museli jizdné pro studenty dotovat ze svého.

18. 10. 2011 Staré koleje z Kyjova do Mut énic nahradi cyklostezka

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/139535-stare-koleje-z-kyjova-do-mutenic-
nahradi-cyklostezka/)

Jedna z nejdelSich cyklostezek v regionu vyroste mezi Kyjovem a nedalekymi Muténicemi. Témé&F
patnactikilometrova asfaltobetonova cesta vedouci pfes Svatobofice a Dubfiany nahradi starou
Zeleznicni trat, kterou drahy prestaly vyuzivat pfed tfemi roky. Hotova by méla byt do poloviny pfistiho
roku. Jednokolejné trati ¢islo 257 mistni snad odjakziva prezdivaji Muténka. Prvni lokomotivy se po ni
zaCaly prohanét v roce 1900, v minulém stoleti méla v Kyjové dokonce samostatné néadrazi.
Po sto letech vSak Zelezni¢ni Usek zacal ztracet na vyznamu pro nakladni i osobni dopravu, a tak byl
30. dubna 2009 afedné zruSen. "Obce s tim nesouhlasily, ale byli jsme prosté postaveni pred hotovou
véc. TakZze jsme zacali pfemyslet, jak by se stard Zeleznice dala vyuzit," fekl starosta Dubrian
FrantiSek Triska (Svobodna ob&anska samosprava).

Na trat by se mél zZivot vréatit uz brzy. Projizdét tudy ale nebudou vlaky, nybrz skupinky cyklistd.
"Myslim si, Zze cyklostezka bude pomérné atraktivni i pro turisty. Povede pfevazné lesem a také kolem
dvou vyhlaSenych vinafskych lokalit Pod dubnanski hord a Muténické budy," doplnil TFiska. Opusténé
nadrazni budovy by se zase mohly proménit v podniky s ob¢erstvenim.

Cyklisté ani p éSi uz nebudou muset po rusnych silnicich

Novou trasu, jez propoji Kyjov, Svatobofice-Mistfin, Dubfany a Muténice, ale nevitaji pouze kolafi
a vyznavadi in-line brusleni. Lidé, ktefi se mezi blizkymi obcemi €asto pohybuji pésky, se tési, ze se
jednoduse vyhnou rusné silnici. "Tato cyklostezka bude UpIiné mimo hlavni komunikace, takze by méla
pfispét k vétSi bezpecnosti provozu," véfi starosta Muténic DuSan Horak (nez.). Byvala Zeleznice
poskytne nové cyklostezce idealni zaklady. Jelikoz je trat zpevnén4, stavba by neméla trvat déle nez

dva mésice. Prace na nové cyklostezce by mély zacit pristi rok na jare.

S podobnymi projekty na proménu starych koleji a cest pfisly i dalSi obce v kraji, napfiklad HruSovany
a Nezamyslice. Jinde vSak zatim zlstava pouze u pland. Muténické cyklostezce totiz nechybi to
fond dopravni infrastruktury, zbyvajici statisice z vlastnich rozpocétd doplati pfilehlé obce. Ty
na podporu cyklostezky vytvofily dobrovolny svazek Muténka.

18. 10. 2011 Plzenské hlavni nadrazi se do €kalo kosmetickych zm én k lepSimu

Zdroj: IDNES.cz (http://plzen.idnes.cz/plzenske-hlavni-nadrazi-se-dockalo-kosmetickych-zmen-k-
lepsimu-pv9-/plzen-zpravy.aspx?c=A111018 090213 plzen-zpravy alt) Lisacd

Historickd budova hlavniho nadrazi v Plzni prochazi postupnou — —
gasteénou rekonstrukci. Hotova ma byt do konce roku 2012 a Ceské
drahy za ni zaplati téméf 20 miliond korun. Na kompletni obnovu
nadrazi, o které se mluvi uz fadu let, vS8ak zatim penize nejsou.
Vychodni strana plzenského hlavniho nadrazi dostala novou Zlutou
fasddu. Z puvodné asfaltového prostranstvi, které nové pokryva
zamkova dlazba, zmizely stanky s obcerstvenim. Jejich pravidelni
i nahodni zakaznici ale nemusi truchlit. "Na konci listopadu, az pfijde na fadu vyména oken a dvefi,
vznikne i prodejni okénko ze stavajici restaurace," ujistuje regionalni mluvéi Ceskych drah Radka
Pistoriusova.

-
-

Dil&i opravy za desitky miliont korun zahajily Ceské drahy v kvétnu. Ted se femeslnici &ini na jizni
fasadé — smérem k néastupistim 3 a 4. VétSinu stény uz maji hotovou a pokracuji s opravami
Stukatérskych prvkd(. "Prace na jizni €asti budou hotové do konce tohoto mésice," informuje
Pistoriusova. Pak zakryje leSeni zapadni sténu - tedy tu nad hlavnim vchodem. Pro cestujici to zadné
zasadni omezeni znamenat nebude. Fasady se totiz opravuiji jen v Grovni prvniho nadzemniho podlazi
— tedy na Urovni nastupist. A kolem Celni strany prochazi nejméné lidi.
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V listopadu zacénou prace také uvnitf spodniho vestibulu — oprava omitek i Stukatérskych prvki
a nasledné vymalovani. Po malifich se do spodniho vestibulu nastéhuji poklada¢i a vyméni dlazbu.
Jeji pavodné protiskluzovy vzorek totiz pasazéfi "ochodili" béhem desitek let dohladka. Veskeré
planované opravy na nadrazi maji skongit do konce pfistiho roku. Ceské drahy za né zaplati vice ne?
dvacet milion korun. Na Uplnou rekonstrukci jim chybi penize. Zhruba tfi roky stary rozpocet

na kompletni opravu nadrazi hovofil o ¢astce 680 milion korun. Nyni se jiz blizi miliardé.

18. 10. 2011 Na trati mezi Ostravou a Opavou po poZ aru a uniku nafty nejezdi viaky

Zdroj: iDNES.cz (http://ostrava.idnes.cz/na-trati-mezi-ostravou-a-opavou-po-pozaru-a-uniku-nafty-
nejezdi-vlaky-12b-/ostrava-zpravy.aspx?c=A111018 1670483 ostrava-zpravy sot)

Po Zelezni¢ni trati mezi Ostravou a Opavou nemohou jezdit vlaky, vyluka pravdépodobné potrva
nékolik dni. Na viné je zavada a maly pozar motorového vlaku, po némz v pondéli do kolejisté unikla
nafta. Zelezni¢afi nyni museji z traté odtéZit kontaminovanou zeminu. Provoz na trati je b&hem
likvidace nasledkd Uniku nafty zastaveny, nékteré spoje Ceské drahy Gpiné zrusily, daldi nahradily
autobusy. Stanice Ostrava-Trebovice nefunguje vlibec, cestujici musi vyuzit linku méstské hromadné
dopravy. K dispozici je informaéni linka Ceskych drah 840 112 113. Vyluka vlakd mdZe trvat i nékolik
dni.

Vyluku zpUsobila udalost z pondéiniho rana, kdy na trati mezi Ostravou a Opavou zacal horet osobni
motorovy viak. "K pozaru vyjely ¢tyfi hasi¢ské jednotky," uvedl mluvéi moravskoslezskych hasi¢u Petr
Faster. Souprava zustala stat kousek pred zelezni¢ni stanici Déhylov. "Ohen v motorové Casti vlaku
uhasil strojvedouci jesté pied piijezdem hasi¢d. Zadny z cestujicich nebyl zranén," dodal Petr Faster.
Ze soupravy vSak do kolejisté unikla nafta. "Nyni probiha odtézeni kontaminované zeminy, jeji
ndhrada a naslednd Uprava traté do puvodniho stavu. Termin zprovoznéni traté upfesnime podle
likvidace kontaminované zeminy," informovaly Ceské drahy na www.cd.cz. Planovany konec vyluky je
24. Fijna. Pficinu havarie vlaku nyni vySetfuje policie.

18. 10. 2011 Za Sest dni z Moskvy do Vladivostoku (- Transsibi Fsk& magistrala)
Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/svet/139977-za-sest-dni-z-moskvy-do-vladivostoku/)

Transsibifska magistrala, hlavni dopravni tepna Ruska a nejdeléi Zelezni¢ni trat na svété, viditelna
i zvesmiru. Z Moskvy do Vladivostoku to je po ni vice nez 9200 kllometru vlak projizdi
dva kontinenty, mine 14 ruskych oblasti a 90 mést a pfekroci 16 velkych el

fek. | kdyZ po celé délce magistraly plati moskevsky €as, jeji naro¢nou
trasou prekonate pres osm ¢€asovych pasem. Pfimé spojeni mezi
Moskvou a Vladivostokem maji Rusové od 18. fijna 1916, zavrSeno bylo
zprovoznénim mostu pfes Amur u Chabarovska.

PasaZzéfi s levnéjSim jizdenkami cestuji v hromadnych vagonech, kam se vejde az padesat lidi,
k dispozici jsou toalety a samovary s horkou vodou. Klasickd kupé jsou uréena pro Ctyfi osoby
a vagony s nimi byvaji v soupravach fazeny pobliz jidelnich vozl. V nékterych vlacich mizete vyuzit
i sprchu. Klasicky expres Rossija vyjizdi kazdy druhy den z Jaroslaviského nadrazi v Moskvé
ve 21:25 moskevského ¢asu. Do Vladivostoku na pobfezi Japonského mofe dorazi za Sest dni a noci.
Jesté pred sto lety k tomu potfeboval vlak 16 dni. Expres Rossija zdolava vzdalenost mezi Moskvou
a Vladivostokem od roku 1903. Jeho vagony byly od té doby nékolikrat modernizovany. Dnes musi
vydrzet teploty od minus 40 do plus 40 stupfid Celsia. Luxusni souprava jede maximalni rychlosti
120 kilometrt v hodiné.

Bylo nebylo...

Pocatky transsibifské magistraly jsou spojeny s potfebou lepSiho a rychlejSiho dopravniho spojeni
Vladivostoku, pfistavu na pobfezi Tichého oceanu, s evropskou &asti Ruska. Roku 1891 byl tedy
na popud Sergeje Witteho, tehdy vedouciho odboru Zeleznic na ministerstvu financi, zahajen
ambiciézni plan na propojeni celé Sibife pomoci Zelezni¢ni trati. Na zapadé prekrocila trat Ural jiz
predtim v roce 1890 a roku 1898 dosahla Zeleznice Irkutska pfi zapadnim bfehu Bajkalského jezera.

Po dostavbé trati do Chabarovska bylo mozno Zeleznici napojit na jiz existujici Usek Chabarovsk —
Vladivostok. Trasa tak byla téméf v celé délce dokonéena, az na kratky Usek kolem Bajkalského
jezera, pfes které musely byt viaky pfepravovany lodémi. Roku 1903 byla zahajena pravidelna
preprava z Petrohradu do Vladivostoku prostfednictvim Cinsko-dalnovychodni drahy. V néasledujicim
roce spatfil svétlo svéta Usek trati kolem jizniho bfehu Bajkalu a slavnostné odevzdan do provozu byl
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29. fijna (16. Fijna podle julianského kalendare) 1905. Tohoto dne tak spojily Zelezniéni koleje
bez pferuseni bifehy Atlantského a Tichého oceanu. Zavérecné prace na Useku trati podél feky Amur,
smeéfujicim do Vladivostoku po ruském GOzemi, byly zavrSeny zprovoznénim mostu pfes Amur
u Chabarovska 18. fijna (5. fijna) 1916.

Trat se stavéla pfes ohromné sibifské feky, jezera, oblasti vé&né zmrzlé pady a baziny. Material se
dopravoval z velkych vzdalenosti — napfiklad ocelové konstrukce pro Amursky most se vozily
zVarSavy po Zzeleznici do Odésy, odtud lodi do Vladivostoku a pak opét po Zzeleznici az
do Chabarovska. Litd ocel se dovazela z Ukrajiny, cement z Petrohradu. Podél trati vyrostla nova
meésta jako houby po desti. Néktera neméla dlouhou Zivotnost a brzy zanikla, ale mnohéa se rozvinula
ve velkomésta, jako tfeba Novosibirsk. Dnes podél trati lezi 89 mést — Jekatérinburg, Krasnojarsk,
Perm, Niznij Novgorod, Omsk nebo Irkutsk. Trat zdolala dokonce i pohofi Ural, ¢imz prekrocila
hranice mezi Asii a Evropou. Az v roce 2002 byly na trase UpIné nahrazeny parni lokomotivy.
Elektrifikace byla sice zahajena jiz v roce 1939, ale trvalo dlouhych 63 let, nez byla dokonéena
posledni etapa.

18. 10. 2011 CD uZ podruhé upravily nat ér svych vlak @, nejvice u lokomotiv

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/cd-uz-podruhe-
upravily-nater-svych-vlaku-nejvice-u-lokomotiv/702692)

Treti verzi “jednotného" natéru b&hem t¥i let uz nanaseji Ceské drahy na sva vozidla. Tyka se to
predevSim lokomotiv, na nichZ se zcela zméni rozloZeni barev. Fotografie prvni lokomotivy v novém
natéru uz koluji po diskusnich férech s Zelezni¢ni tematikou. Vyplynulo to z provoznich zkuSenosti,
fekl CTK ke zméné natéru mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky.

Prvni modro-Sedou lokomotivu si nechaly Ceské drahy natfit na podzim 2008; vytvarny navrh si tehdy
objednaly od grafického studia Najbrt. Pivodni modry lichobéznik na bocich se pozdéji dal vyvijel
a svétle Sedou na hlavnim rdmu a na stfeSe nahradil mnohem tmavsi odstin. Lichobéznik, posledni
pojitko vSech tfi natérl, ted zmizi docela. Zbudou jen shodné barvy. "Ke zménam se pfistoupilo
na zakladé prfipominek a zkuSenosti z provozu. Bylo zjiSténo, Ze korporatni barvy lze aplikovat
i na technologicky naro&na mista provozu lokomotiv a vozi," fekl CTK Stahlavsky. Firma se tim pry
snaZi dosahnout vétsi harmonie ve vzhledu souprav. Ze by byla podobna frekvence zmén natérd
nezvykla, Stahlavsky odmitl, nevylougil ale ani dal3i pokragovani.

Ceské drahy platily od pogatku 90. let za spoleénost, ktera natéry vozidel pfilis nesjednocovala.
Unifikované byly jen natéry vagon( a pozdéji motorovych vozl, zatimco kazdy typ lokomotiv mél
zpravidla hned nékolik variant, natéry nékterych dokonce pfimo navrhovala jednotlivAd depa. Diky
pestrosti vozidel se stalo Cesko oblibenou destinaci Zelezniénich fanouskd z celé Evropy.
Od uniformniho natéru si drahy slibuji to, Ze si ho cestujici zaéne spojovat s jejich znackou; v dobé
pfichazejici konkurence je to pry dulezité. Vozidla do néj ale natiraji postupné a jen pfi vétSich
opravach, takze vétSina vozidel si jeSté nevyzkouSela ani prvni verze od studia Najbrt. Cenu
pavodniho navrhu CD nezvefejnily, souasné Upravy se podle Stahlavského plati u? jen podle
hodinové sazby pro DTP prace. Aktualni natér lokomotiv se rozlozenim barev vyrazné vice blizi
némecké Zelezniéni divizi koncernu Arriva, jejiz soupravy do Ceska také zajizd&ji, odstiny jsou ale
jiné.

19. 10. 2011 Investice do Zeleznice se p FiSti rok zdvojnasobi na 20 miliard

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/investice-do-zeleznice-se-pristi-rok-
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2013, kdy skonéi aktualni dotaéni obdobi Evropské unie. Deniku E15 to fekl $éf SZDC Pavel Habarta.
.Prfevazné jde o penize z evropskych fondl v ramci Opera¢niho programu Doprava a penize
od Evropské investi¢ni banky. My k tomu musime dodat spolufinancovani z domécich zdroju,” Fekl
Habarta. Podle néj se navic spravé zeleznic podafilo uSetfit za poslednich 12 mésicl kolem
sedmi miliard, pfevazné diky zménam ve stavebnich planech. ,Ty penize okamZzit¢ poustime
do dalSich staveb, které by se jinak do rozpoctu nevesly,” doplnil Habarta.

VétSina investic zamifi do plzernského tretiho koridoru a Eeskobudéjovického ¢&tvrtého koridoru.
U PIzné dojde na zakazku desetileti, na pfelomu fijna a listopadu chce sprava vypsat soutéz
na vystavbu uUseku Rokycany — Plzen. Proti obvyklym prestavbam koridorl budou zdejSi koleje
vyjimec€né tim, Ze povedou ve zcela nové stopé. Na trase také vznikne &tyfkilometrovy tunel. Naklady

se odhaduji na sedm miliard korun. DrazSim draznim projektem za posledni desetileti bylo pouze
prazské Nové spojeni za devét miliard.

Zhruba 1,5 miliardy korun puajde na Usek Horusice — Veseli nad Luznici, tendr je uz v béhu. V procesu
soutéze je i miliardova zakazka na prujezd Plzni. ,Na obou koridorech pfipravujeme i dalSi velké akce,
které by spolu s probihajicimi stavbami mély dat dohromady 20 miliard korun,” fekl $&¢f SZDC. Dé&lnici
zaénou také pracovat na Usecich z prazského Smichova do CernoSic a z Karlstejna do Berouna.
Terminem dokonéeni obou koridort je podle Habarty pfelom let 2015 a 2016. Jsou ale dvé vyjimky.
Do uvedeného data nebudou hotovy tunely ze Sevétina do Ceskych Budgjovic a koridor mezi
Karlstejnem a CernoSicemi. Z Operaéniho programu Doprava maze SZDC &erpat az 50 miliard korun,
dosud ziskala zhruba polovinu.

19. 10. 2011 V Polsku vykolejil viak z Vidn & do VarSavy (EC 104 Sobieski)

Zdroj: Novinky.cz (http://www.novinky.cz/zahranicni/evropa/247930-v-polsku-vykolejil-vlak-z-vidne-do-
varsavy.html?ref=zpravy-dne)

U polskych Katovic vykolejil ve stfedu mezinarodni rychlik z Vidné do VarSavy. Jde o polsky spoj
EC 104 Sobieski. Rychlik jede pfes CR, je proto mozné, Ze v ném cestovali Cesi. Podle vedeni
polskych drah nebyl nikdo zranén. ,Nehoda se stala v Polsku, nedaleko Katovic, Slo o vlak Eurocity
Cislo 104. Podrobnosti se zjiStuji. Zatim neni jasné, zda jsou na misté zranéni nebo jak k nehodé
doslo," fekl Novinkam mluvéi Ceskych drah Radek Joklik.

Podle serveru deniku Gazeta Wyborcza vykolejilo pét z celkem Sesti vagdni soupravy. Na kolejich
zlstal jen prvni s deseti pasazéry. Tficet osm cestujicich ze zbylych vagonl oSetfuji zdravotnici, maji
pohmozdéniny a drobna povrchova zranéni. Nikoho nebylo tfeba pfevést do nemocnice, uvedla
mluvéi slezského vojvody Marta Malikova. Trakéni vedeni na trati bylo poSkozeno. Podle mluvéiho
polskych drah Mirostawa Siemieniece neni jasné, kdy bude provoz obnoven.

19. 10. 2011 Koleje z Vidn é do Breclavi zabezpe €i Siemens, na €eské stran & ma tendr
zpozd éni (ETCS)

Zdroj: E15.cz (http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/koleje-z-vidne-do-breclavi-zabezpeci-
siemens-na-ceske-strane-ma-tendr-zpozdeni-709944)

Spole¢nost Siemens uspéla v tendru rakouského spravce koleji Osterreichische Bundesbahnen
Infrastruktur, kdyz ziskala zakazku na dodavku evropského zabezpecovaciho zafizeni pro trat z Vidné
do Brfeclavi. Za zabezpeceni témérf 90 kilometrd dlouhé Zeleznice systétmem ETCS (European Train
Control System) firma inkasuje sedm miliont eur (zhruba 175 milion( korun). Siemens zaroven ziskal
opci na vybaveni hlavniho nadrazi ve Vidni za 4,5 milionu eur (112 milion korun).

O mnohem vétSi penize se ale nyni hraje na ¢eské strané. V béhu je soutéz na dodavku stejného
zafizeni pro Usek z Brfeclavi do Kolina, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty pfitom hodnotu dodavky
odhadla na témér miliardu korun. Soutéz ale nabrala mirné zpozdéni, otevirani obélek se odsunulo
z 1. listopadu na 23. listopadu. Podle mluvéiho SZDC Pavla Hally se tak stalo kvali velkému zajmu
0 zadavaci dokumentaci a mnozstvi dopliujicich dotazd od zajemcu. Dokumentaci si mimo jiné
vyzved| i Siemens.

ETCS je podle odbornikd budoucnosti evropské Zeleznice, kdyZ ma postupné nahradit zhruba
dveé desitky narodnich zabezpecovacich systému. Diky tomu budou vilaky napfiklad moci prejizdét
hranice bez prepfahani lokomotiv. Rozdilnost zabezpecovacich zafizeni v jednotlivych statech se
povaZuje za jednu z hlavnich pfekazek neomezeného pohybu viaka v Evropé&. Podle $éfa SZDC Pavla
Habarty navic ETCS umozni zvySit maximalni rychlost na ¢eské Zeleznici ze sou¢asnych 160 km/h
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v nékterych Usecich az na 200 km/h. V tuzemsku se ETCS zatim zkouSi jako pilotni projekt
na kratkém useku PofiCany — Kolin. Pilotni projekt zrealizovalo konsorcium firem Ansaldo STS lItaly
a Ansaldo STS France s hlavnim subdodavatelem AZD Praha. Slavnostné by mél byt pilot ukoncen
pristi tyden.

19. 10. 2011 Kvasinska Skoda zmodernizuje Zeleznici , chce po ni p FevaZet vic aut
(Castolovice — Solnice)

Zdroj: iIDNES.cz (http://hradec.idnes.cz/kvasinska-skoda-zmodernizuje-zeleznici-chce-po-ni-prevazet-
vic-aut-1fv-/hradec-zpravy.aspx?c=A111019 173512 hradec-zpravy meb)

Automobilka Skoda Auto usiluje kvali zvySovani kapacity svého zavodu v Kvasinach o rozsifeni trati
mezi Tynistém nad Orlici a Solnici. Chce po ni vozit mnohem vic aut nez dnes. Stat a fondy EU by to
stalo pdl miliardy korun, ale vydélat by mohli i cestujici. Tfeba by se v Tynisti kone¢né dockali
nastupist. Nyni z kvasinské automobilky, jejiz dalSi rozSifovani se planuje, vyjizdi tfi pary nakladnich
vlaki denné. "ZvySeni kapacity trati se pfipravuje zejména vzhledem k ocekavanému zvySeni
prepravy z vlecky Skody Auto na vice nez dvojnasobek stavajiciho poétu nakladnich vlaka," uvedl
mluvéi Spravy zelezniéni dopravni cesty (SZDC) Pavel Halla.

Dodal, Ze pro takovy objem dopravy uz stavajici moznosti trati nesta¢i. Séf kvasinského zavodu Pavel
Richter letos v &ervnu v tydeniku Skodovacky odboraf pripustil, Ze se podil vozi odbavenych
z automobilky po Zeleznici stale zvySuje. "Chceme se dostat az na 60 procent transportu vozu
po Zeleznici." V automobilce se nova expedice vozl na Zeleznici oteviela pred péti lety. Odhad SZDC
zatim hovofi o tom, Ze Upravy budou stat asi pul miliardy a mohly by jit ze zdroji Statniho fondu
dopravni infrastruktury a z evropskych dotaci.

Pogcita se s dvojnasobnym navySenim kapacity

Podle Hally se pfiprava teprve rozbiha. "Pfi optimalnim pribéhu pfipravy by stavba probéhla v letech
2013 az 2015." Velkymi zmé&nami ma projit hlavné nadrazi v Castolovicich, kde se pogita s Upravou
kolejité, stavbou bezbariérovych nastupist & novou stanici. Upravami by pro3lo i nadrazi v Rychnové.
Krajsky radni pro dopravu Josef Jesina uvedl, Ze v Castolovicich ma vzniknout kolej pro mijeni viak.
"V Kvasinach se pocitd s dvojnasobnym zvySenim kapacity a osobni s nakladni dopravou by se
na koleji nestihaly prostfidat,” vysvétlil. Modernizace trati na Rychnovsku vSak neni jedinou velkou
akci, jez se na Zeleznicich v kraji planuje. Ministerstvo dopravy podle nAméstka hradeckého priméatora
Jindficha Vedlicha uvazuje napfiklad o stavbé prvni ¢asti dvoukolejky mezi Hradcem Kréalové
a Pardubicemi.

20. 10. 2011 Praskla kolej omezila provoz na trati  Praha — Plze A (Praha-Radotin)

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/praskla-kolej-
omezila-provoz-na-trati-praha-plzen/703467)

Praskla kolej dnes omezila provoz na trati mezi Prahou a Plzni. Kolejnice se zlomila v prazském
Radotiné, kudy vlaky projizdéji pouze po jedné koleji. Trat by méla byt podle pfedpokladd opét piné
prijezdna b&hem dopoledne, fekl CTK mluvéi Spravy Zelezniéni a dopravni cesty Pavel Halla. Podle
Hally nebyl provoz na trati zastaven, kvuli omezené kapacité trati jsou vSak nékteré vlaky odklanény
po jinych trasach. "Napfiklad rychliky od Plzné jsou odklanény prfes kréské nadrazi, aby byly
na hlavnim nadrazi v Praze v€as," dodal Halla. Provizorni oprava kolejisté podle pfedpokladd skonéi
dopoledne.

20. 10. 2011 Rakouské posily €D uz jezdi, ale jinam, nez m ély

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/140249-rakouske-posily-cd-uz-jezdi-ale-jinam-
nez-mely/)

KdyZ na jafe Ceské drahy zakoupily v Rakousku 32 "ojetych" vagon(, slibovaly jejich nasazeni
na tratich sice hlavnich, ale pfesto opomijenych, jako je ta z Prahy do Chebu. Na ni cestujici celych
pét let nevidéli jiny vdz nez tradiéni rychlikovou "kozenku". Nyni prvni vozy zakoupené od Rakouskych
spolkovych drah vyjizd&ji, v Chebu na né viak mohou prozatim zapomenout, protoze Ceské drahy je
poslou na expresni spoje, popf. rychliky z Prahy do Zlina, Luhacovic nebo Vsetina. Pokud se plvodné
rakouské vozy, které pfes podobné stafi nabizeji podstatné vySSi komfort nez obvyklé rychlikové
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vagony CD, do zéapadnich Cech viibec podivaji, stane se tak aZ v pFistim roce. Docela prvni cestujici
se svezli novym prirdstkem vozového parku Ceskych drah minuly patek na viaku EC Slovan z Prahy
do Bratislavy. Podle mluvéiho drah Petra Stahlavského se vSak jednalo o mimoradné nasazeni.
"Uvedené vozy nebudou planované nasazeny na vlaky vyssi kvality typu EC/IC," zd{raznil mluvéi.

Za prednostnim vystavenim vagond, které CD zakoupily od Rakouskych spolkovych drah, na spoje
z Prahy na vychodni Moravu, stoji pfedevSim ministerstvo dopravy. Vozy mohou jezdit az
160kilometrovou rychlosti, proto maji nahradit pomalejsi vagony nasazované na nékterych expresech.
V novém jizdnim Fadu, ktery za€ne platit v prosinci, proto budou moci tyto vlaky zkratit své jizdni doby.
Teprve po fadném pokryti linek na vychodni Moravu "ojetinami" z Rakouska pfijdou na fadu rychliky
Praha — Cheb. Mluvei CD Stahlavsky oznamil, Ze se na né mohou zapadogesti cestujici t&3it v pristim
roce. "V soudasné dobé jsou pro tyto spoje dodavany revitalizované osobni vozy," dodal Stahlavsky
s odkazem na upravené verze puavodnich rychlikovych vagonud, jejichz lavice uZz nejsou potazeny
kozenkou, nybrz latkou a dostaly také nové oblozeni stén nebo lepSi tésnéni oken.

V provozu je zatim zhruba polovina z 32 vozu, které drahy v Rakousku zakoupily. Zbytek zatim
prochazi vétSimi opravami, které maji zlepsit jejich stav po desetiletich provozu. Dostanou tak novy
interiér nebo modro-bily lak Ceskych drah. Naproti tomu vozy, které uz jezdi, zlstavaji v Sedé
a ¢ervené Rakouskych spolkovych drah a maji za sebou pouze drobnéjSi opravy. Vétsi revitalizace se
dockaji az pozdé;ji.

Kam m ély jezdit vozy z Rakouska:

- rychliky Praha — Cheb a Praha — Ceské Budgjovice

Kam vozy uz jely nebo budou jezdit do konce platnos ti grafikonu:
- EC Praha — Bratislava a rychlik Praha — Vsetin (vyjimecné)
- expresy a rychliky Praha — Zlin/Luhacovice (spoje Buchlov a Mojmir)

Kam se dostanou od prosince nebob  éhem roku 2012:
- expresy Praha — Vsetin/Zlin/Staré Mésto u Uherského Hradisté
- rychliky Praha — Cheb

Vozy, které Ceské drahy koupily v Rakousku, vyrobila spoleénost SGP na po&atku 80. let minulého
stoleti. Jde o vagony druhé tfidy typu UIC-Z, maji tedy jedenact Sestimistnych oddild. Celkem
zakoupily drahy 32 voz(, z nich 30 zlstalo ve stavu z vyroby, odpovidaji tedy hdafe vybavenému
podtypu Z2 — napfiklad nemaji klimatizaci. DalSi dva vozy vSak nechaly Rakouské spolkové drahy
v minulosti zrekonstruovat, takze jim moderni vybava nechybi. | starSi vozy z Rakouska vSak nabizeji
oproti rychlikovym vagonam, které CD zdé&dily po nékdejSich statnich drahach, komfortngjsi sezeni,
podstatné lepsi podvozky nebo posuvné dvefe. Kromé Ceskych drah koupil letos v Rakousku vozy
obdobného stafi také konkurenéni RegioJet. Slo v3ak o vagony prvni tfidy s podstatné nizsi
kapacitou. VSechny v minulosti proSly modernizaci, jsou proto uz vybaveny klimatizaci nebo
zasuvkami na drobné spotfebice. Prvni vozy v barvach RegioJetu zacaly vozit cestujici na konci zafi.

21.10. 2011 Koné&i €D Promo na Hradec a Brno, od pond élka vyhlasi Ceské drahy
novou akci (Praha — Brno)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11762/)

Akéni nabidky CD Promo na relacich Praha — Hradec Kralové a Praha — Brno, které narodni dopravce
vyhlasil 3. fijna, v nedéli kon&i. Vyhodné ceny jizdenek prfilakaly do vlakd o desitky procent vice
cestujicich, coZ se pozitivng odrazilo na trzbach. Ceské drahy chtgji do vlaka prilakat cestujici hlavné
na trase Praha — Brno, kde Zeleznici konkuruje délnice. Od pondélka proto vyhlasi na této relaci novou
akeni nabidku.

»,Chceme oslovit nové zakazniky, ktefi zatim davaji pfednost jizdé pokratSi dalnici, a udrzet si je.
Kromé akénich cenovych nabidek proto pfipravujeme pripadné posileni spojeni mezi Brnem
a Prahou. Posilime stavajici vlaky nebo vypravime i zcela nové. Nabizime alternativu Fidi¢iim, ktefi se
tak mohou vyhnout komplikacim kvili opravé dalnice D1,“vysvétluje naméstek generalniho feditele
pro osobni dopravu CD Antonin BlaZek. ,Pravé na spoje vy33i kvality mezi moravskou metropoli
a Prahou nasazujeme v soucasné dobé ty nejkvalitnéjsi vozy s klimatizaci, uzavfenym systémem
toalet a se zasuvkami.“ Osloveni novych zékazniki mezi Prahou a Brnem vénuji Ceské drahy
zvySenou pozornost delSi dobu. Akéni cenové nabidky tu dopravce vyhlasuje pravidelné jiz nékolik let,
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CD Promo v podobném rozsahu naposledy letos na jafe. Od lofiského roku mohou také vyuZivat
cestujici vyrazné slevy na mistenky v Pendolinech.

Vyhodné jizdenky z Prahy do Brna a o pacné si Ize o d pondéli 24. Fijna koupit pfes eShop
na www.cd.cz/eshop nebo v pokladnach CD v Praze a v Brné. Nabidka plati pouze pro cesty mezi
Brnem a Prahou.

Jizdenky €D Promo Praha —Brno od 24. Fijna 2011
relace obycejna/zékaznicka zakovsky prikaz 15 — 26 let oby€ejna/zékaznickéa
Praha — Brno 200/170 K¢& 140/125 K&

Jesté zajimavéjsi a cenové vyhodnéjsi nabidkou jsou oblibené jizdenky SporoTiket Cesko, které si Ize
pfimo zakoupit v jizdenkovém automatu v Zelezni¢ni stanici nebo v predprodeji u pokladnich prepazek
CD (nejpozdéji vSak den pred odjezdem) nebo si ji dopfedu rezervovat a zaplatit pfes eShop CD
a nasledné kdykoliv vyzvednout u pokladny nebo z automatu pfed vlastnim pouzitim. Jejich kontingent
je ale omezeny.

SporoTikety* €D pro relaci Praha — Brno

relace SporoTiket oby€ejny/zakaznicky (s In-kartou)
cul cul cui

Praha — Brno 170/150 K¢& 180/160 K¢& 190/170 K¢&

*Jizdenky SporoTiket Ize zakoupit ve tfech cenovych arovnich:

-v 1. cenové Grovni (CU 1) jsou jizdenky nejlevnéjsi a zakoupit je Ize v pfedprodeji az 2 mésice
pfed odjezdem, nejpozdéji vSak 7 dni pfed odjezdem;

-v II. cenové arovni (CU 1) jsou jizdenky draZzsi a jejich prodej je zahajen po vyprodani jizdenek
I. cenové Urovné, nejpozdéji vSak 6 dni pfed odjezdem; prodej je ukonCen nejpozdéji 3 dny
pred odjezdem;

- v Ill. cenové drovni (CU ) jsou jizdenky nejdrazsi a jejich prodej je zahajen po vyprodani jizdenek
Il. cenové arovné, nejpozdéji vSak 2 dny pred odjezdem; prodej je ukonéen ve 23.59 hod. dne odjezdu
nebo vyprodanim jizdenek.

21.10. 2011 Do CR pfijel prvni z novych motorovych voz G Stadler RegioShuttle RS 1

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11764/)

Do Ceské republiky pfijel v pondé&li 17. fijna prvni z novych motorovych vozt RegioShuttle RS 1
od spoleénosti Stadler. Viz byl vyroben v jejim berlinském zavodé a patfi do skupiny UspéSnych
motorovych vozu, kterych bylo vyrobeno a u rlznych dopravcl je provozovéano vice nez 400 kus(.
Prvni dva vozy mifi do Havlickova Brodu na Vysocinu a do Liberce. V sou¢asné dobé na nich
probéhne zéacvik strojvedoucich, dilenského personalu v depech, ktery se o né bude starat
a samozrejmeé vykonaji fadu zkuSebnich jizd. Pfedpokladame, Ze do zkuSebniho provozu s cestujicimi
by mohly byt uvedeny na pfelomu fijna a listopadu. Prvni cestujici se s nimi pravdépodobné svezou
v Jihlavé v Kraji VysoCina dne 28. fijna, kdy budou oficialné predstaveny vefejnosti a médiim
na Vysociné. V Libereckém kraji se predpoklada jejich oficidlni predstaveni verejnosti a médiim
a uvedeni do zkuSebniho provozu s cestujicimi nejspiSe 4. listopadu.

Nameéstek generalniho Feditele pro osobni dopravu Antonin Blazek k tomu uvedl: ,Do konce roku by
mélo byt do CR dodano aZ 17 vozi, pfedevdim do Libereckého kraje. Na Vysoginu zamifi
v sou¢asnosti jeden z vibec prvnich vyrobenych voz( a dalSi pak v roce 2012. Nové motorové vozy
nahradi starSi soupravy, napfiklad v Libereckém kraji zdsadné omezi napf. provoz starSich
motorovych vozu fady 810. Novéjsi soupravy Regionova a motorové vozy z poloviny 90. let zamifi
do dalsich regiont Ceské republiky i na Liberecku a dojde tak k omlazeni a zvySeni kultury cestovani
na mnoha dalSich tratich i mimo tyto kraje.”

Motorové vozy RegioShuttle RS 1 nabizeji napf.:

- nizkopodlazni bezbariérové nastupni prostory;

- klimatizovany oddil pro cestujici;

- mista pro vozickare, ale také jizdni kola a objemné zavazadla;

_k u.zavfoeny systém WC v bezbariérové Gpravé vybaveny napf. sklopnym pultem pro pfebalovani
ojencu;
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- moderni, textilem potazené sedacky;

- audiovizudlni informacni systém atd.

Objem zakazky pro Vysoc€inu je ve vysi 898 mil. K¢ a predstavuje 17 vozud. Evropska unie by se méla
podilet na jejim financovani pfispévkem 200 mil. K&. Zakézka pro Liberecky kraj pak predstavuje
finanéni objem 878 miliond K& a 16 voz(. Evropska unie by se na ném méla podilet pfiblizné
300 miliony K&.

21.10. 2011 S éeskymi VRT Evropska komise nepo €ita

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/140385-s-ceskymi-vrt-evropska-komise-
nepocita/)

Evropsk& unie nepoéita s vystavbou vysokorychlostnich Zelezniénich trati v Cesku pred rokem 2030.
Seznam trati, které podpofi pro dokonceni péatefni sité evropskych rychlodrah, i dalSich

vvvvvv

(http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/connecting/doc/revision/list-of-projects-cef.pdf). Neni vSak
mezi nimi zadny ¢esky projekt. Uvazovalo se pfitom o vystavbé vysokorychlostnich trati Praha —
Mnichov/Norimberk a Drazdany — Praha. Ty figuruji pouze mezi projekty, které unie podpofi v druhé
fadé a meély by tak byt hotovy do roku 2050. Navrh komisafi se vSak jeSté maze zménit, kromé
unijnich zakonodarcu se jim budou zabyvat také narodni ministfi dopravy.

Na evropsky nezajem o Ceské projekty vysokorychlostnich trati upozornil byvaly zeleny politik
a nyn&jsi feditel Centra pro efektivni dopravu Petr Slegr. Je pfitom pfesvédéen o tom, Ze rychlodrahy
v zemi byt musi, jinak pfestane byt Cesko atraktivni pro mezistatni dopravu. "MdZe se stat, Ze z Brna
pojedete do Berlina pfes Ostravu a Polsko a bude to rychlejsi," naértl Slegr moznou budoucnost

bez vysokorychlostni zeleznice.

Ministerstvo dopravy je vSak presvédceno, Ze situace neni tak kritickd. Pfedevsim se jeho zastupci
pokusi vratit ¢eské trasy do hry, status projektl evropské dopravni sité TEN-T totiz zatim neni
definitivni. Ministerstvo proto bude chtit v ramci Rady Evropské unie prosadit rychlodrahy z Prahy
do Mnichova i do Dradzdan. Je mozné, Ze se zmény skutecné podafi prosadit. "Podle naSich informaci
neni s navrhem spokojeno vice zemi, nejsme jedini," fekl mluv&i ministerstva dopravy Martin Novak.
Podobné& nespokojena jako Cesko je podle ngj téméF cela visegradska c&tyika, takZe je mozné
prepokladat spole¢ny postup.

Vysokorychlostni trat z Drazdan do Prahy ma navazat na budouci rychlodrdhu od Berlina, na ¢eském
Uzemi povede nejprve tunelem pod KruSnymi horami, ktery bude uzplsoben pro rychlost
do 200 kilometrti za hodinu a bude uréen i nakladni dopravé. Mezi Ustim nad Labem a Prahou potom
pljde o klasickou vysokorychlostni trat pro specialni soupravy jezdici az 300kilometrovou rychlosti.
Podobné rychle maji jezdit také vlaky po daldi rychlodraze z Prahy pres Plzer, Domazlice a Rezno
do Ingolstadtu, kde se napoji na stavajici norimbersko-mnichovskou vysokorychlostni trat.

22.10. 2011 V Ostrav & vykolejil osobni vlak, zranilo se 7 cestujicich

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/140483-v-ostrave-vykolejil-osobni-viak-zranilo-
se-7-lidif)

V Ostravé vykolejil osobni viak jedouci z Ceského Té&Sina do Opavy.
Ve vlaku podle policie cestovalo pét desitek lidi. Podle mluvéiho
moravskoslezskych ~ zachranafd  LukdSe Humpla se  zranilo
Sest cestujicich a jeden strojvedouci. VSechny prepravil z mista nahradni
vlak. Nehoda se stala na okraji Ostravy v lese mezi zastavkami
Ostrava-Svinov a Ostrava-Vitkovice. Zachranafi méli problém se na odlehlé a nepfistupné misto
dostat. K havérii doSlo vecer okolo pil osmé a podle dostupnych informaci Slo o vlak City Elefant,
ktery v daném uUseku mél projizdét rychlosti od 60 do 80 kilometrd v hodiné. Po vykolejeni tam
narazila lokomotiva do sloupu.

Podle mluvéi CD Katefiny Subové byl nejvice zranény strojvedouci. "DraZni inspekce provadi
na misté prvotni ohledani, zajisténi potfebnych dat a pofizeni fotodokumentace. Jednou z moznych
pfic¢in nehody je selhani lidského Cinitele," uvedl mluvéi Drazni inspekce Martin Drapal. Doprava byla
v uvedeném Useku zastavena. Zdravotnici pfevzali zranéné na zastavce ve Svinové, kam je prevezla
nahradni vlakova souprava. "Na misté jsme vibec nezasahovali," fekl Humpl. Podle néj ¢tyfi pacienti
skongili v péci Iékaru ostravské fakultni nemocnice a jeden pak v Méstské nemocnici Ostrava Fifejdy.
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Jeden clovék utrpél tézka poranéni hrudniku. DalSi dva byli zranéni stfedné a dva lehce. "Dalsi
dva zranéné jsme oSetfili na misté. Jejich zdravotni stav ale nevyzadoval transport do nemocnice,"
uvedl Humpl. Podle néj nikdo ze zranénych nebyl v dobé zdsahu v ohroZeni zZivota.

Skoda zpusobena vykolejenim vlaku presahne podle Drazni inspekce deset milion( korun. Na trati
byla v noci ¢aste¢né obnovena doprava. PFi¢inu nehody dél zjiStuji inspekce i policie. Stéle se jako
pravdépodobné jevi selhani lidského faktoru, v tomto pfipadé strojvedouciho, ktery byl pfi nehodé
vazné zranén. Informoval o tom mluvéi inspekce Drapal. Podle néj se Skoda na vlaku pohybuje okolo
deseti miliond korun. DalSich 300 tisic korun si vyZada oprava poSkozeného kolejisté.

23.10. 2011 O vlaky Horaz d'ovice — Plze i — Cheb budou dopravci sout éZit

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/140453-0-vlaky-horazdovice-plzen-cheb-budou-
dopravci-soutezit/)

O dotace na osobni vlaky na nékdejSi Draze cisafe FrantiSka Josefa mezi Horazdovicemi, Plzni
a Chebem se budou muset Ceské drahy utkat s konkurenci. Plzefisky kraj pfipravuje vybérové Fizeni,
jehoz vysledkem m& byt predevSim zvySeni komfortu ve vlacich na této trase. Ackoli jde
o elektrizovanou trat, ¢aste¢né dokonce o ¢erstvé zmodernizovany koridor, drahy na nich své cestujici
stale vozi na sedadlech potazenych kozZenkou, jejiz Eervena barva uz davno ustoupila Spiné.

A&koli maji CD smlouvu, ktera jim zaruéuje, Ze Plzefisky kraj bude objednavat regionalni Zelezniéni
dopravu pravé u nich az do roku 2019, maze krajsky Ufad z celkové objednavky vyjmout nékolik trati
a nabidnout je k soutéZi i dalsim dopravcim. Ze se bude vybérové fizeni tykat pravé elektrizovaného
tahu od Horazdovic pfes Plzen do Chebu, rozhodl kraj vzhledem k tomu, Ze zde jezdi staré vagony,
zatimco na fadé jinych regionalnich tras se uz objevuji modernizované vlaky. "Zastaraly vozovy park
chceme obnovovat. Myslim, Ze to se ndm mize podafit jediné vybérovym fizenim," uvedl vedouci
krajského dopravniho odboru Jaroslav Vejprava.

Tendr jako prostfedek ke zlepSeni kvality vlaki uz se Plzefiskému kraji jednou osvédcil. Predloni
shanél dopravce pro domazlickou trat. Ackoli tendr nakonec zrusil a trasu zahrnul do souhrnné
objednavky pro CD, dopravce si pospiSil objednat pravé pro plzerisko-domazlickou drahu docela nové
motoraky.

Kraj si ale bude muset s vybérovym fizenim pospiSit. Chce, aby jeho vitéz zacal s novymi vlaky jezdit
uz za dva roky v prosinci, kdy zacne platit jizdni fad pro obdobi 2013/2014. Takfka jisté uz ma
dva zajemce. "Ceské drahy samoziejmé budou chtit nabidnout to nejlepsi, co mohou," oznamil zajem
CD o pokragovani provozu na soutéZené trase jejich mluvéi Petr Stahlavsky. Zajem zdgasnit se
vybérového Fizeni ma také Regiojet, doplnil jeho mluvéi Ale$ Ondr(j. Zluty dopravce kdysi oznamil
amysl jezdit na elektrizovanych tratich s jednotkou Siemens Desiro ML. Ceské drahy prozatim maiji
nové elektrické vlaky od Skody, zatimco velkokapacitni City Elefanty cestujici uz dobfe znaji, novou
jednopodlazni jednotku vyrobce zatim testuje. Predlonské nelispéSné soutéze v Plzenském kraji se
zUg&astnily také spole¢nosti CSAD Jablonec (dnes Busline) a Viamont. Své Zelezniéni zastoupeni maiji
v Cesku také nadnarodni dopravci Arriva a Veolia Transport.

23.10. 2011 Ze zavinéni ostravské Zelezni €ni nehody je podez fely strojvedouci viaku

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/140518-ze-zavineni-ostravske-nehody-je-
podezrely-strojvedouci-viaku/) .

Policie podezfivd ze zavinéni sobotni Zelezni¢ni nehody v Ostravé
strojvedouciho. Obvinén by mohl byt z obecného ohrozeni, informovala
o tom mluvéi ostravské policie Gabriela Hol¢akova. City Elefant vykolejil
v Ostravé mezi stanicemi Svinov a Vitkovice. Pfi havarii se zranilo sedm
lidi. V nemocnici zlstdvd jedna z cestujicich a dvaactyficetilety
strojvedouci. ZplGsobena Skoda presahuje deset miliond korun. Béhem odpoledne se podafilo
na koleje dostat posSkozené vagony. Zatim vSak stdle musi cestujici pfi cesté do Opavy vyuzit
nahradni autobusy.

Policie provéfuje nékolik verzi. | podle Drazni inspekce (DI) ale nehodu pravdépodobné zavinil
strojvedouci. "Je to jedna z provéfovanych moznosti. Podle dosud zjiSténych informaci tomu vse
nasvédcuje. Ve véci byly zahdjeny ukony trestniho fizeni pro pfecin obecné ohrozeni z nedbalosti.
Za to mu hrozi az pétilety trest," Fekla Hol¢akova. Mluvéi DI Martin Drapal uvedl, Ze vlak chybné najel
na slepou kolej a projel zardzku na jejim konci. Dostal se tak mimo koleje. Pfipustil, Ze jednim z vinikud
pravdépodobné je strojvedouci. "Jde o selhani lidského faktoru. Odpovédnost by mohl ale nést
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i nékdo dalSi. Treba pracovnik, ktery nastavoval vyhybky," doplnil. Pracovnik DI dnes prozkousel
zabezpecovaci zafizeni trati. "Nezjistil Zzadné zavady. Jednotlivé vozy budou odtazeny do depa. Tam
budou stazena data z rychloméru a provedeny prohlidky vozl. Bez téchto Gdajli neni mozné vyloucit
technickou zavadu na vlaku jako moznou pfi¢inu nehody," uvedl Dréapal.

Skoda na vlaku, ve kterém cestovalo 50 lidi, se podle DI pohybuje okolo deseti miliond korun. Dal3ich
300 000 korun si vyzadéa oprava poSkozeného kolejisté. Po nehodé byla na trati zastavena doprava.
Vlaky zacaly jezdit az pozdéji po soubézné koleji. Provoz na trati byl ¢aste€né obnoven kratce
po pulnoci. Dnes dopoledne byl ale opét kvali vyproStovani vlaku zastaven a cestujici mezi
Vitkovicemi a Svinovem prevazeji autobusy.

Mluvéi moravskoslezskych zachranaf Lukas Humpl uvedl, Ze oSetfeni po nehodé vyhledalo sedm
lidi. Nejvazneéji byl zranén strojvedouci. "Dvaactyficetilety muz utrpél poranéni hrudniku, bficha
a koncetiny, jeho stav se jevil jako vazny. Po poskytnuti pfednemocniéni neodkladné péce byl
transportovan na urgentni pfijem Fakultni nemocnice v Ostravé-Porubg," fekl Humpl. Stfedné tézké az
tézS8i zranéni v oblasti hrudniku a dolni kongetiny bylo zjiSténo u osmdesatileté Zeny. Lehc&i poranéni
v oblasti zad a na noze utrpéli devétapadesétileta Zena a stejné stary muz. Poranéni zad utrpéla
i sedmatficetiletd Zena. "Téchto pét pacientd jsme pFevezli do nemocnic. DalSi dva cestujici byli
vySetfeni a oSetfeni s drobnymi poranénimi, jejich stav vSak nevyzadoval transport do zdravotnického

zafizeni," doplnil Humpl.

K nehodé doSlo na odlehlém a nepfistupném misté. Hasi¢i se k mistu dostavali péSky vice nez
hodinu. Sanitky se tam nedostaly vibec. Zachranafi zranéné v noci prevzali ve stanici Ostrava-Svinov,
kam je dopravil zvlastni vlak.

24.10. 2011 Vyluka po nehod é v Ostrav & skon €ila
Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/140569-vyluka-po-nehode-v-ostrave-skoncila/)

Tratova spojka mezi ostravskymi nadrazimi Svinov a Vitkovice, na které v sobotu vecer vykolejil
osobni vlak, uz je zase prdjezdna. Zelezniéni sprava ji oteviela ve dvé v noci, pondélni ranni 3pi¢ku
tak uz nepoznamenaly zmatky s nahradni autobusovou dopravou. Do autobusl vSak stale musi
prestupovat cestujici, ktefi na Svinov cestuji od Opavy. Nasledky dalSi nehody, ktera se stala v tomto
Useku v minulém tydnu, ZelezniCafi stale odstranuiji.

Vyluka na trati mezi Svinovem a Vitkovicemi, ktera postihla pfedevSim regionalni vlaky Ostrava —
Cesky Té&sin, skongila ve dvé hodiny v noci. Jeji pFiginy zatim vySetfuji drazni inspektofi a policie,
podezfivaji vSak strojvedouciho. "Vlak projel navéstidlem, které zakazovalo jeho dalSi jizdu," pfiblizil
mluvéi Drazni inspekce Martin Drapal. Trat podle néj byla pfipravena pro vlak jedouci v opa¢ném
sméru. "Souprava vibec neméla byt v pohybu. Méla stat. Kdyz projela, vyhybka ji navedla na slepou
kolej, aby nedoslo k ¢elnimu stfetu s protijedoucim vlakem," doplnil.

Vlak nezastavil ani na slepé koleji, zastavil se teprve poté, co prorazil zaraZzedla a vypadl| z koleji. "Jel
pravdépodobné takovou rychlosti, Ze zarazky prorazil," popsal dalSi pribéh nehody mluvéi Drapal.
Hlavni, co by mohlo strojvedouciho o€istit, by bylo odhaleni technické zavady na vlaku. Porucha
navéstidel je vylou€ena, Ze fungovala, potrvdila inspekce uz v nedéli. Sam strojvedouci je po nehodé
vazné zranén, poranéni utrpélo také Sest dalSich lidi.

Mezi Ostravou-Svinovem a Déhylovem vSak stale pokracuje vyluka, kterd zacala uz minulé pondéli.
Z ranniho osobniho vlaku kvuli poruSe unikla nafta a olej, palivo znecistilo okoli jednokolejné drahy.
Podle Gdaji Ceskych drah potrva odstrafiovani nasledk(l havarie aZ do patku. Zatim musi cestujici
pocitat s ndhradni autobusovou dopravou za regionalni vlaky v Useku Svinov — Déhylov, rychliky jsou
nahrazeny v celém Useku ze Svinova az na opavské vychodni nadrazi.

24.10.2011 Cinskou Zeleznici stav &l kucha ¥, pili fe mostu drzel jen pisek a kameni

Zdroj: iIDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/cinskou-zeleznici-stavel-kuchar-pilire-mostu-drzel-jen-pisek-a-
kameni-1kb-/zahranicni.aspx?c=A111024 142125 zahranicni_stf)

Cinské drahy, kterymi po nehodé rychlovlak( zmitaji skandaly, maji dalsi problém. Média odhalila, Ze
stavbu dvou mostd a tunelu na severu Ciny dostal na starosti kuchaf, ktery nemél s dopravnimi
stavbami zadné zkuSenosti. Kuchtik Lu Tchien-po, ktery jednoho dne odloZil panev wok a vydal se
na drahu namezdniho stavebniho délnika, se na stavbu za 230 milion( liber dostal ilegalné jako
pracovnik najaté stavebni spoleénosti. V provincii Ti-lin severné od Pekingu méla jeho skupina
postavit dva Zelezni¢ni mosty a tunel. JenZe Lu pfiznal, Ze nic kromé kuchafiny neumi a podobné
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na tom podle britského listu The Times byli i dalSi fachmani z jeho pracovni skupiny. Podle toho také
vypadala jejich prace. Na upevnéni zakladnich pilifd mostu pouzivali nezkuSeni délnici misto betonu
Stérk a kameni, napsaly ¢inské statni sdélovaci prostfedky. Jejich nedbalost tak mohla ohrozit Zivoty

. s o

tisicu lidi.

Stavba proSla i bezpe €nostni kontrolou

"Kdyz jsem vidél, Ze do zakladu davaji kameny, poZzadal jsem, zda bych se toho nemusel Gcastnit.
Do vlaku na této trati bych po otevieni pro cestujici nikdy nesedl," prozradil jeden z déInikd, ktery se
na stavbé podilel. Podle Lua podobné zkuSeni lidé stavéli i prot&jSi most pres feku. Na jejich
kvalifikaci se nikdy nikdo neptal a stavba bez problému proSla bezpeénostni kontrolou i pfesto, Ze
zéaklady byly pIné pisku a kameni. Ministerstvo Zeleznic si ted hodla posvitit na stavebni firmu Tiang-si
Cchang-3a, ktera za stavbu odpovidala. Média uz ale pfedtim uvedla, Ze jsou to podvodnici, ktefi
padélali dokumenty, aby lukrativni kontrakt od statu dostali.

Set#f se na d élnicich i materialu

Vv Ciné je najimani externich dodavatelt hlavnim stavitelem zakézané, ale b&zné se praktikuje.
S penézi se Svindluje Casto, Setfi se na materidlech i délnicich. Stavby pak maji nevalnou Uroven
aleckdy ohroZuji Zivoty lidi. DlOvéra v ministerstvo Zeleznic se navic povazlivé otfasla
pred tfemi mésici, kdyZz se u Wen-Cou srazily dva rychlovlaky. NeStésti zastavilo i mnoho
rozestavénych zeleznic.

24.10. 2011 Presun brn énského nadrazi ma dalSiho odp Grce — ministerstvo kultury

Zdroj: IDNES.cz (http://brno.idnes.cz/presun-brnenskeho-nadrazi-ma-dalsiho-odpurce-ministerstvo-
kultury-11l-/brno-zpravy.aspx?c=A111024 1673238 brno-zpravy kol)

Ministerstvu kultury se nelibi pfesun brnénského vlakového nadrazi mimo historické jadro mésta.
Vzkazalo to brnénskym politikim, kdyz pfipominkovalo koncept nového Gzemniho planu. Zastupitelé
se nyni snazi presvédcit ministerstvo, aby nazor zménilo. Jinak riskuji, Ze tzemni plan v budoucnu
zruSi soud. Ministerstvu se nelibi hlavné to, Ze Brno prosazuje jen odsunutou polohu. Dopravni uzel
neni na svém plvodnim misté zakresleny ani v jedné ze tfi variant konceptu Uzemniho planu. "Brno
tim padem dostate¢né neprovéfuje vSechny budouci moznosti. A nezohledriuje ani sou¢asné dopravni
tendence vyspélejSich zapadoevropskych zemi, které se snazi zachovat vlakovad nadrazi jako
ekologicky zplsob dopravy v blizkosti historickych center," vzkazal mluvéi ministerstva kultury Jan
Cieslar. Opravu nadrazi v jeho nyné&jSi podobé prosazuji pamatkafi také kvuli zachovani tradiéni
podoby mésta. "Nadrazi v centru je napfiklad v Podébradech &i v Usti nad Labem. A v zahraniéi jsou
s polohou nadrazi v historickém jadru mésta spokojeni tfeba v Berling, Pafizi, Lyonu, Basileji, Lipsku,
Mnichové ¢&i Koliné nad Rynem," vyjmenoval mluvci.

Brnénsky magistrat sice s ndzorem ministerstva nesouhlasi, nezbyva mu vSak nic jiného nez jednat.
"Kdybychom na nézor pamétkard nebrali ohled, mlze se stat, ze kvdli tomu nékdy v budoucnu soud
tento Gzemni plan zrudi," nastinil naméstek brnénského primatora Ladislav Macek (CSSD), ktery je
odpovédny za rozvoj mésta. Odsun nadrazi, které se nachéazi ve stfedu mésta, ale nepovazuji
za Stastny krok ani experti na Zelezni¢ni dopravu. "Pfemisténi dal od centra je pfesné opak toho, jak
se vyviji doprava v zdpadnich méstech. Tam investuji horentni sumy, aby Zeleznici co nejvice pfiblizili
méstu," popsal zkudenosti z jinych evropskych zemi Petr Slegr z Centra pro efektivni dopravu.

Proti odsunu bojuje i Fada ob éanskych iniciativ

Podle néj se brnénské nadrazi musi modernizovat a zvétSit jeho kapacitu ve stavajici poloze. "Takova
varianta je mozna a podle vétSiny odbornik(l také mnohem lepSi nez odsun. Jizni centrum ho pak
muze obklopit z druhé strany," navrhl Slegr. Plan na presun vlaka vadi fadé ob&anskych iniciativ, které
nejriznéjSim zplsobem ovliviuji proces schvalovani Gzemniho planu. Projekt odsunu za vice nez
20 miliard korun proto dosud neziskal ani GUzemni rozhodnuti a neni navic jasné, kde se na néj
vezmou penize. "Pokud se budou rdzna sdruzeni neustale odvolavat, pfi sou€asnych zékonech
neza¢neme stavét nikdy," poznamenal mluvei Spravy Zeleznini dopravni cesty, ktera je investorem
stavby, Pavel Halla.

Vedeni mésta je stale presvédcéeno, Ze se nadrazi v poloze, kterou schvalila vlada, nakonec postavi.
"Toto rozhodnuti respektujeme, proto se vyznamné podilime na podplrnych akcich souvisejicich
s odsunem nadrazi. Mésto uz do nich investovalo miliardu korun," uvedl nameéstek priméatora Robert
Kotzian (ODS). Dodal, Ze podle vysledku poslednich voleb souhlasi se stavajicim feSenim vétSina
brnénskych obc&an(. Volili totiz strany, které meély odsun ve svém programu.

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 39/46



Zelezni éni udalosti — Fijen 2011

25.10. 2011 O vikendu kon é&i letni €as, zména se dotkne desitky no €nich dalkovych
vlak G (29./30. Fijna 2011)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11775/)

V noci ze soboty 29. na nedéli 30. fijna konéi letni ¢as a hodinové rucicky se ve 3:00 hod. posunou
o hodinu zpét. Tato zména se dotkne celkem deseti pfimych noé&nich viaka Ceskych drah, které budou
uprostfed noci hodinu &ekat na odjezd podle stfredoevropského &asu (SEC). Pokud by viaky nezGstaly
stat, jely by po zméné €asu ve zbytku trasy o hodinu dfive. Regiondlnich vlaki se zména nedotkne,
protoze v dobé zmény ¢asu zadné nejedou.

Prehled vlakd, kterych se dotkne na ¢eském GUzemi zména ¢asu (zména se dotkne také vSech pfimych
vozU, které tyto vlaky vezou):

- R 406 Chopin Videf — Varsava, eka ve stanici Ostrava-Svinov, odjezd ve 2:05 SEC

- R 407 Chopin Varsava — Viden, ¢eka ve stanici Bohumin, odjezd ve 2:10 SEC

- R 440 Excelsior Kosice — Cheb, &eka ve stanici Pardubice hl. n., odjezd ve 2:34 SEC

- R 441 Excelsior Cheb — Kosice, &eka ve stanici Ceska Trebova, odjezd ve 2:04 SEC

- R 442 Sirava Humenné — Praha, éeké ve stanici Tfinec, odjezd ve 2:28 SEC

- R 443 Sirava Praha — Humenné, &eka ve stanici Cesky Té&sin, odjezd ve 2:17 SEC

- EN 444 Slovakia KoSice — Praha, ¢eka ve stanici Bohumin, odjezd ve 2:40 SEC

- EN 445 Slovakia Praha — Kosice, éeka ve stanici Bohumin, odjezd ve 2:23 SEC

- EN 476 Metropol Budapest — Berlin, &eka ve stanici Pardubice hl. n., odjezd ve 2:48 SEC
- EN 477 Metropol Berlin — Budapest, &eka ve stanici Brno hl. n., odjezd ve 3:27 SEC.

VSem, ktefi se chystaji cestovat viakem v noci ze soboty na nedéli, doporu¢ujeme ovéfit si aktualni
odjezdy nocnich vlakl na lince Kontaktniho centra Ceskych drah na telefonu 840 112 113. Tato linka
je k dispozici 24 hodin denné ve &tyrech jazycich.

25.10. 2011 Stét letos odpusti SZDC 5,9 miliardy k  orun dluh @

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/stat-letos-
odpusti-szdc-5-9-miliardy-korun-dluhu/706110)

Stat odpusti Spravé Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) dluhy ve vysi 5,9 miliardy korun, rozhodla dnes
vlada. Spolegnost zavazky zdédila po Ceskych drahach. O schvaleni navrhu ministerstva dopravy
novinare informoval premiér Petr Nedas. Spole&nost tyto zavazky zdédila po Ceskych drahach v dobé
svého vzniku v roce 2003. Stat firmé kazdy rok odpousti dluh ve vysi dafiové ztraty za minulé ucetni
obdobi. Tyto zavazky vigi rozpodtu stat SZDC odpousti uZ od roku 2005. Celkové jde za tuto dobu
o &astku téméF 35,5 miliardy korun. "Reseni téchto zavazku je nutné, aby bylo moZné povaZovat statni
organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty za bezdluZznou jako podminku pro Cerpani prostredku
z Evropskych fondu," uvedlo v pfedkladaci zpravé ministerstvo dopravy.

Penize si pujcil stat na vystavbu Zelezniénich koridort a obnovu drédzniho vozového parku. Stat takeé
penize splaci, formalné v3ak figuruji v Géetnictvi SZDC jako zavazek vici statnimu rozpodtu. Proto je
vlada kazdoro¢né umazava. K 31. prosinci letoSniho roku bude celkova vyse tohoto dluhu 9,5 miliardy
korun, Fekl jiz dfive CTK mluvéi SZDC Pavel Halla. SZDC je statni organizaci, ktera pro stat buduje
a spravuje koleje. Jednotlivym Zelezniénim dopravcim poté za poplatky umozruje dopravni cestu
uzivat.

26. 10. 2011 Lokomotiva z historické "vide nAské tramvaje" se do €kéa rekonstrukce

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/lokomotiva-z-
historicke-videnske-tramvaje-se-docka-rekonstrukce/706408) ey £

NadSencum Zelezniéni dopravy na Slovensku se podafilo ziskat
stafiCkou lokomotivu, ktera na za¢atku minulého stoleti jezdila po znamé
lokélni Zeleznici z Bratislavy do Vidné. Zatimco rekonstrukce stroje
do podoby z roku 1914 ma uz konkrétni plany, trasa historického
Zelezni¢niho spojeni obnovena dosud nebyla. "Videnska tramvaj",
na kterou si pamatuji uz jen nejstarsi obyvatelé Bratislavy, zazila nejvétsi
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slavu v letech 1914 az 1920, pozdéji se provoz utlumil. Trasa vedla z centra Bratislavy pfes Dunaj
do alpské republiky. Na slovenské strané se trat prakticky nezachovala, v Rakousku konéi koleje
v pohrani¢i v obci Wolfsthal. Vlaky mezi obéma zemémi v souasnosti vyuZzivaji jind Zelezni¢ni
spojeni.

Slovensky Usek historické Zeleznice obsluhovaly dvé lokomotivy, vyrobené speciéalné pro tento ucel.
Jedna z nich skongcila v rakouském muzeu, druhd az donedavna slouzila na Zeleznici. Bratislavsti
nadSenci ji objevili v Rakousku. Jeji majitel nabidl stroj k prodeji, jinak ho hodlal seSrotovat.
Na Slovensku se vzapéti rozbéhla sbirka na shromazdéni potfebnych asi 10.000 eur (249.000 korun)
na odkoupeni lokomotivy. Podafilo se a dnes pficestoval historicky vyznamny kousek do Bratislavy.
"Hledame FeSeni, kde bychom ji mohli vystavit, kdyz ji zrekonstruujeme do podoby z roku 1914," uved|
Séf Bratislavského okraSlovaciho spolku Maro$ Macuha, ktery stoji za iniciativou na zachranu stroje.
Lokomotiva, jejiz oprava si vyzada hodné penéz, by neméla skonéit v muzeu.

26.10. 2011 Pilotni projekt ETCS v Ceské republice dokon &en (Pofiéany — Kolin)
Zdroj: SZDC, s. o. (http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/pilotni-projekt-etcs.html)

V Useku Pofic¢any — Kolin byl realizovan pilotni projekt Evropského vlakového zabezpecovace (ETCS).
Hlavnim cilem pilotniho projektu je implementace systému ETCS do podminek Zeleznice CR. Pilotni
projekt je spolufinancovan Evropskou unii z Fondu soudrZnosti. Investorem projektu je Sprava
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC). Ing. Jifi Martinek z feditelstvi SZDC pii dneSnim
slavnostnim ukonc&eni projektu pfipomnél, ze: ,Pilotni projekt Pofi¢any — Kolin zahrnoval jak tratovou
Cast, sestavajici z nepfepinatelnych baliz a radioblokové centraly navazané na stavajici
zabezpecovaci zafizeni, tak vybaveni dvou lokomotiv a jedné elektrické jednotky palubnimi ¢astmi
ETCS v€etné modulu STM LS, ktery umozfuje takto vybavenym vozidlim pohyb po tratich
vybavenych pouze narodnim vlakovym zabezpecovacem LS.“

Usek pilotniho projektu tvofi ¢ast I. tranzitniho zelezniéniho koridoru (TZK), Eeska &ast Evropského
ETCS Koridoru E, v délce 22 km, jedna se o dvojkolejnou trat' s tratovou rychlosti 160 km/h, v daném
Useku se nachazi tfi Zelezni¢ni stanice. Prvni etapa projektu (do poloviny roku 2006) se vénovala
specifikaci poZzadavki na reakce systému ETCS implementovaného do podminek Zeleznice v Ceské
republice. Jednalo se pfedevSim o navazani tohoto slozitého systému, zalozeného na bazi vypocetni
techniky, na existujici narodni systémy Zzelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni pfi respektovani
provoznich pravidel. V pribéhu prvni etapy projektu doSlo k dohodé mezi dodavatelem a investorem,
Ze systém ETCS dodany v ramci pilotu bude v souladu s verzi systémovych specifikaci SRS 2.3.0,
které byly, v té dobé, Evropskou komisi pozadovéany pro zafizeni, kterymi budou vybaveny evropské
koridory ETCS.

Druhd etapa byla zaméfena na vyvoj a konstrukci soucasti umozfujicich navazani systému
na narodni zabezpe€ovaci zafizeni a provoz tohoto systému v ¢Eeskych podminkach. Montéaz
hardwaru systému ETCS na tratovém Useku byla ukonéena v roce 2008 vcéetné oZiveni radioblokové
centraly (RBC). V témze obdobi byla dokon¢ena montaz mobilnich &asti systému ETCS na jedné
lokomotivé fady 362, jedné lokomotivé Ffady 151 a jedné elektrické jednotce 471/971.

Nasledovaly integracni testy systému a Upravy softwaru. Komplexni testovani bylo vedle dalSich
podminek nezbytné pro zahajeni schvalovaciho procesu. Vzhledem ke slozitosti systému,
nezbytnému komplexnimu testovani, posouzeni bezpecnosti implementovaného systému a provedeni
schvalovaciho procesu dle pravidel stanovenych smérnicemi Evropské komise pro interoperabilitu,
bylo nutno problematice komplexniho testovani a posouzeni systému vénovat vSechen prostor
do ukonéeni pilotniho projektu.

Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Zhotovitel: Ansaldo STS, Italie
Naklady na realizaci: 10 744 757 EUR

Tento projekt je spolufinancovan EU z Fondu soudrznosti. Pfispévek EU dle Rozhodnuti Evropské
komise ¢€ini ¢astku 7 350 000 EUR (75 % uznatelnych nakladu stavby).

Datum zahajeni projektu: ¢ervenec 2005
Datum ukondeni: zafi 2011

Vysledky a zkuSenosti z pilotniho projektu mezi Poficany a Kolinem jsou vyuzity v rdmci zadani
vefejné soutéze na prvni stavbu systému ETCS v Useku Bfeclav st. hranice — Kolin, jejiz realizace by
méla zacit na pfelomu roku 2011/2012.

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 41/ 46



Zelezni éni udalosti — Fijen 2011
Dalsi rozvoj ETCS v CR:

Do roku 2015 je pro CR prioritou vystavba ETCS na |. TZK tj. na Seské &asti ETCS Koridoru E. Je
planovana ve dvou etapéach:

1. Kolin — Breclav statni hranice s Rakouskem a Slovenskem
2. Kolin — Praha — Dé¢in statni hranice Némeckem

Tyto stavby, které jsou zaroven soucéasti Koridor E, jez byly schvaleny Evropskou komisi v ramci
programu pro rozvoj transevropskych dopravnich siti (TEN-T) a jsou spolufinancovany EU ve vysSi
50 % z uznatelnych nakladu.

27.10. 2011 Na trati Praha — Ostrava bude mit Regi oJet od pond éli osm spoj U

Zdroj: FinanéniNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/na-trati-praha-
ostrava-bude-mit-regiojet-od-pondeli-osm-spoju/706738)

Soukromy Zelezni¢ni dopravce RegioJet na trati Praha — Ostrava — Havifov pfida od pondéli 31. fijna
dalSi dva spoje. Zajisti je nova vlakova souprava. Celkem bude mit RegioJet od pondéli v provozu
tfi viaky, které obstaraji jizdu osmi spojd denné. CTK to dnes sdélil Ale$ Ondrdj, mluvéi spole¢nosti
Student Agency, kterd RegioJet provozuje. V souvislosti se zavedenim nového paru spoju posilil
dopravce také svuj tym palubniho personélu o pfiblizné dvacet lidi. Celkem RegioJet nyni zaméstnava
vice nez 70 stevardek a stevardl. Firma také posili navazné prestupni vazby na autobusy Student
Agency express ve stanici Olomouc hlavni nadrazi, dodal mluvéi. Novy ranni spoj bude vyjizdét
v 8:27 hodin z Havifova, pfijezd do Prahy hlavniho nadrazi je ve 12:31. Zpét z Prahy hlavniho nadrazi
odjizdi v 15:27 a do Havifova pfijizdi v 19:28.

28.10. 2011 Vytopna v Rokytnici skryva lokomotivu, kterd um éla vafit brambory
(Rokytnice v Orlickych horach)

Zdroj: IDNES.cz (http://hradec.idnes.cz/vytopna-v-rokytnici-skryva-lokomotivu-ktera-umela-varit-
brambory-1dj-/hradec-zpravy.aspx?c=A111025 1674034 hradec-sport klu)

Uz ¢tvrtym rokem se ¢lenové Letohradského Zelezni¢niho klubu staraji o byvalou vytopnu parnich
lokomotiv na nadrazi v Rokytnici v Orlickych horach. VétSinu prace délad g
osm nadSenc(, kterym se spolu s rokytnickou radnici v nékdejsi vytopné
loni podafilo otevfit Zelezniéni muzeum. Protoze stavba je v puavodni
podobé, jako kdyz v roce 1906 vznikla, od roku 2009 patfi na seznam
nemovitych kulturnich pamatek. Pravé diky tomu mdze na své opravy
ziskat dotace. "Letos se nam podafilo zah4jit opravu stfech za vyuziti
pavodni, pfes sto let staré keramické krytiny. Ta se po oSetfeni vratila
na puvodni misto, presto jeSté zbyva opravit pfes polovinu stfech. Nyni
bude <zaviset na Uspéchu ziskavani dotaci v pristich letech.
Za poslednich 40 let budovu nikdo pfili§ neudrzoval a obnovit je proto
potfeba prakticky vSe. Rekonstrukci vSak musime délat postupné, navic
vétSinu praci uz musi provadét profesionalni firma," fika pfedseda klubu
Ales Filip.

Bez fanousk 0 by to neslo

Rokytnicka radnice letos na opravu stfechy ziskala téméF 250 tisic korun. Na budovu se vratil
i historicky &lenity komin z licového zdiva, ktery jesté vice pfiblizi pavodni podobu stavby. Zelezniéni
klub i radnice si pochvaluji vzajemnou spolupréaci, bez které by pry vytopnu obnovit neslo. KdyZz mésto
poznalo, Ze se o ni ¢lenové klubu budou starat, odkoupilo ji od drah a zacalo usilovat o zachranu.
"Bez ¢lenu klubu, ktefi roéné odpracuji stovky hodin dobrovolné prace vcetné privodcovské sluzby, by
meésto samo pamatku udrzovat nedokazalo," konstatuje starosta Petr Hudousek.

Jesté pred nékolika lety byla vytopna v Zalostném stavu. Méla vymlacena okna, uvnitf byl nepofadek
a jeji okoli zarostlé. Béhem ¢tyr rokl prace zelezni¢nich fanousku se jeji stav podstatné zlepSil a klub
maé i dalSi plany. Vytopnu chce navstévnikdm zpfistupnit Upiné celou. Dnes lidé mohou jen do haly,
kde lokomotivy zlstavaly schované pred desStém a zimou. "Chceme opravit hlavné pristavbu, kde je
v prvnim patfe vodarna s nadrzi a technologii pro doplfiovani lokomotiv vodou. Chtéli bychom to
zprovoznit véetné venkovniho vodniho jefabu,” popisuje Filip.
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Podle starosty by mohlo ve studni byt i pdvodni parni ¢erpadlo. "Po dostavbé vytopny v ni jesté nebyla
elektfina. Kdyz lokomotiva potfebovala doplnit vodu, pfijela a samotizZi ji nabrala z véze. Potom vyjela
pred vytopnu a napojila se na potrubi vedouci do studny k parnimu ¢erpadlu. Vpustila do potrubi paru
a Cerpadlo pfivedlo chybéjici vodu zpét do nadrze," vysvétluje mechanismus Hudousek, podle néhoz
je tento systém dochovan jen méalokde a kdyby se ho podafilo zprovoznit, v Ceské republice by $lo
o technicky unikat.

Nadrz nytovana jako Titanik

"Zachovala se i nadrz, ktera je ukdzkou nadherné zadmecnické a kovarské prace z pocatku 20. stoleti.
Je nytovana takovym zpusobem, jako byl vyrdbén tfeba legendarni Titanik," dodava Hudousek. Prace
uz zanikly, voda ze studny zaplavuje sklepni prostory a vihkost pak ohrozuje statiku. V rokytnickém
Zelezni¢nim muzeu si lidé mohou prohlédnout tfeba parni lokomotivu vyrobenou v roce 1956, ktera se
na konci 80. let vyuzivala jako kotel na vyrobu pary v pafirné brambor ve Slatiné nad Zdobnici.
V 90. letech ji v8ak Ceské drahy zrenovovaly a nyni zap(jéily do Rokytnice. V muzeu jsou i rzné
svitilny, cedule, semafor, na zdi visi i stary jizdni fad. Expozice pfiblizuje pfedevSim historii Zeleznice
z Doudleb do Rokytnice. Lakadlem je rovnéz vagon pred vytopnou se Zzelezni¢nimi modely
a kolejistém. Loni vytopnu navstivilo pfes tisic navstévnika, diky modelim nebo vyuce o parnich
strojich pfi hodinach fyziky tam na exkurze mifi i Skolni zajezdy.

28.10. 2011 Prvni motorovy v Gz RS1 v CR vyjizdi na Vyso &iné

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-11782/)

Zeleznice na Vyso&ing zaZiva revoluci, prvni ze sedmnécti novych
motorovych vozlt Stadler RS1 predaly dnes 28. fijna Ceské drahy ==
cestujicim. Zbyvajici vozy budou berlinskym vyrobcem postupné dodany
nejpozdéji do listopadu pristiho roku. Celkova hodnota 17 motorovych
vozl €ini necelych 898 miliont korun. Nékup 13 voz( je uskute¢nén
za finan¢ni podpory Regionalniho opera¢niho programu Jihovychod
ve vySi 219 miliond korun.

+PInime svyj slib cestujicim na Vysoc¢iné, prvni novy motorovy viiz RS1
od firmy Stadler vyjizdi. Soupravy Regio-Shuttle nabizi maximalni
pohodli, jsou bezbariérové, klimatizované, vybaveny uzavienym
systémem WC i modernim audiovizualnim informac¢nim systémem. Zcela nové vozy a v takovém
rozsahu jsme na Vysocinu dodali pfed vice nez dvaceti lety. Vedle ndkupu novych vozidel jsme ale
nemalé prostfedky investovali do modernizace dalSich souprav, at uz se jedna o Regionovy nebo
o revitalizované patrové vozy, které jsme predstavili vefejnosti letos na konci dubna,” Fika Antonin
Blazek, naméstek generainiho feditele Ceskych drah pro osobni dopravu a soucasné doplfiuje:
,Doroka, kdy se v listopadu doda posledni souprava, bude Vysocina patfit ke krajim
s nejmodernéjSim a nejmladSim vozovym parkem.“ | vedeni Kraje Vysocina véfi, Ze nové vozy
prilakaji dalSi cestujici a zjednoduSi cestovani handicapovanym spolu-obéandm. Pro kraj je velkou
prioritou dopravni obsluznost mést a obci regionu, proto velmi Gzce spolupracuje s Ceskymi drahami
na vytvoreni nejoptimalnéjSiho feSeni, v€etné nasazeni novych voz(i RS1. ,Koncem roku 2012 budou
v8echny vlaky nasazené Ceskymi drahami na Vyso&iné nové nebo repasované. | to je cesta, jak
do vefejné Zelezni¢ni dopravy pfilakat vice novych pasazér(,” uvadi naméstek hejtmana Kraje
Vysocina pro oblast dopravy Libor Joukl.

Nakup novych vozidel pro Vyso€inu se realizuje za finanéni podpory Evropské unie. Z celkového
poc¢tu 17 vozl jich je 13 zakoupeno za pfispéni Regionalniho opera¢niho programu Jihovychod
ve vySi 219 117 000 K&, dotace €ini 31,91 % z pofizovaci ¢astky. Celkova hodnota 17 vozl je
897 957 000 korun, Ceské drahy tak investuji do obnovy vozového parku na Vysoging celkem
678 840 000 K¢&.

28.10. 2011 Janéura: Vlaky mezi Prahou a Brnem nasadim klidn  é hned

Zdroj: Aktualné.cz (http://aktualne.centrum.cz/ekonomika/doprava/clanek.phtmI?id=719481)

Na trasu Praha — Brno vstoupime, i kdyz ministr dopravy nasi nabidku nepfijal, nechal se slySet
podnikatel Radim Jancura, majitel skupiny RegioJet. "Z4dna povoleni neexistuji, mdzeme tam zacit
jezdit klidné od zitra," fekl Aktualné.cz. Ministerstvo je ovSem jiného néazoru.
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Koleje nejsou silnice, zd Graznuje ministerstvo

S Janéurou souhlasi i Pavel Skala ze Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC). S tou méa RegioJet
ramcovou smlouvu, kterdA mu v Cesku umoZfiuje jezdit, kde chce. Jedinou podminkou je volna
kapacita. Tu si ovdem musi prvné vyjednat se SZDC, které sestavuije jizdni Fady. A v tom, ktery bude
pFisti rok platit na trase do Brna, prozatim RegioJet chybi. "Nevim, jak si to pan Jancura predstavuje.
Toto neni silnice mezi Prahou a Brnem, kde si mize jezdit kdokoliv a kdykoliv," odmita prohlaSeni
dopravce Marek lllias z tiskového oddéleni ministerstva. RegioJet tedy na koleje vstoupit muze,
v nejblizSich mésicich to ale podle néj neni realné.

DobeS nabidku odmitl

Jancura ministerstvu uz zacatkem fijna vzkézal, ze chce Student Agency vstoupit na druhou hlavni
trasu v Cesku. Séf resortu Pavel Dobe$ ov§em nabidku, Ze RegioJet pfevezme vechny spoje, odmitl
s tim, Ze pokud stat pfestane dotovat i tuto trat, o novém provozovateli rozhodne ve vybérovém fizeni.
"Ministr nerozumi ekonomice. Nelze tendrovat néco, co stoji nula korun," reagoval Séf RegioJetu.
Podle tiskové zpravy ministerstva dopravy navic trasa Dé¢in — Praha — Brno — Bfeclav pfijde na fadu
zhruba az v roce 2027.

Mluvéi Ceskych drah Radek Joklik Fekl, Ze statni podnik se soutéZe urgité zagastni. "V ramci férového
boje jsme pfipraveni soupefit i na této trati,” reagoval pro Aktualné.cz. Pfipomina, Ze pravé na této trati
zacne spole¢nost od roku 2013 provozovat Sestnact novych vlak( Railjet. Kromé toho se ocekava
zajem spolec¢nosti Viamont, Leo Express, Veolia Transport nebo Arriva.

RegioJet chce provoz mezi Prahou a Brnem odstartovat napfesrok. "Momentalné feSime, jestli to
stihneme od prosince pfistiho roku,” doplfiuje Jancura. O kolik spoji by se jednalo a kolik by tato
investice stala, zatim nezvefejnil. Znamé nejsou ani hospodarské vysledky RegioJetu po prvnim
mésici provozu vlakl mezi Prahou a Ostravou. Na otazku, jaké byly trzby a zda dopravce skongil
v zisku, zastupci skupiny odmitli odpovédét. Viaky si ale podle nich udrzely osmdeséati az

devadesétiprocentni obsazenost, coz je vice, nez ve svém businessplanu ocekavali.

29.10. 2011 Roger Federer skon €il na boku lokomotivy (460.003 SBB-CFF-FFS)
Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/svet/141152-roger-federer-skoncil-na-boku-lokomotivy/)

Svycarské spolkové drahy (SBB) pojmenovaly jednu ze svych
elektrickych lokomotiv Fady Re460 po tenistovi Rogeru Federerovi. Bok
lokomotivy potom ozdobil velky portrét tenisové hvézdy, té€. ctvrtého ¢
muZze svétového zebFicku. Federer lokomotivu na basilejském nadrazi
pokftil a od drah dostal také jeji model.

Roger Federer pfiSel pokiftit lokomotivu 460.003 v dobé, kdy se v Basileji
pfipravuje na turnaj, ktery by chtél popaté v kariéfe ovladnout. Zda mu bude patfit kurt rodného mésta,
se teprve ukaze, ale uz je jisté, Ze Federer ovladne Svycarskou Zeleznici. Pojizdnou "reklamu
na Federera" objednala pojiStovaci spolec¢nost National Suisse, jejiz logo na lokomotivé rovnéz
nechybi. Penize za reklamu oviem nebude posilat spolkovym draham, nybrz Federerové nadaci
na pomoc potfebnym v Africe. Za kazdych 57 kilometrd, které lokomotiva ujede, poSle pojistovna
nadaci deset frank{. "Lokomotivu jsem jeSté nikdy nekftil, natoz svym vlastnim jménem," poznamenal
tenista. DUslednéji se ale Zeleznici neodda. Zdudraznil totiz, Ze chce nadale pokraCovat ve své tenisové
kariéfe. "Moje télo rozhodne, kdy nastal ¢as skoncit," uvedl vitéz Sestnacti grandslamu, ktery vSak
letos vyhral pouze jediny turnaj.

29.10. 2011 Vlak uvazl ve t fetim nejdelSim tunelu sv éta, pasazé fi museli p Fesedat
(Lotschbergtunnel)

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/vlak-uvazl-ve-tretim-nejdelsim-tunelu-sveta-pasazeri-museli-
presedat-1k7-/zahranicni.aspx?c=A111029 153519 zahranicni_zep)

V témé&F 35 kilometrd dlouném alpském tunelu ve Svycarsku uvizla Zelezniéni souprava s asi
200 pasazéry. Lidé museli ve vlaku hodinu pockat, nez se zachranafim podafilo na misto navést
spojovaci Stolou nahradni vlak. O neplanované zastavce vlaku informovala agentura DPA. Patrova
Zelezni¢ni souprava zustala stat kvali poruSe brzd v Létschbergském Upatnim tunelu, ktery je s délkou
34,6 kilometru tfetim nejdelSim na svété. Vlak dojel do bezpecénostn stanice Ferden, ktera slouzi
k nouzovému opusténi tunelu. Provozovatel komplexu spoleénost BLS to oznacila za Stésti v nestésti,
protoze diky tomu mohli cestujici snadno pfestoupit do nahradniho spoje. Zachranafi prevedli
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pasazéry pres nastupisté do jiného tunelového tubusu, kam Zeleznice pfistavila novou soupravu.
Loétschbergsky Upatni tunel byl uzavieny asi 90 minut. Dalkové vlaky Zelezniéni spole¢nost SBB
odklonila na objizdnou trasu, ostatni spoje byly zruSeny.

29.10. 2011 Z evropskych pen &z opravi €D jen p ét nadraZi (St fedo éesky kraj)

Zdroj: CT24 (http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/141163-z-evropskych-penez-opravi-cd-jen-pet-
nadrazi/)

Projekt Stfedoeského kraje a Ceskych drah na opravu nadraznich budov pomulZe pouze
péti zanedbanym stanicim. Rekonstrukce budou stat asi dvanact miliard korun, vétSina penéz pfijde
chtéji drahy strhnout a postavit novou. Zdaleka se vSak nedostane na vSechny stanice v kraji,
na vétSiné mist budou muset cestujici dal ¢ekat na vlak v chatrajicich nehostinnych budovach.

Rekonstrukce ¢eka budovy Zelezni¢nich stanic Kutnd Hora hlavni nadrazi, Kolin, Pfibram, Nymburk
hlavni nadrazi a navic vznikne nové mladoboleslavské nadrazi. Ceské drahy, kterym budovy pati,
sice maji jako akciova spole¢nost narok nanejvyS na 40procentni pfispévek od Evropské unie, ale
jejich vedeni spolu se Stfedoceskym krajem vymyslelo kli¢ku, jak ziskat zpét az 85 procent vloZzenych
penéz. Kraj si nadrazi pronajme a o dotace pozada sam. Pfispévek pro kraj potom miZzZe byt
podstatné vyssi. "Hledaji se rizné moznosti a jednou z nich je i moznost dlouhodobého prongjmu,”
uved! mluvgi CD Petr Stahlavsky.

Rekonstrukce péti nadraznich budov bude stat asi dvanact miliard korun. Na to drdhy nemaji a urcité
by dohromady nedaly ani 60 procent této ¢astky. "V letoSnim roce budeme investovat do rekonstrukce
vypravnich budov asi 300 miliont korun. Takovym zplsobem bychom ty budovy opravovali fadu
desitek let," podotkl mluvéi Stahlavsky. Dopravce sice mél pfislibeny penize od ministerstva, to je
vSak nakonec samo nedostane. "Vinou zkradceného rozpoctu ze strany ministerstva financi jsme
dostatek financi nevyclenili," vysvétlila mluvéi Gfadu Kvéta Kocova.

ProtoZe stanice, jejichz opravu drahy spolu s krajem planuji, patfi k ostudam Zeleznice i regionu, chtéli
by predstavitelé kraje zahajit opravy co nejdfive. "NaSi ambici je zalit s rekonstrukci a dokoncit
rekonstrukci alespon jednoho az dvou nadrazi jeSté v roce 2012," zddraznil krajsky radni Robin
Povsik. V nejblizSich letech vSak zlistanou ve Spatném stavu dalSi nadrazi, z nichz néktera délaji
ostudu hned vedle novotou zéficich koleji a perond, které patfi Spravé Zelezniéni dopravni cesty. Je
tomu tak tfeba ve Zdicich a Hofovicich na trati Praha — Plzen. Naopak v Berouné nebo Kralupech
nad Vitavou si mohou drahy se spravou smiflivé podat ruce — oSkliva jsou nadrazi i nastupisté

a v dohledné dobé se nezlepsi stav ani jednoho.

31.10. 2011 SZDC Plzeh chce zFidit infocentrum ke koridoru z Plzn & do Rokycan

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/szdc-plzen-chce-
zridit-infocentrum-ke-koridoru-z-plzne-do-rokycan/708362)

Informagni centrum, prvni svého druhu na budovanych Zelezniénich koridorech v Cesku, chce zfidit
na pfipravovaném Gseku z Rokycan do Plzné plzenska Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC).
Informacni kancelar bude vefejnosti i firmam odpovidat na veSkeré dotazy, které se této stavby tykaji.
Zaéne fungovat na jafe 2012 a bude otevfena az pét dni v tydnu, Fekl CTK 3éf pripravy stavby Milan
Majer. Usek z Rokycan do Plzné&, jehoz stavba ma zagit v prvnim pololeti pfistiho roku, bude podle

Majera nejdrazsi a nejnaroénéjsi dosavadni koridorovy tsek v Ceské republice. Zahrne také nejdelsi
Zeleznicni tunel v tuzemsku. Stavba potrva necelé &tyfi roky, informacni kancelar bude na stavbé.

Néklady na infocentrum, véetné pofizovacich si maji vyzadat za c&tyfi roky Sest milion( korun.
Z celkové ceny koridoru, ktera bude necelych osm miliard korun, jde o 0,075 procenta. Novou trat
z Rokycan do Plzné mé podpofit zhruba 70 procenty dotace EU. Na podobnych stavbach na Zapadé
jsou tato centra bézna, uvedl Majer. "Chceme, aby bylo infocentrum souc¢ést zafizeni stavenisté.
Verejnost ma pravo védét o vSem, co se na stavbé déje. Hlad po informovanosti je velky a pfi stavbé
bude jesté vétsSi. Ocekavame navstévy skol i zahrani¢nich odbornikd," uvedl Majer. Podle Jifiny
Balinové denné& mluvéi SZDC kvili koridoru dostava az 60 dotazt denné, desetinu vyfizuji experti.
Dalsi lidé volaji pfimo technikim a chodi na SZDC. "Diky infocentru by nasim lidem ubyla velmi
naro¢na prace," dodal Majer. Podobné infocentrum zfidilo Reditelstvi silnic a dalnic u stavby
dalniéniho tunelu Valik u Plzné, bylo hojné navstévovano. Pravé obchvat Plzné jsou s novou trati
Rokycany — Plzen nejvétSimi stavbami poslednich 20 let na Gzemi Plzenského kraje.
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Cast IlI. koridoru z Rokycan do Plzné bude mé&fit 14,1 kilometru. Ze soudasné trati, ktera je dlouha
20,2 kilometru, povede zhruba polovina nového Useku v soucasné stopé. Vice nez Ctyrkilometrovy
tunel, na néjz investor vycerpa zhruba polovinu pfedpokladanych naklad( stavby, povede z Kysic
a vyusti za znamym plzefiskym kopcem Chlum. SoutéZ na dodavatele koridoru ma byt vyhlaSena
pristi mésic. Stavba uz méa dvé ze tfi velkych stavebnich povoleni. Posledni zavisi na tom, kdy krajsky
Ufad potvrdi vyvlastnéni zbylého jednoho pozemku o rozloze 3 000 metrd ctvereCnich v katastru
Kysic.

31.10. 2011 Kraje by p Fisti rok m ély zaplatit vice za pouZiti koleji

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/kraje-by-pristi-
rok-mely-zaplatit-vice-za-pouziti-koleji/708531)

Kraje by od pfistiho roku mély za pouZziti Zzeleznic platit o 100 miliond korun vice. Ministerstvo dopravy
navrhlo od 1. 8ervence zrusit slevu, kterou jim Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) poskytuje.
Na dnesni tiskové konferenci to fekl ministr dopravy Pavel DobeS. Kraje by tak zvySily svidj pfispévek
na financovani regionalni dopravy. Nyni maji kraje podle ministerstva ve slevach vyhodu, ktera ostatni
objednavatele diskriminuje. Ministerstvo zaroven chce od pfistiho roku sjednotit slevu za pouziti koleji
pro nakladni dopravce.

Kraje za zaji$téni regionalni Zelezniéni dopravy roéné utrati zhruba osm miliard korun, fekl CTK mluvéi
Ceskych drah Petr Stahlavsky. Tyto prostfedky jdou jednak z rozpoétd jednotlivych krajd, ¢ast penéz
je ze statniho rozpoctu, z takzvaného dofinancovani regionalni dopravy. Dofinancovani v roéni vysi
2,6 miliardy korun s kraji dohodla vliada premiéra Jana Fischera. Pravni zavaznost této dohody ovSem
zpochybnuji ministr financi Miroslav Kalousek i premiér Petr Ne€as. Kalousek pro pfisti rok navrhoval
prostfedky krajum snizit o 300 milionG korun. Dobe$ nyni navrhuje, aby se na doplaceni chybéjici
gastky podilelo ministerstvo, Ceské drahy, SZDC a prostfednictvim zruSené slevy také kraje.
Ministerstvo by poskytlo na financovani ztraty z dopravy 70 milionG korun, 80 milion(i uberou z trzeb
Ceské drahy a 200 milionti korun doda SZDC, v jejimZ rozpo&tu ale bude navic 100 miliont korun
ze zruSené slevy pro kraje.

Soucasna situace, kdy jsou kraje jako objednavatelé Zelezniéni dopravy proti ostatnim zvyhodnény, je
pro ostatni objednatele diskriminacni, uvedl DobeS. Od 1. ¢ervence by uz nemélo zaleZet na tom, kdo
dopravu na Zeleznici objednava, ale pouze na druhu objednané trat. Nyni SZDC krajim roéné
poskytuje slevu kolem 200 miliond korun, zruSeni slev od &ervence tak pro SZDC bude znamenat
nardst trzeb ve vySi 100 milion korun, dodal. Zmény v tarifech za pouziti Zeleznice jsou v kompetenci
SZDC a ministerstva dopravy, uvedl Dobes. Upravu ale konzultoval s pfedstaviteli Asociace kraji CR,
ktefi se k ni v nejblizSi dobé maji vyjadfit.

Kromé zruSeni slev pro kraje v regionalni osobni dopravé navrhuje ministerstvo dopravy sjednotit
slevy za pouziti Zeleznice pro nékladni dopravu. U jednotlivych vozovych zéasilek by se od 1. ¢ervence
méla sleva zvysit ze soucasnych 15 procent na 35 procent, u kombinované dopravy by naopak
na 35 procent o pét procentnich bodl klesla. Celkovy poplatek by zaroveri mél podle navrhu vzrist
o inflaci ve vys3i 2,3 procenta. Ufad navrhl dale zdraZeni pro dopravce pouZivajici dieselové lokomotivy
na elektrifikovanych tratich. Zvysit by se tak mél koeficient, ktery toto zohlednuje, ze soucasnych
1,075 na 1,25. Soucasna mira zvySeni poplatku za pouzivani dieselovych lokomotiv dopravce
nemotivuje k vyuzivani investic statu do elektrifikace trati, zdlvodnil zvySeni koeficientu DobeS. Dodal,
Ze ministerstvo timto krokem chce podpofit pouzivani ekologicky SetrnéjSich lokomotiv.
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