ZELEZNICNI UDALOSTI - prosinec 2010

OBSAH
01.12.2010 CESKE DRAHY CHTEJI PRISTi ROK HOSPODARIT SE ZISKEM 320 MILIONU KC
................................................................................................................................. 3
01.12.2010 NOVE MOTORAKY ZACNOU ZA DVA ROKY JEZDIT DO DOMAZLIC................... 3
03.12.2010 POLSKE ZELEZNICE LAKAJI NA LUKRATIVNI TENDRY ....coooiviiiiiieeeeeeeennn, 3
03.12.2010 CINSKY OSOBNi VLAK JEL REKORDNICH 486 KMV HODINE ...........ccceovrven... 4
03.12.2010 €D VYHLASILY SOUTEZ NA MODERNIZACI 11 MOTOROVYCH JEDNOTEK ...... 4
04.12.2010 REKORDNi MRAZ ZKOMPLIKOVAL DOPRAVU NA ZELEZNICl........cccovveeveeennn.. 5
05.12.2010 NOVY JiZDNi RAD JESTE NEPLATI, ALE UZ SE ZMENIL (BAKOV NAD JIZEROU
— DOLNIBOUSOV) ...ttt ettt 5
07.12.2010 ZLIBERCE DO ZITAVY A VARNSDORFU BUDE JEZDIT NEMECKY
VOGTLANDBAHN ...ttt oottt ettt ettt e e 5
08.12.2010 TRAT SVITAVY — ZDAREC U SKUTCE MA MODERNi ZABEZPECENI................... 6
08.12.2010 CINA — VELMOC RYCHLOVLAKU | OKOPIROVANYCH TECHNOLOGII ............... 7
10.12. 2010 BETLEMSKE SVETLO DORAZI VLAKEM DO BRNA ......ccooiotiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 8

10.12. 2010  VYSOKORYCHLOSTNI VLAKY JEDOU DO AFRIKY, MAROKO KOUPILO TGV....9
10.12. 2010 NAKLADNI VUZ POSKODIL MOST, VIKENDOVE VLAKY PRES VEJPRTY

NEPOJIEDOU ... .ottt e e e et e e e n e e e e e eenes 9
11.12. 2010 VLAKY LEO EXPRESS BUDOU CERNO-ZLATE A VYJDOU O TRETINU LEVNEJI
NEZ PENDOLINO ..ottt 10

11.12.2010 SMRT V HOTELOVEM VLAKU NASLO 31 LIDi (RIKONIN, 11. PROSINCE 1970) 11
12.12.2010 ZELEZNICNI TRAT Z DIVCIC DO NETOLIC CHTEJi ZACHRANIT OKOLNi OBCE ..

13.12.2010  PRVNI PRIVATIZOVANE TRATI DO KOUTU NAD DESNOU CHYBI CESTUJICI.. 12
14.12.2010 HLAVNIi NADRAZI V BRNE NENIi NAFUKOVACI, NEKTERE VLAKY PROTO

KONGT V ZIDENICICH ...c.vvvecvveaieeveesioeneeeesssesesessssessssesssessssssssessssesssss e 13
14.12.2010 OMEZENi PROVOZOVANi DRAHY — ROENI PLAN VYLUK 2011 NA TRATICH

SZDC ..o eees s 14
14.12.2010 LOKOMOTIVA SKODA 109E KONEENE POJEDE V CELE OSOBNIHO VLAKU

(15. PROSINCE 2010, IC 571).....cvveeerumirereessasmeeesessssaeesssesssssesssssssssessssesssnnesesees 14
15.12.2010 STAVEBNI POVOLENi: MODERNIZACE TRATI ROKYCANY — PLZEN, 2. €AST

ROKYCANY (MIMO) — EJPOVICE (MIMO) .....occvvverrmmmrreeessmnereseesssaenessesssnneeeeees 14
15.12.2010  SPRAVA ZELEZNIC ZRUSILA ZAKAZKY ZA VICE NEZ MILIARDU.................c.... 14
15.12.2010 NOVA LOKOMOTIVA ODVEZLA SLAVNOU HUNGARII DO BRECLAVI

(LOOE, EC 171)..uurrvvveeremmeeeeessssaesesessssaesessesssssesessssssssssssss s ssssssssssssssesssssssosees 15
16.12.2010 ZPOZDENE A NETOPICI VLAKY PRIPRAVILY SEFY POLSKYCH DRAH

O PREMIE.......ooucrrvveemmmaeeseessonsesesesss s sssessss s ssses s s 16
17.12.2010 DRAHY VYPLACEJi ODSKODNE ZA ZPOZDENI, DOSAHNE NA NEJ MALOKDO..

............................................................................................................................... 17
17.12.2010  VLAKOVE SPOJENI SLUKNOVSKA S DECINEM PRES NEMECKO ASI PADNE 18
18.12.2010  ARRIVA PREPISE POLSKOU ZELEZNIENI MAPU .......ccooirrvveeermmerreeessneneneennnns 18
19.12.2010 TRAT DO HOSTASOVIC BYLA PO 121 LETECH ZRUSENA, OBCE Z Ni CHTEJI

CYKLOSTEZKU.ovvecoveaiereessaaaesesesssaaessssesssesssssssssssssssessssssessesssassssseessssssssees 19
20.12.2010  TAJE, CO NASNEZILO, STOJI DS A ETYRI TRAT...occormmrrrreerrnrereessineneseeennns 19

VLAK-SITE (http://vlak.wz.cz/), © David FUKSA



http://vlak.wz.cz/)

20.
22.
25.

25.
25.

27.

27.

28.

29.

29.
30.
30.

12.
12.
12.

12.
12.

12.

12.

12.

12.

12.
12.
12.

2010
2010
2010

2010
2010

2010

2010

2010

2010

2010
2010
2010

NEHODA VLAKU V KAMENNYCH ZEHROVICICH: 15 ZRANENYCH................... 20

€D CHTEJI RAILJETY, JEDNAJI O JEJICH NAKUPU ....oeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenan 21
PRVNI VLAK DO BRODU NEDOJEL, BRANILA MU SKALA (HAVLICKUV BROD,
22. PROSINCE 1870)......uieeteeieeee et ee et e ettt en e 21
KAZDY CTVRTY DALKOVY SP0OJ EESKYCH DRAH MA ZPOZDENI.........cc........ 22
U MARIANSKYCH LAZNi NARAZIL VLAK DO STROMU, STROJVUDCE ZRANILO
ROZBITE SKLO ..ottt e et e e et e ee e e e e e e e e e e eeeeeeeaaen 23
PRESTUPNI JiZDENKY BUDOU PLATIT V DALSICH PRIMESTSKYCH VLACICH..
............................................................................................................................... 23
CESKE DRAHY ZMODERNIZUJi 64 BEZBARIEROVYCH VAGONU
PRO RYCHLIKY A EXPRESY (BDBMSEE, BDHMSEE)........c.ccooeoveeeeieeeeeeeeeen, 24
JANCURA BUDE NA SLOVENSKU PROVOZOVAT DOTOVANE VLAKY
(REGIOJIET) ... oottt et ettt ettt n e 24
PRAZSKE HLAVNI NADRAZI HLASI DALSIi ZPOZDENI. ITALOVE OPET
NESPLNILI TERMIN ..ottt ee e e ee et e e e e e e e eeeeeaeeeeeeea s 25
V LIBERECKEM KRAJI CHYBI PENiZE NA MODERNIZACI ZELEZNICE............. 25
2010 A ZELEZNICE — MALE POHLEDY DO BUDOUCNOST! .veeoveeeeeeeeeereeeeeenn 25
KOLEKTIVNI SMLOUVA V €D DO LEDNA NEBUDE, ZAMESTNANCI SI POHORSI
............................................................................................................................... 27

VLAK-SITE (http://vlak.wz.cz/), © David FUKSA



http://vlak.wz.cz/)

Zelezniéni udalosti — prosinec 2010

01.12.2010 Ceské drahy chtéji pFisti rok hospodafit se ziskem 320 miliona Ké

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/ceske-drahy-
chteji-pristi-rok-hospodarit-se-ziskem-320-milionu-kc/563773)

Ceské drahy chtgji pristi rok hospodafit se ziskem ve vysi 320 miliond korun, za letoSek pogitaji
s mirnym ziskem, takzvanou &ernou nulou. Clenim rozpo&tového vyboru Poslanecké snémovny to
dnes fekl generalni feditel drah Petr Zaluda. Zisk ma byt podle Feditele vysledkem snizovani nakladd
arlstu trzeb. Drahy napfiklad pocitaji se snizenim poctu zaméstnancu o 1 600, pfevazna vétsSina
pfitom odejde z generalniho feditelstvi. O stovky miliont chce podnik snizit i naklady na elektfinu.
"Doufame, Ze projde zékon o fotovoltaice," Fekl Zaluda. Drahy také pocitaji s vyS$imi trzbami. Jak
uvedl feditel, diky eliminaci slev, nasazeni rekonstruovanych vozl na dalkové trasy a silné koruné by
meély drahy ziskat navic pfes 230 miliond korun. Provozni zisk dopravce by mél pfisti rok Cinit témér
tfi miliardy korun.

Zasadnim problémem Ceskych drah je pfitom zastaraly vozovy park s prdmérnym stafim 26 let
a zanedbana udrzba. Oboji by se mélo podle Zaludy diky zlepSenému hospodaFeni ménit k lepsimu.
"Méame 50 let staré lokomotivy, to, Ze jezdi, je zazrak," uved! Zaluda. Kvdli nedostatku penéz pry drahy
donedavna udrzbu "flikovaly, jak se dalo". Letos drahy investuji do novych vlak( rekordnich
sedm miliard korun. "Pokud budeme schopni udrzet toto tempo béhem nasledujicich deseti let, tak se
snizi primérné stafi na 15 let, coz je dobry standard,” fekl feditel. Zdrojem penéz jsou mimo jiné
evropské fondy a dluhopisy.

Vlajkovou lodi drah je rychlovlak pendolino, ktery ale v minulych letech vykazoval G&etni ztratu kolem
pul miliardy korun, pfedevSim kvuli odpisim a dluhdm z 90. let. Letos by se ztrata méla snizit
na 250 miliond a pfisti rok na 100 milionGd. Drahy vSechny vlaky kromé pendolin provozuji
v takzvaném zavazku vefejné sluzby na objednavku ministerstva dopravy a krajl, které letos za vlaky
zaplati celkem zhruba 12 miliard korun. Jak pfipomnél Zaluda, je to asi o &tvrt miliardy méné nez loni,
pFisti rok by se mél verejny prispévek snizit o dalsi stovky milion(, nebot ministerstvo prestane platit
vlaky vySSi kvality EuroCity a InterCity.

01. 12. 2010 Nové motoraky zaénou za dva roky jezdit do Domazlic

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/108806-nove-motoraky-zacnou-za-dva-roky-jezdit-do-
domazlic/)

Na frekventovanou, ale neelektrizovanou trat z Plzné do DomaZlic nasadi Ceské drahy b&hem roku
2012 nové motorové jednotky. Na nakup dvouclankovych vlakl uz vypsaly vefejnou soutéz. Po trati
by mélo jezdit deset motorakl, na Sest z nich by drahy mély dostat penize od Plzeriského kraje
z Regionalniho opera¢niho programu Jihozépad, jehoz vyzva byla vyhlaSena v ¢ervnu. Nové jednotky
maji mit 240 mist k sezeni a dosahovat maximalni rychlosti az 120 kilometrli za hodinu. "Pujde
o kvalitngjSi a vétsi soupravy, nez jsou soucasné Regionovy," uvedla Marcela Benediktova z firmy
POVED, jeZ organizuje spolu s krajskym Gfadem a CD vetejnou dopravu v Plzefiském kraji.

UZ dnes ale patfi vozidla nasazovana na plzefisko-domaZlickou trat k tomu lepsimu, co Ceské drahy
maji. Na vétSiné osobnich vlak( jezdi motorové a pfipojné vozy modernizované v poslednim
desetileti, na rychliky, které pfes Plzen a DomaZlice projizdéji, posilaji drdhy nové nebo
zrekonstruované vagony. V Plzenském kraji by mély zacit jezdit nové motoraky také na trati Klatovy —
Plattling, kterou by mély obslouZit celou, zatimco dnes se na hranicich pfestupuje. "Bavorsko ted
o tuto zakazku soutézi. Nové viaky by mély vyjet na prelomu let 2013/2014," uvedla Marcela
Benediktova. Podle Ladislava Matouse z plzefiského centra by CD pofidily reciproéné stejny podet
vozidel jako némecké drahy. "Museli bychom na Ceské strané zajistit stejny prepravni vykon jako
Némci," fekl.

03. 12. 2010 Polské Zeleznice lakaji na lukrativni tendry

Zdroj: E15.cz (http://www.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/polske-zeleznice-lakaji-na-lukrativni-
tendry)

Stéle vice ¢eskych firem mé& Sanci uplatnit se na polském trhu. Ve hfe jsou zajimavé soutéze o vefejné
zakazky, jez jsou ohlaSeny na pfisti rok. Mezi ty nejvyznamnéjSi se fadi projekty modernizace
zastaralé Zelezni¢ni infrastruktury. Letos pocitd spoleénost PKP Polskie Linie Kolejowe, odpovédna
za rozvoj a modernizaci koleji, se stovkou Zelezni¢nich tendrd. Jesté letos v prosinci chtéji PKP PLK
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rozhodnout o prfidéleni zakazek za ctyfi miliardy korun. V pfistim roce maji zakazky dosahovat
hodnoty v prepoctu za 62 miliard korun. Polsko s modernizaci koleji spéchd, protoZze chce ¢erpat co
nejvice z prostfedkl Evropské unie vyclenénych pro obdobi 2007 az 2013. Brusel pfislibil, ze
na rozvoj polské Zeleznice muze dat az 119 miliard korun. Pravé to je ale problém.

VySe predpokladanych investic je totiz nizSi, protoze stavebni spoleé¢nosti nabizeji nékdy i o polovinu
nizsi ceny za provedené prace oproti planu. Jen letos tak firma PKP PLK vyplatila o tfetinu méné, nez
planovala. USetfené penize mulze rezort dopravy pfesunout na jiné zelezni¢ni projekty, podle polskych
ekonom je ovSem mozné, Ze se dotace nevycerpaji. Na viné ma byt Spatné finanéni planovani v PKP
PLK a jeji vlastni Spatna finanéni situace. Tu chtély drahy FeSit pujckou od Evropské investiéni banky,
narazily ale na nesouhlas ministerstva financi.

Na pristi rok vyhlaSené zelezni¢ni soutéze maji byt na delSi dobu klicové. Polaci hledaji stavitele
pro budovani trati VarSava — Ttuszcz, kterd ma byt soucasti pobaltské Zelezniéni sité Rail Baltica,
Poznan — Wroctav a VarSava — Radom. Média oznacuji jako jednoho z favoritd dil¢ich tendrd
brnénskou spoleénost OHL ZS, ktera ziskala v 1ét& prvni polsky kontrakt, opravu tratového Useku
Gliwice — Pyskowice. OHL ZS udajné vyhrélo také projekt modernizace Zelezni¢ni infrastruktury
v malopolském vojvodstvi. Sviij zajem o polsky trh jiz projevila také spoleé¢nost ZPSV Uhersky Ostroh.

Podle deniku Rzeczpospolita budou srovnatelné lukrativni tendry tykajici se Zelezniéni dopravy
v Polsku vypsany zase aZ ve spojitosti s vystavbou vysokorychlostni traté oznacované zatim Y.
Definitivni rozhodnuti ma padnout az v Fijnu 2011, jiz dnes je vSak jisté, ze Zeleznice bude dlouha
450 kilometr(i, povede z VarSavy do Lodze, Poznané a Wroctavi a vlaky na ni budou jezdit rychlosti az
350 kilometrd v hodiné.

03.12.2010 Cinsky osobni vlak jel rekordnich 486 km v hodiné

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/cinsky-osobni-
vlak-jel-rekordnich-486-km-v-hodine/564827)

Cipsky osobni vlak pfi dnesni testovaci jizdé na trase mezi Pekingem
a Sanghaiji, ktera jeSté nebyla oteviena, jel rychlosti 302 mil za hodinu,

tedy 486 kilometrd za hodinu. Uvedla to dnes statni tiskova agentura Aﬁ-ﬁth?:“:ﬂ%
Nova Cina. Vlak podle agentury prekonal dosavadni rekord, ktery & =wel }‘“":‘?ﬁ,“h
zaznamenal neupraveny konvenéni komeréni viak. Jiné typy vlaku jezdi "\fé_,'i-:q et ]

i rychleji. Francouzsky TGV doséhl v roce 2007 pfitestovaci jizdé az 574,8 kllometru v hodiné.
Japonsky magneticky levitaéni vlak jel v roce 2003 rychlosti 581 kilometrd za hodinu. Zaznam statni
televize predved! elegantni bily viak, ktery se Fiti kolem zelenych zemédélskych poli ve vychodni Cing.
Vlak doséhl nejvysSi rychlosti na trase dlouhé 1 318 kilometri mezi mésty Cao-Cuang v provincii
San-tung a Peng-pu v provincii An-chuej. Nova trat se méa oteviit v roce 2012. Cesta mezi Pekingem a
Sanghaji se méa zkratit proti soucasnosti o polovinu na pét hodin. Naklady na projekt &ini 32,5 miliardy
USD (614,6 miliardy K&) a projekt je soucasti snah viady spaijit velka ¢inska mésta vysokorychlostni
Zeleznici. Cina ma jiZz v soucasnosti nejdelsi sit vysokorychlostni Zeleznice na svété. Do roku 2012 méa
délka trati vysokorychlostni Zeleznice &init 13.000 kilometrd a do 2020 se zvysit na 16.000 kilometra,
napsala agentura AP.

03.12.2010 CD vyhlasily soutéZ na modernizaci 11 motorovych jednotek

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-8993/)

Ceské drahy dnes zvefejnily v informaénim systému vefejnych zakazek soutéZ? na dodavku
11 dvoudilnych motorovych jednotek vzniklych pfestavbou ze starSich motorovych a pfipojnych vozu
fady 810 a 010 znamych napfiklad pod lidovym oznacenim ,kufr‘. Motorové jednotky budou uréeny
pro traté v Pardubickém, Stfedo¢eském a Moravskoslezském kraji a jejich modernizace se uskutecni
vramci Regionalnich operaénich programi za spolufinancovani Evropské unie. Pfedpokladana
hodnota zakézky je 286 milion(i korun a vitéz soutéZe musi dodat vSech 11 souprav do 16 mésicl
od podpisu zakazky. Modernizované soupravy nabidnou vysSi komfort oproti sou¢asnym motorovym
vozUm ze 70. let. Cestujici budou moci vyuzit novy interiér s ¢alounénymi sedackami, o pribéhu cesty
bude informovat audiovizualni informaéni systém, pro objemna zavazadla a jizdni kola bude
v soupravé vyc¢lenény vétSi prostor. Jeden z vozU bude mit nizkopodlazni nastup, ktery oceni
predevsim starsi cestujici, maminky s kocarky nebo vozickafi, pro které bude upraveno také socialni
zafizend.
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04.12.2010 Rekordni mradz zkomplikoval dopravu na Zeleznici

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/109038-rekordni-mraz-zkomplikoval-dopravu-na-zeleznici/)

Cesko zasahl silny mraz. Na mnoha mistech klesla v noci teplota pod 20 stupriti Celsia, padaly
teplotni rekordy. Na Jizerce v Jizerskych horach naméfili dokonce minus 26,1 stupné. V Praze si mraz
vyzadal dalsi, zfejmé uz sedmou lidskou obét. Na silnicich je klid, ledové pocasi ale zpUsobilo potize
na Zeleznici. Vlaky cely den nabiraji velka zpozdéni. Pokles teplot a inverze navic zhorSily
v Moravskoslezském kraji smogovou situaci, Spatné se dycha i na severu Cech a ve stfednich
Cechéach. Mraz se ogekava i v noci na nedéli.

Velice nizké teploty naméfili meteorologové i ve Strazi pod Ralskem, Doksech, AdrSpachu a Brodem
nad Dyiji. Teplotni rekordy tentokrat padly na vétsiné Uzemi véetné nékterych vétSich mést a stanic,
které maji i pomérné dlouhou fadu pozorovani. Rekord nezaznamenalo pouze necelych 40 stanic
zasi 150 sledovanych. V Sindelové na Sokolovsku v Krusnych horach klesla rtut teploméru
na rekordnich minus 23 stupfi. Sedmadvacet let stary rekord byl pfekonan i v Neumételech
na Berounsku, kde bylo minus 20,9 stupné Celsia. DalSi rekordy hlasi Hradec Kralové, Pardubice
a Olomoucky kraj. V Praze na Karlové klesla teplota na minus 13,2 stupné, coz je o 1,5 stupné vic nez
rekord z roku 1925. Uz béhem patku padly na nékolika mistech denni rekordy. Meteorologové
pfedpokladaji, Ze v noci na nedéli opét klesnou nejnizsi teploty mezi minus deset az minus 15 stupid,
misty i kolem minus 20 stupfid. K ranu se zaéne v Cechéach oteplovat. Vedle prodejny v Praze-Libni
byl dnes ¢asné rano nalezen mrtvy muz, zemfel patrné na podchlazeni. Mraz si tak podle zachranari
od poloviny fijna vyzadal v Praze zfejmé jiz sedmou obét.

Mrazy zkomplikovaly hlavné dopravu na Zeleznici

Ledové pocasi s teplotami hluboko pod bodem mrazu rdno a dopoledne komplikovalo provoz
na Zeleznici. Doprava na vytiZzené trati mezi Prahou a Plzni kvili zamrzlym vyhybkam a strzené troleji
Uplné zkolabovala. Prvni ranni vlak do Norimberku odjel z Prahy se zpozdénim 268 minut. V pribéhu
odpoledne se situace stabilizovala, cestujici ale musi stale pocitat se zpozdénimi. Vlaky od dnesniho
odpoledne znovu projedou po trati z Jindfichovic do Nového Mésta pod Smrkem na Liberecku, kde
byla kvuli sttede¢ni snéhové kalamité vyluka.

Predpovédi meteorologl, podle nichz mélo pfedevsim na vychodé Cech do rana napadnout aZ
15 centimetrt snéhu, se vyplnily jen ¢aste¢né. Na silnicich se proto jezdi bez vétSich potizi. Hlavni
tahy jsou vétSinou holé a vymrzlé, jen na severu Moravy se mohou Fidi¢i setkat se zbytky rozbfedlého
snéhu. Na vedlejSich cestach a ve vySSich polohach tfeba v KrkonoSich a Orlickych horach lezi
vétSinou ujetd, zledovatéla vrstva snéhu. Ve Zlinském kraji nadale zlstava uzavfena silnice mezi
Prusinovicemi na Kroméfizsku a Dfevohosticemi na Pferovsku. Smogova situace se v pribéhu noci
zhorSila v Moravskoslezském kraji. Meteorologové dnes rozsSifili signal regulace i pro Tfinecko,
od pate¢niho vecera uz plati pro Ostravsko a Karvinsko. Naopak mirné zlepSeni oproti patku hlasi
odbornici ze severu Cech, regulace ale plati dal. Nejhorsi vzduch v kraji je v Lomu u Mostu.

05. 12. 2010 Novy jizdni fad jeSté neplati, ale uz se zménil (Bakov nad Jizerou — Dolni
Bousov)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/109127-novy-jizdni-rad-jeste-neplati-ale-uz-se-zmenil/)

Prestoze zacne novy Zelezni¢ni jizdni fad platit az za tyden, uz je na svété prvni zména. Oproti
puvodnim plandm budou dalSi rok jezdit viaky z Bakova nad Jizerou do Dolniho Bousova. Na této
stfedoceské lokalce mél pravidelny provoz plvodné utichnout, Stfedocesky kraj ale na posledni chvili
objednal u Ceskych drah pét part spoj, které budou jezdit v pracovni dny. Trat Bakov nad Jizerou —
Dolni Bousov je zbytkem trati, kterd vedla po Uzemi dvou kraju z Bakova az do Kopidina, letos
v bfeznu ale Krélovéhradecky kraj zastavil provoz na svém Useku. StfedoCesky kraj chtél zastavit
vlaky v prosinci, nakonec se ale rozhodl jinak. V pracovni dny pojede mezi Bakovem nad Jizerou
a Dolnim Bousovem pét vlakd kazdym smérem. Prvni ranni spoj vyjede z Bakova v 5:27, posledni
vecerni spoj opusti Dolni Bousov v 18:05.

07.12.2010 Z Liberce do Zitavy a Varnsdorfu bude jezdit némecky Vogtlandbahn

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/z-liberce-do-
zitavy-a-varnsdorfu-bude-jezdit-nemecky-vogtlandbahn/566763)

Novy jizdni fad pfinese v Libereckém kraji nejvétSi zménu na Zeleznici. Od nedéle 12. prosince
zacnou na vytizené trati z Liberce do Zitavy a Varnsdorfu jezdit vlaky némecké dopravni spole¢nosti
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Vogtlandbahn ze skupiny Arriva. Novy dopravce zvySi komfort cestovani, jezdit bude s modernimi
nizkopodlaznimi soupravami Siemens Desiro. Doprava navic zlevni. S némeckym dopravcem zaplati
pasaZzér za cestu z Liberce do Zitavy 34 korun, s Ceskymi drahami jest& o korunu méné. Novinafim to
dnes sdélili dopravci. Dnes pfitom cesta stoji 42 korun.

Vefejnou soutdZ na zajisténi dopravy na trati vypsaly spoleéné Liberecky a Ustecky kraj a némecky
dopravni svaz ZVON. Do soutéze se pfihlasily ¢tyfi firmy, pouze Vogtlandbahn vSak nakonec predlozil
nabidku. Ceské drahy se do souté’e vibec nepfihlasily. Vitéz najezdi na trati roéné
660.000 kilometru, z toho 45 procent na Uzemi Libereckého kraje. Personal vlaku bude mluvit ¢esky
i némecky, platit bude mozné korunami i eury. Dopravce se zapojil do Integrovaného systému dopravy
Libereckého kraje IDOL a akceptuje i jizdenky na krajské ¢ipové karté Opuscard. Z Liberce do Hradku
bude vlak jezdit kazdou hodinu, ve Spi¢kach kazdych 30 minut.

Novy dopravce se v Libereckém kraji objevi i v autobusové dopravé. Od 12. prosince vstupuje
na Sesky trh dopravni spoleénost BusLine, ktera vznikla spojenim spoleénosti CSAD Semily a CSAD
Jablonec. "Obé spolec¢nosti k tomuto datu bez likvidace zaniknou," informoval generdlni feditel
spole¢nosti TomasS Roubic¢ek. Spojenim obou firem vznikne podnik s miliardovym obratem
a 400 autobusy, ktery bude zaméstnavat kolem 700 lidi. Firma je uz nyni nejvétSim dopravcem v kraji
a patii k nejvétsim v Cesku.

Jinak pfinese novy jizdni Fad jen minimalni zmény. Dva nové vlaky budou jezdit ze Zelezného Brodu
do Tanvaldu, nové spoje pfibudou i na trase z Tanvaldu do Desné. Posilit by mélo i spojeni na trase
z Harrachova do polské Sklarské Poreby, kde jezdi od léta Viamont. Zatim tam jezdi tfi pary vlak{,
od nedéle budou ¢tyfi. "V letni sezoné bychom radi, aby na trati jezdilo Sest parQ vlakd, zalezet ale
bude na tom, zda se podafi dohodnout s polskymi partnery," dodal Jan Rozensky ze spole¢nosti Korid
LK, ktera je koordinatorem vefejné dopravy v Libereckém kraji.

Podle vedouci krajského odboru dopravy Stanislavy JakeSové objednal letos kraj vefejnou dopravu
ve zhruba stejném rozsahu jako v minulych letech. Autobusovi dopravci najezdi 13 milion0 kilometrd,
dopravci na Zeleznici necelé Ctyfi miliony kilometrd a dalSi milion najezdénych kilometrd predstavuje
tramvajové spojeni mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou, na néz kraj také pfispiva. Vefejna doprava
bude kraj v pfistim roce stat kolem 550 miliont korun, coz pfedstavuje navySeni zhruba o 1,5 procenta
ve srovnani s letoSnim rokem. "Je to zvySeni, které odpovida inflaci,” vysvétlil naméstek hejtmana
pro dopravu Martin Sepp (CSSD).

08.12.2010 Trat Svitavy — Zd’arec u Skutée ma moderni zabezpeéeni

Zdroj: SZDC, s. o. (http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/svitavy-zdarec.html)

V Zivé paméti maji obyvatelé obce Krouna (trat &. 261 Svitavy-Zdarec u Skutée) fatélni Zelezniéni
nestésti, které se odehralo 24. ¢ervna 1995. Sluzebni vUz a tfi nakladni vagény nalozené dievem
a zeleznym Srotem o celkové hmotnosti 123 tun samovolné ujely a na ctyfkilometrovém klesani
nabraly rychlost kolem 100km/h. ProtoZe v misté chybélo jakékoliv dorozumivani, nemluvé o systému
,Generalni stop”, proti nekontrolovanému nakladu byl vypraven motorovy osobni viak. V kritickou
chvili byla stfetové rychlost 133 km/h, coz mélo za nésledek, zZe z 23 cestujicich preZili pouze Gtyfi.

Dnes uz se néco podobného nemUze stat. A stoji za tim pravé dokoncend Racionalizace trati Svitavy
— Zdarec u Skutée. Investorem akce byla statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty. Nové
zabezpedeni trati realizovala spole¢nost AZD Praha ve spolupraci se spole¢nostmi Starmon, Chladek
a Tintéra a JICOM. Pfedmétem stavby, ktera zacala v fijnu 2008, bylo zfizeni dalkového ovladani
zabezpecovaciho zafizeni stani¢niho, tratového a prejezdového z jednotného obsluzného pracovisté
v Zelezniéni stanici Svitavy. PInohodnotné nahradni pracovisté bylo zfizeno také v Zelezni¢ni stanici
Zdéarec u Skutée, vetné graficko-technologické nadstavby a diagnostiky zabezpecovacich zafizeni.

Staniéni zabezpecovaci zafizeni elektronické je 3. kategorie typu ESA 33. V Zelezniéni stanici Policka
je umisténa fFidici droven a provadéci droven (panely EIP — Electronic Interface Panel) je
decentralizovana v dopravnach Kvétna, Borova u Policky, Cachnov a Skuteg. V Zelezniéni stanici
Zdarec u Skutée bylo instalovano elektronické stavédio K 2002 spolegnosti Starmon. V mezistani¢nich
Usecich, Kvétna — Politka, Policka — Borova u Poligky, Borova u Policky — Cachnov, Cachnov —
Skute¢ bylo zprovoznéno integrované tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie AH-ESA-04.
Tratové Gseky Svitavy — Kvétna, Skuteé — Zdarec u Skutde jsou feSeny zabezpe&ovacim zafizenim
AHPO3.

Soucasti racionalizace bylo také vybudovani tfi novych pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni PZZ
EA. Sest plvodnich pfejezdovych zabezpeCovacich zafizeni VUD bylo nahrazeno PZZ EA
a Ctyfi prejezdy byly rekonstruovany. VSechna prejezdova zabezpecovaci zafizeni byla doplnéna

VLAK-SITE (http://vlak.wz.cz/), © David FUKSA 6/28



http://vlak.wz.cz/)
http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/svitavy-zdarec.html

Zelezniéni udalosti — prosinec 2010

diagnostikou, ktera odhali vinika pfipadné mimofadné udalosti. Bezpecnost byla zvySena doplnénim
prejezdnik(. Strojvedouci tak dostavaji vizualni informaci o stavu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a mohou véas reagovat na pfipadnou mimoradnou udalost. V celém Useku se nachazi
97 kfizeni Zeleznice s pozemnimi komunikacemi. Proto jakékoliv rozSifeni zabezpeceni di
rekonstrukce zastaralych typu prejezdovych zabezpecovacich zafizeni je pfinosem ke zvySeni
bezpecnosti Zelezni¢ni a silniéni dopravy. ,ZvySovani bezpecénosti na Zelezni¢nich prejezdech je
pro SZDC prioritou”,uvedl dnes Ing. Pavel Habarta, povéfen Ffizenim SZDC a dodal: ,Investici
do vysSiho a modernéjSiho zabezpeceni prejezdll pfedchazime mnohem vétSim nakladdm v podobé
odstranovani nasledku tragickych mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich pfejezdech. Na druhou
stranu jsme si védomi toho, Ze ani nejmodernéjSi prejezdové zabezpecovaci zafizeni neodradi
nékteré Fidice od zbyte¢ného a hazardniho chovani na prejezdech.”

V celém tratovém Useku Svitavy — Zdarec u Skutée bylo zfizeno tratové radiové spojeni (TRS). Tento
systém pfi v€asné reakci dopravnich zaméstnancl muze zcela zabranit mimoradnym udalostem.
Pomoci tzv. ,generalniho stopu“ Ize zastavit vSechny viaky v celém fizeném Useku a zabréanit tak
napfiklad v Gvodu popisovanému Zelezniénimu neStésti u obce Krouna, kde zbyteéné zemfelo 19 lidi.

V neobsazenych dopravnach byly vybudovany mistni radiové sité v pasmu 150 MHz a kamerovy
systém, ktery sleduje prostor kolejisté. Obrazové vystupy sleduje dispecer v Zelezniéni stanici Svitavy.
Odtud Ize dalkové ovladat a automaticky odbavovat hlaSeni prostfednictvim rozhlasového zafizeni
pro informovani cestujicich, které bylo instalovano v dopravnach Kvétna, Policka, Borova u Policky,
Cachnov a Skute&. Byl zfizen také autonomni samog&inny hasici systém ve stavédlovych Gstfednach
a mistnostech zdrojd vypravnich budov dopraven Kvétna, Policka, Borova u Poligky, Cachnov
a Skute¢ s dohledem z pracovisté dispeCera v Zelezni¢ni stanici Svitavy. Nedilnou sou¢ésti stavby je
i elektricky ohfev vyhybek mezi dopravnimi kolejemi v Zelezniénich stanicich Kvétna, Policka, Borova
u Poligky, Cachnov, Skute& a Zdarec u Skutée s dalkovym ovladanim z pracovisté dispecera v ZST.
Svitavy. Soucasné bylo i doplnéno dalkové ovladani elektrického ohfevu vyhybek v dopravnach
Chrast u Chrudimi a Slatifiany.

V ramci stavebnich Uprav jsme provedli adaptaci stavajicich prostor pro nové dopravni kancelare
a stavédlové Ustfedny s prvky pasivni mechanické ochrany. Soucasti byla i demolice a odstranéni St. |
a St. Il v ZST. Policka. ,Vybudovanim DOZ (dalkové ovladani zabezpe&ovaciho zafizeni) celého
Useku ze Svitav s plnohodnotnym zaloZznim pracovistém ve Zdarci u Skutée byl snizen pocet
zaméstnancl o 46, ¢imz uSetfi zna¢né finan¢ni prostfedky nejenom na mzdach, ale hlavné se
minimalizuji mozné chyby lidského c¢initele. Pfedpokladana navratnost investice je asi 13 let,“fika
generalni feditel AZD Praha Ing. Zdené&k Chrdle.

Technologie

- Staniéni zabezpecovaci zafizeni SZZ ESA 33 — fidici Groven 1ks
- Distribuované panely EIP — provadéci Uroven 4 ks
- Staniéni zabezpecovaci zafizeni SZZ K 2002 (ZST Zdarec u Skutée) 1 ks
- Integrované TZZ AH-ESA-04 5 ks
-TZZ AHP 03 2 ks
- Elektromotorické prestavniky 11 ks
- Pomocna stavédla 8 ks
- Navéstidla 56 ks
- Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné (PZS) typu PZZ-EA 3 ks
- PZS typu VUD nahrazenych typem PZZ-EA 6 ks
- PZS rekonstruované 4 ks

08.12.2010 Cina —velmoc rychlovlaka i okopirovanych technologii

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/109382-cina-velmoc-rychlovlaku-i-okopirovanych-
technologii/)

Evropa a Japonsko uz davno nejsou vyhradnimi provozovateli vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati.
"Velmoci” rychlovlakl by se chtély stat Spojené staty, dnes vSak ma nejrozsahlejsi sit
vysokorychlostnich Zeleznic Cina. Ta také pozvala zéastupce vice neZ dvou set spolegnosti
na pekingsky kongres vysokorychlostnich Zeleznic. Cinska sit’ vysokorychlostnich Zeleznic je uZ ted
nejvétsi na svété, hotova pfitom je jenom jeji ¢ast. Do roku 2020 by mély rychlovlaky vozit az
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90 procent obyvatel nejlidnatéjsi zemé& svéta. "Sit vysokorychlostni Zeleznice roste v Ciné nejrychleji

ze Siemensu.

Némecka firma patfi k nejvétSim hra¢dm na trhu vysokorychlostnich Zeleznic. Jeji jednotky Velaro
jezdi v Némecku, Spanélsku, Rusku, objednala je i spole¢nost Eurostar a nékolik jich koupili i Cifiané,
ktefi ale vzapéti vyvinuli vlastni soupravy Siemensem inspirované. Takové je riziko obchodovani
s Cinou. Presto o zakazky v zemi maji zajem vSechny velké spolednosti zabyvajici se vyvojem
vysokorychlostnich vlaku a dalSich technologii — na pekingském kongresu nechybi némecky Siemens
ani francouzsky Alstom. Cinské spolednosti s kopiemi cizich technologii zatim maji Gspéchy
i v zahrani¢i, buduji Zeleznice tfeba v Jizni Americe, Africe nebo jihovychodni Asii. "PUjdeme kamkoliv,
kde bude po nasem zboZi poptavka," fekl Cang Sin-Ning z &inské spoleénosti South Railway.
Zahranic¢ni konkurenci porazili ¢insti dodavatelé tfeba v Saudské Arabii. Vybuduji prvni ¢ast Zelezni¢ni
trati do Mekky v prepoctu za vic nez 34 miliard korun. Podilet by se mohli i na trati v americké
Kalifornii.

10.12. 2010 Betlémské svétlo dorazi vlakem do Brna

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-9217/)

Brnénsti skauti pfivezou tuto sobotu 11. prosince vlakem z Vidné Betlémské svétlo. ,Svétlonosi*
ze skautského oddilu letos dorazi do Brna v 18:33 hod. vlakem EC 74 Franz Schubert.
Od 18. prosince pak budou plaminek pokoje a miru rozvazet viaky Ceskych drah po celé republice.
Tento novodoby symbol Véanoc poprvé doputoval do CR v prosinci 1989, vlaky ho ale poprvé
rozvazely aZz o rok pozdéji. Od té doby se Betlémské svétlo stalo neodmyslitelnou soucasti Vanocéni
atmosféry nejen na naméstich, v kostelech, nebo verejnych institucich, ale také v fadé domacnosti.

,Od roku 1990, kdy s nami skauti jezdili poprvé, se z rozvazeni Betlémského svétla stala pékna
tradice. Ceské drahy jsou tradiénim partnerem akce a &tyfélennou skupinu z Junéka, ktera svétlo
poveze, svezou vlakem z Vidné opét bezplatné. Samoziejmé, Ze pfi cesté vlakem je potieba
dodrzovat bezpecnostni pravidla, vlak se ale ukazal jako nejvhodnéjSi dopravni prostfedek.
Organizatofi se béhem cesty mohou setkavat s lidmi, povidat si s nimi a vysvétlovat jim smysl akce
i &innosti skautské organizace," fika Michal Teplik z Krajského centra osobni dopravy CD v Brné.

Betlémské svétlo se k nam tradicné dopravi z Vidné, kde ho rakousti skauti pfedavaji o tfetim
adventnim vikendu delegacim z celé Evropy. Za Cesko prevezmou plamen ve Vidni nasi skauti, ktefi
ho dopravi za pfitomnosti médii do Brna spojem EC 74 Franz Schubert v sobotu 11. prosince.
Zatyden, 18. prosince se pak zagne rozvazet za pomoci Ceskych drah do vSech koutli republiky.
Vyzvednout si ho mlze kazdy: skauti totiz svétlo rozvazeji nejen vlakem, ale umistuji ho i do rdznych
instituci, jako jsou knihovny, na vanocni trhy, na nameésti a do kostell. Sou€asti rozvozu svétla budou
i rizné doprovodné akce. Podrobnosti jsou na www.cd.cz a www.betlemskesvetlo.cz.

Tradice Betlémského svétla

Betlémskeé svétlo je plaminek z Betléma, ktery putuje napfi¢ Evropou. MySlenka Sifeni pfedvanoéniho
pokoje a miru vznikla v Rakousku, odkud se rozsifila do 25 zemi svéta. Poprvé plaminek pficestoval
v roce 1986 letadlem do Lince, kde se stal souc¢asti vanocni sbirky rakouského rozhlasu a televize
na pomoc postizenym détem. K nam se Svétlo pratelstvi, jak byl betlémsky plamen také nazvan,
dostalo po padu ctyficetileté komunistické vlady a v rukou skautl poprvé putovalo v prosinci 1989 az
pod sochu sv. Vaclava v Praze.

Seznam vlaka, kterymi rozvezou skauti 18. prosince Betlémské svétlo
- R 610 Karlex Usti n.L. hl. n. (12:48) — Cheb (15:41)

- R 644 Veseli nad Luznici (12:39) — Tabor (13:03)

- R 660 RoZzmberk Brno hl. n. (7:20) — Plzef hl. n. (13:58)

- R 672 Brno hl. n. (6:22) — Praha hl. n. (9:57)

- R 733 Radegast Brno hl. n. (7:02) — Bohumin (9:36)

- R 758 Praha hl. n. (12:10) — Cheb (15:51)

- R 774 Rip Praha hl. n. (10:50) — D&&in hl. n. (12:32)

- R 805 Brno hl. n. (8:36) — Pferov (10:35)

- R 866 Slavkov Brno hl. n. (8:47) — Pardubice hl. n. (10:50)
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- R 882 Kolin (9:15) — Usti nad Labem zapad (11:09)

- R 901 Pradéd Brno hl. n. (7:19) — Jesenik (11:11)

- R 988 Pardubice hl. n. (12:55) — Liberec (15:58)

- R 1110 Nymburk hl. n. (10:08) — Rumburk (12:41)

- R 1123 Olomouc hl. n. (11:07) — Opava vychod (13:36)

- R 1210 Doubrava Havli¢kdv Brod (9:15) — Pardubice hl. n. (11:10)
- R 1231 Zabfeh na Moravé (9:26) — Sumperk (9:39)

- Sp 1721 Litava Brno hl. n. (7:35) — Uherské Hradisté (9:20)

- Os 6106 Lovosice (12:01) — Louny stfed (13:31)

- Os 24805 OkFisky (9:17) — Znojmo (10:46)

10.12. 2010 Vysokorychlostni vlaky jedou do Afriky, Maroko koupilo TGV

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/109633-vysokorychlostni-vlaky-jedou-do-afriky-maroko-
koupilo-tgv/)

Vysokorychlostni vlaky vyjedou i na africké koleje. Maroko objednalo u francouzského Alstomu ¢trnact
dvoupodlaznich souprav TGV Duplex, které maji od roku 2015 jezdit po trati mezi Casablancou
a Tangerem, své schopnosti vyuziji pfedevSim na nové vznikajicim 200kilometrovém Useku. Pujde
o prvni vysokorychlostni zeleznici v Africe, ackoli nékolik dalSich zemi podobné drahy také planuje.

vvvvvv

zkrati cestovni doba mezi koncovymi stanicemi Casablanca a Tangero vzdalenymi pfes 300 kilometrQ
z dneSnich 4 hodin a 45 minut na 2 hodiny a 10 minut. Vlaky TGV, za které Maroko zaplati
400 milion0 eur, budou jezdit po nové ¢asti trati rychlosti az 320 kilometrd za hodinu, ve zbytku trasy
budou dosahovat rychlosti mezi 160 a 220 kilometry za hodinu. Vétsi ¢ast dvoupodlaznich souprav se
bude vyrabét ve francouzskych zavodech.

Elektrické jednotky TGV (zkratka ndzvu Train a Grande Vitesse — vysokorychlostni viak) vyrabi Alstom
od pocatku 80. let minulého stoleti, dodnes drzi rychlostni rekord mezi kolejovymi vozidly. Speciélné
upravend souprava dosahla pred tfemi lety rychlosti 574,8 kilometru za hodinu. V béZném provozu je
mozné svézt se az 320kilometrovou rychlosti. Soupravy jezdi ve Francii, odkud zajizdéji
i do sousednich zemi, ve Spanélsku (jako AVE), poslouzily také jako zéklad pro vysokorychlostni

vlaky pouzivané ve Spojenych statech a v Koreji. Vlaky by mély jezdit také v Argentiné.

10. 12. 2010 Nakladni vtz poSkodil most, vikendové vlaky pres Vejprty nepojedou

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/nakladni-vuz-
poskodil-most-vikendove-vlaky-pres-vejprty-nepojedou/568362)

Horskéa Zeleznice z Chomutova do Vejprt je ode dneska mimo provoz. Jeden z mostd u Ceskych
Hamr( pravdépodobné poskodil naraz nakladniho auta a koleje se pohnuly, fekl CTK mluvéi Spravy
Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) Pavel Halla. Trat byla uzaviena a pfipravuje se oprava, zacne ale
az to poc¢asi umozni. Hrozi tak, Ze vikendové vlaky z Chomutova do Saska po kruSnohorském hrebeni
letos v zimé vibec jezdit nebudou, misto toho budou jezdit nahradni autobusy.

Pravidelnd osobni doprava z horské trati zmizela uz pfed tfemi lety, pro velky zajem ale zlstaly
zachovany alespofi dva pary vikendovych spojli z Chomutova do Saské Kamenice, pfipadné az
do Lipska. Cesi i Némci s nimi jezdi na vylety do hor i na nakupy na druhou stranu hranice. Na vSech
zbylych vlacich jezdi némecké jednotky typu Desiro.

"PFi kontrolni jizdé bylo zjiSténo, Ze (nékdy na konci listopadu) doSlo k narazu silniéniho vozidla
do ocelového nosniku," fekl CTK Halla. Most i kolejnice se po narazu hnuly a bude potfeba je opravit.
Jenze to za stavajicich klimatickych podminek nejde. "Zhotovitelska firma je zajiSténa a pfipravena,
ale vzhledem k nastalé mrazivé povétrnostni situaci a mnozstvi snéhu je nutno vyckat na vhodnégjsi
podgasi," dodal Halla. Podle webu Ceskych drah vyluka plati do 2. ledna. Termin bude dal upfesfiovan.
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11.12. 2010 Vlaky Leo Express budou €erno-zlaté a vyjdou o tietinu levnéji nez
pendolino

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/vlaky-leo-express-budou-cerno-zlate-a-vyjdou-o-tretinu-
levneji-nez-pendolino-1wg-/ekoakcie.aspx?c=A101210 182130 ekoakcie vel)

Vlaky Leo Express se priblizily ¢eskym kolejim. Dopravce uz mé
objednano pét souprav od Svycarského Stadleru, na jafe se zaénou
vyrabét. Vlakové soupravy budou ¢erno-zlaté a firma za né da o tfetinu
méné penéz, nez daly Ceské drahy za pendolino. RegioJet Radima
Jancury, ktery chce zahgjit provoz v poloviné pfistiho roku, stdle nemé objednavku na dodani vagonu
podepsanu. Spole¢nost Rapid Express, kterou vede syn byvalého majitele Hamé LeoS Novotny,
vyrazné pokrocila ve svych planech na vstup na ¢eskou Zeleznici. Firma uz dokongéila navrh designu
svého vlaku Leo Express, do konce ledna chce pfedstavit i interiér. Na jafe se soupravy zacnou
vyrabét. Vozit cestujici by mély pfesné za dva roky, kazdy den osm par( spojd po dvou hodinach mezi
Prahou a Ostravou.

Ze vSech planu soukromych firem na vstup na ¢eské koleje plsobi v tuto chvili projekt Leo Expressu
nejredlnéji. Firma ma uz podepsanou smlouvu se Svycarskou firmou Stadler na vyrobu péti souprav
a zajisténé financovani. Cast penéz zajisti investofi z Aakon Capital, mezi néZ patfi i Novotného otec.
néj je vlak napfiklad o sto tun leh&i, nez kdyby zvolil klasické usporadani lokomotivy s vagony.
"USetfime tim roc¢né desitky miliond korun jen na spotfebé a poplatcich,” dodal Novotny. Firma
vybirala z nékolika vyrobcl, nakonec zvolila Svycarsky Stadler. S nim plvodné pocital i maijitel
Student Agency Radim Jancura pro svij projekt rychlovlaku HighJdet, ale nakonec od néj
odstoupil. Po roce jednani Rapid Expressu se Stadlerem jsou hotové smlouvy a bézi pfiprava
na vyrobu. Jesté zbyva rozhodnout o podobé vnittku vlaku. Ten bude mit podle Novotného vice nez
dvé tfidy, samoziejmosti ma byt také internetové pfipojeni.

O tretinu levnéjSi nez pendolino

Vlaky Leo Express jsou mirné upravené jednotky Stadler Flirt, maji vlastni design exteriéru a interiéru.
Na vyvoji spolupracuji i Cesi: Stadler loni pfevzal ze zavfeného zavodu Siemensu v Praze-Zli¢iné
tficet konstruktérd. Soupravy se budou vyrabét v Madarsku a v Polsku. Leo Express je také dobrou
ukézkou toho, jak "vyhodné" Ceské drahy v minulosti nakupovaly. Za sedm jednotek pendolino, které
jsou zatim tim nejluxusnéjSim, co na Ceskych kolejich jezdi, zaplatily drahy 4,4 miliardy korun.
Pét vlak(i Stadler vyjde na 1,5 miliardy. NejpfesnéjSi srovnani nabizi cena za jednu sedacku: v Leo
Expressu vyjde na 1,26 milionu korun, v pendolinu na 1,9 milionu. Technologicky je pfitom nova
souprava od Stadleru o patnéact let dale, i kdyZ se na rozdil od pendolina nemuGze naklapét a rychleji
tak projizdét oblouky.

Na moderni a pfevazné rovné trati mezi Prahou a Ostravou vSak tato vyhoda stejné nepfinasi
vyraznou ¢asovou Usporu. Novotného vlak mlze po Upravach dosahnout rychlosti 189 kilometru
v hoding. Tu v8ak v Cesku, kde je nejvy3si dovolena rychlost 160, nevyuZije. Novy dopravce
zaméstna maximalné 200 lidi, které v3ak nechce pretahovat od Ceskych drah, ale sam si je vyskoli.
Uz v poloviné pfistiho roku by chtél na koleje vyrazit také RegioJet Radima Jancury, ktery uz ma
v jizdnim Fadé i ¢asy spojli mezi Prahou a Ostravskem. Zatim vSak neni jasné, kdy presné vyjede.
Firma sice koupila z ltalie ojeté lokomotivy a upravuje je v Krnové, nemda ovSem stale podepsanu
smlouvu na dodavku novych vagonu. "Ladime jeji podminky," fika obchodni feditel spole¢nosti JiFi
Schmidt. Podle néj o svych planech firma nyni zcela zamérné pfiliS nemluvi, plan vyjet na prelomu
prvniho a druhého pololeti vSak déal plati.

Spojeni mezi Ostravskem a Prahou si nevybiraji dopravci nahodou. Vlak je na této trase rychlejsi nez
auto a existuje silna poptavka. | drahy tvrdi, Ze bez zapocteni odpist si na sebe pendolino, které jezdi
bez dotaci, vydélava. Podle Novotného je navic Sance, Ze kvalitni sluzby odlakaji ze silnic vice lidi.
V Cesku zatim panuje paradoxni situace: lidi ve vlacich ubyva, v fadé evropskych zemi je to presné
naopak. Projekt Leo Express ale muze narazit na nékolik problém(. Svycarské vliaky musi jesté dostat
povoleni pro provoz na ¢eskych kolejich, s jehoz ziskanim mélo problémy tfeba pendolino. Otazkou
také je, zda se dalSi dopravce na vytizenou trat z Prahy na Moravu vejde. Podle mluvéiho Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty Pavla Hally totiz bylo slozité uz vyjednat mista pro Jancurlv RegioJet.
"Obecné povazuji za malo pravdépodobné, Ze by byla volna kapacita v Praze na hlavnim nadrazi.
Bude patrné nutné se poohlédnout po jiné stanici v Praze," mini Halla. Spravce koleji zatim nevi, jak
by mél situaci, kdy nemuize vyhovét vSem dopravcum, fesit.
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Rapid Express

Spole¢nost vede syn byvalého majitele potravinarského gigantu Hamé Leo$ Novotny (25), jeho otec
patfi mezi investory, ktefi zajistuji financovani. Cely projekt méa stat 1,5 miliardy korun. Firma chce
zacit provozovat vlaky pod znacku Leo Express od prosince 2012 na trase mezi Prahou a Ostravou.
Na rozdil od RegioJetu Radima Janéury uz ma podepsanou smlouvu na vyrobu vagond, které mu
doda Svycarsky Stadler. Jancura chce zadit jezdit béhem pFistiho roku, v jizdnich fadech, ktery
zacinaji platit zitra, jsou uz napsané ¢asy, kdy budou jeho spoje jezdit. Smlouvu na dodavku vagont
vSak zatim nema.

11.12.2010 Smrt v hotelovém vlaku naslo 31 lidi (Rikonin, 11. prosince 1970)
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/109507-smrt-v-hotelovem-vlaku-naslo-31-lidi/)

vvvvvv

nového zabezpeceni mysli pfedevSim, ale ¢asto ani nové technologie neStéstim nezabrani. Jedno
z nejhorsich se stalo 11. prosince 1970 u Rikonina na trati z Brna do Havlikova Brodu, ktera
ve druhé poloviné 20. stoleti slouZila jako hlavni spojnice Brna i Bratislavy s Prahou. Nehoda se stala
brzy rano na vysokém viaduktu v Rikoning. Noéni rychlik Pannonia narazil do vykolejenych voz{
nakladniho vlaku, ktery sice byl na druhé koleji, vagony ale zasahovaly do trasy rychliku.

Rychlik Pannonia jezdil déle nez pdl stoleti, po vétSinu své existence vozil cestujici ze Sofie
do Berlina a zpét. | 11. prosince 1970 za sebou uz mél cestu z Bulharska pfes Rumunsko, Madarsko
a ¢ast Ceskoslovenska. Cestujici v zajezdovém lehatkovém voze polskych Zeleznic, ktery jel hned
za lokomotivou, se pravé probouzeli, v restaura¢nim voze zafazeném za nim bylo plno, lidé pfisli
na snidani. Rychlik opustil Brno s dvacetiminutovym zpozdénim a plnou rychlosti se vydal na dalSi
¢ast své cesty.

Zatim zastavil u vjezdu do fikoninského nadrazi nakladni vlak, ktery ¢ekal, az bude mit volno k vjezdu
do stanice. Souprava byla dlouha, dosahovala az na viadukt pfes Libochovku. Za nakladnim viakem
jela od Vikova samotnd elektricka lokomotiva. Méla zastavit u hlasky Nihov, hlaskafka vSak nastavila
navést na volno a pustila lokomotivu do obsazeného oddilu. Zatimco se lokomotiva "Laminatka"
S489.0041 blizila ke konci nakladniho vlaku, v opaéném sméru pfijizdél do Rikonina rychlik Pannonia.

Lokomotiva S489.0041 narazila na Fikoninském viaduktu do konce stojiciho nakladniho vlaku.
Po srdzce se vySinulo osm poslednich vozl. Zatimco pomocnik strojvedouciho nakladniho vlaku
vyrazil zjistit na konec soupravy, co se stalo — uz tu byl rychlik. "Co tam délaji ty vagony?" zvolal
strojvedouci, nez Pannonia vedena lokomotivou S499.0117 vlétla devadesatikilometrovou rychlosti
do vykolejenych vozl. "Vlak se roztrhl, vSude byla spousta skla," popsal prabéh nehody druhy
strojvedouci Jan Zemla.

Tragédie vSak teprve zacinala. Narazem se vazné poSkodil prvni viz a k lokomotivé zUstal pfipojen
pouze jeho podvozek. Skfin prvniho vozu — lehatkového — a cely druhy vagon — restauraéni —
po stfetu s nakladnimi vagony prepadly pfes okraj viaduktu. Zbylych deset vozu rychliku zlstalo stat
na okraji propasti. "Kdyby popojel snad o pul metru dal, tak se to vSechno zfitilo dolG. Pohled
do hloubky byl udésny," vzpominal navéstni mistr Stanislav Limberk, ktery vzapéti pfispéchal na misto
nestésti. V troskach vozl, které spadly az do tficetimetrové hloubky, zahynulo 31 lidi. DalSich

17 véetné posadky rychlikové lokomotivy utrpélo pfi nehodé zranéni.

Historicky byla fikoninska tragédie Ctvrtou nejhorSi Zelezniéni nehodou a tfeti nejhorsi nehodou,
pfi které umirali cestujici ve vlaku. Docela nejhdFe skongila deset let pred Rikoninem v listopadu 1960
srdzka vlakl u Stéblové, kterou nepfezilo 118 lidi. O patnact lidi méné zahynulo, kdyz rychlik narazil
do stojiciho osobniho vlaku u nadrazi v Sakvicich na Stédry den v roce 1953. V prosinci 1950 zemfelo
na prejezdu v Podiviné 34 lidi v autobusu, ktery vjel pfed rychlik. VSechny nehody mély spole¢nou
oblast kde se staly — jizni Moravu — a také dobu, k nejtragi¢téjSim nehodam na ¢eské Zeleznici doSlo
vzdy v pokrocilém podzimu nebo v pocinajici zimé.

12.12.2010 Zelezniéni trat z Divéic do Netolic chtéji zachranit okolni obce

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/109756-zeleznicni-trat-z-divcic-do-netolic-chteji-zachranit-
okolni-obce/)

Podle nového fadu se postupné zastavi provoz na zelezniéni trati z Div€ic do Netolic. Koleje chtéji
ziskat do svého majetku okolni obce a zastupitelé to projednaji pFisti tyden. S provozem by jim méli
pomoci soukromi Zelezni¢afi. Trinactikilometrova trat spojuje obé obce uz 115 let. Viaky by mély

VLAK-SITE (http://vlak.wz.cz/), © David FUKSA 11/ 28



http://vlak.wz.cz/)
http://www.ct24.cz/doprava/109507-smrt-v-hotelovem-vlaku-naslo-31-lidi/
http://www.ct24.cz/doprava/109756-zeleznicni-trat-z-divcic-do-netolic-chteji-zachranit

Zelezniéni udalosti — prosinec 2010

prestat jezdit 26. Unora. Naméstek hejtmana Jihoceského kraje Martin Kuba (ODS) se nechal slySet,
Ze doprava po Zelezniéni trati je opravdu neefektivni. Proti jsou ale starostové Divéic a Netolic.
Symbolicky ted zatahli za zachrannou brzdu, koleje chtéji ziskat. Starosta Netolic Oldfich PetraSek
(ODS) informoval, ze ministerstvu dopravy byla pfedlozena zadost o pfevedeni drahy do majetku
obce.

Starostka Div¢ic Milada Pokorna fika, ze pokud by ministerstvo souhlasilo, trat by se pak mohla
pronajmout. Podle predstaviteltl kraje nema takovy projekt velkou budoucnost. Koleje ale na prazcich
zUstavaji, nikdo je trhat nebude a trat' si ted muze kdokoli pronajmout, jak potvrdil jihocesky hejtman
JiFi Zimola (CSSD). O trat se uZ zajimaji néktefi soukromi dopravci. Tvrdi, Ze jejich provoz by byl
oproti CD vyrazné levngjsi. Spole¢nost RegioJet je podle slov jejiho mluvéiho AleSe Ondrije
pfipravena kraji pomoci. Nové dopravce by radi vidéli néktefi cestujici i starostové. Slibované malé
autobusy podle mistnich situaci nevyreSi. V kraji uz soukromi zelezni¢afi pasobi — 15 let provozuji
jindfichohradeckou Uzkokolejku. Denné po ni vypravi 30 vlaka.

13.12. 2010 Prvni privatizované trati do Kout nad Desnou chybi cestujici

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/prvni-privatizovane-trati-do-koutu-nad-desnou-chybi-
cestujici-p7z-/eko-doprava.aspx?c=A101213 1498466 olomouc-zpravy sot)

Prvni privatizovana Zelezniéni trat v Cesku, trasa mezi Sumperkem a Kouty nad Desnou, ma potize.
Zeleznice je ztratova a obce v Gdoli Desné, které ji provozuiji, ted vymysleji, jak ji zachranit. V Gvahu
pfipada i hledani nového dopravce. Trat ze Sumperka do Koutd nad Desnou znigily v roce 1997
povodné. Jeji obnova byla pro obce podél trati prioritou €islo jedna a kvuli ni zalozily Svazek obci
udoli Desné. DalSi roky daly starostum za pravdu. Na zprivatizované trati patfici Svazku obci adoli
Desné jezdilo nékolikanasobné vic lidi nez "za Ceskych drah" do povodni. Ted je v3e jinak.
Cestujicich dramaticky ubyva a objevuji se pesimistické scénare, ze za nékolik let uz nebude mozné
trat pro nezajem cestujicich vibec provozovat. "Propad zajmu o svazkovou trat je opravdu
dramaticky. V poslednich letech to bylo zhruba 15 % kazdy rok," fika mistopfedseda Svazku obci
udoli Desné Miroslav Kopfiva.

Zkrachovaly firmy, ubylo cestujicich

Starostové dramaticky propad pficitali krachu nékolika velkych firem, kam lidé dojizdéli za praci. Jenze
propad pokraéuje dal. "Je pékné, Ze jsme trat po povodnich obnovili, ale ted se musime ptat, co dal.
Pokud bude propad jesté nékolik let pokracovat, budeme muset feSit zadsadni problém, zda ji vibec
dél provozovat," mini starosta svazkové obce Lou¢nd nad Desnou Pavel Martinek. Podle né&j neni
myslitelné, aby vesnice platily statisice za kryti ztrat dopravni spole¢nosti, kterd pro né provoz
na draze zajiStuje. "Platime uz pfes 200 tisic za ztraty v autobusové dopravé a obdobnou ¢&astku
za ztraty vlakové dopravy. Tolik penéz jako obce ve Svazku obci Udoli Desné neplati vesnice snad
nikde jinde v republice," mini Martinek. A to dalSich 15 miliond na kryti ztrat vlakd na této trati zaplatil
jen loni kraj. "Samozfejmé se budeme snazit trat' udrzet. Otazka ale je, kolik jsou obce ochotny jesté
unést," obava se Martinek.

Den D: 22. prosince

Klicové datum pro budoucnost trati nastane 22. prosince, kdy se sejde volbami obménéné vedeni
Svazku obci udoli Desné. To kon¢ici se nedavno rozhodlo Fesit krizi vyhledanim nové spole¢nosti,
jenz by mohla dopravu na trati provozovat. Slibuje si od toho zjednoduSeni smluvnich vztah( i Gspory.
Naopak nové vedeni si neni zatim jisté, zda to je spravna cesta. "Vime, Ze na internetu visi
od minulého tydne ozndmeni o zakézce na zajiSténi provozu na nasi trati. To ovSem nechalo vyhlasit
byvalé vedeni pfed volbami. Vibec ted nedokazu fict, co bude dal, nebo zda budeme néco ménit.
Musite si pockat az po naSem prvnim jednani," fikd novy $éf Svazku obci Udoli Desné Ondrej Kopp.
"Nebylo to nic unahleného. Méli jsme k tomu padné divody podpofené analyzami a pravnimi rozbory,"
obhajuje rozhodnuti Kopplv pfedchiddce Vladimir Mikulec. Sou¢asné dodava, Ze divodem nebyla
nespokojenost s tim, jak dopravu zatim zajiStuje spole¢nost Veolia Transport, ani to, jak se
o zelezniéni svrSek stara spoleénost SART. "SpiSe nam Slo o to vSe sjednotit, a tim systém
i zjednodusit. Mezery jsme vidéli pravé mezi slozitymi smluvnimi vztahy mezi nami a obéma partnery.
Kdyby navic nové vybérové Fizeni snizilo i cenu, byla by to dalSi vyhoda," doplnil Mikulec.

Prakopnické trat’

Regionélni trat ze Sumperka do Koutti nad Desnou byla prvni zprivatizovanou trati v Cesku a stala se
prakopnikem pfi propojovani autobusové a vlakové dopravy. Jako vibec prvni v republice si mohli lidé
uz v roce 2002 nékde koupit listek v autobuse a ze Sumperka pokracovat viakem do Koutt. Stejni lidé
ted trati chybi.
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Pomuze elektrifikace?

DalSimu ubytku cestujicich ma zabranit elektrifikace trati, diky niz by nebylo potfeba prestupovat
v Sumperku. Spolu s elektrifikaci planuje Svazek obci Gdoli Desné prodlouzit Zeleznici zhruba
0 600 metrl az pod budovany obfi lyZzafsky areal v Koutech nad Desnou. Investice za stovky milionG
je vSak nejistd. "Z pohledu moznosti ziskat finance od statu nebo Evropské unie, to nevidim pfilis
realné," mini mistopfedseda svazku Miroslav Kopfiva.

14.12. 2010 Hlavni nadraZzi v Brné neni nafukovaci, nékteré vlaky proto kongi

v Zidenicich

Zdroj: iDNES.cz (http://brno.idnes.cz/hlavni-nadrazi-v-brne-neni-nafukovaci-nektere-vlaky-proto-konci-
v-zidenicich-1vy-/brno-zpravy.asp?c=A101214 1498652 brno-zpravy_ bor)

Na nékolika mistech jizni Moravy posilila nedélni zménou jizdnich fadi doprava. Zaroven se ale
ukazalo, ze brnénské hlavni nadrazi uz vétsi pocet vlakovych spojd neni s to pojmout. Jeho kapacita
je vyCerpana a nékteré vlaky tak museji stavét jinde. Podle nového jizdniho Fadu, ktery zacal platit
v nedéli, odpoledni spoje na této lince mijeji hlavni nadrazi a jedou pfimo do Zidenic. Davod?
Brnénské hlavni nadrazi uz vice vlakl nepojme. Na problém upozornil Brnénsky denik Rovnost. "Novy
jizdni Fad je sestaven s ohledem na moznosti brnénského hlavniho nadrazi, aby byla doprava co
nejplynulejsi. Z tohoto divodu jsou tfi viaky vedeny z Modfic do Zidenic po nakladnim pritahu," fekla
mluvéi Ceskych drah Katefina Subova. Tak budou jezdit cestujici po cely rok. Zména byla totiZ
planovana dopfedu a je jiz uvedena v jizdnim Fadu. "Kapacita vlakového nadrazi je nedostacujici
dlouhodobé a tvorbu jizdniho Fadu limituje desitky let," pfiznal mluvéi spoleénosti Kordis, ktera
organizuje dopravu v kraji, Kvétoslav Havlik.

Nadrazi je zastaralé, na nastupistich je malo mista

Provoz nadrazi omezuje hlavné zastaralé zabezpecovaci zafizeni. Vlak mize odjet z nadrazi teprve
ve chvili, kdyZ na dvou Usecich pfed nim nic nejede. Navic na nastupistich je malo mista, lidé se tam
tisni a trva jim déle, nez nastoupi a vystoupi. DalSim problémem jsou zastaralé vagony, které nemaji
bezbariérovy pfistup, coz by odjezd vlaku urychlilo. "Pokud by se na stavajicim brnénském nadrazi
nezastavil pokrok a traté udrzovaly v normovém stavu, vSechny dnes provozované vlaky by se tam
vesdly," tvrdi Feditel nevladni a neziskové organizace Centrum pro efektivni dopravu Petr Slégr. Nyni je
nadrazi na hranici svych moznosti a nékteré vlaky se mu museji vyhybat. A v dopravni Spi¢ce se
nedafi udrzovat patnactiminutovy interval na nejvytizenéjsi regionalni lince mezi Brnem a Blanskem.
To Ceské drahy Fesi vypravenim delSich souprav. "Pro cestujiciho je vak vyhodnéjsi, kdyz vlaky jezdi
castéji," vysvétluje Havlik.

Problémy muze vyreSit presun nadrazi, projekt vSak stoji

Podle Centra pro efektivni dopravu pochybil zejména kraj a mésto Brno, které jsou zodpovédné
za organizaci verejné dopravy. "Jejich dopravni koncepce stoji na davno prekonaném projektu
odsunutého néadrazi," mini Slégr. Sou¢asné problémy tak znovu pfipominaji otazku, na kterou uz
pred lety hledali Briiané odpovéd v referendu: Ma se hlavni nadrazi presouvat, nebo ne? "Jiz
pfed dvaceti lety lety se tvrdilo, Ze do Brna se vice vlakl nevejde. Je zfejmé, Ze soucasny stav je jiz
velmi blizko rozumnému maximu," upozornil Havlik.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty pocita témérF definitivné s nadrazim v nové poloze, tedy o zhruba
osm set metrQ jiznéji, nez je nyni. "Intenzivné se snazime o vystavbu nového nadrazi v misté
stavajiciho nakladového nadrazi Brno. Nejednotnost nazoru a také aktivity obanskych sdruzeni
zamitajici tuto stavbu zpusobily, Ze se zatim nic stavét nezac¢alo," uvedl za Spravu Zelezniéni dopravni
cesty Karel JankU. S tim ovSem kromé obc¢anskych sdruzeni nesouhlasi néktefi odbornici. "Sou€asny
unikatni pfestupni uzel, ktery mohou Brnu zavidét po pravu v celém svété, je neprenositelny. Nelze jej
vzit a ve stejné kvalité polozit o kilometr jinam. Problém vyfeSi az modernizace nadrazi v centru,"
prohlasil Slégr. Brnénsti radni &ekaji, jak se véci budou vyvijet. "Trva Gzemni Fizeni pro pfesun
nadrazi," sdélil nAméstek primatora Ladislav Macek.

Provoz na hlavnim nadrazi v éislech

Denné pfijede na brnénské hlavni nadrazi 475 osobnich i nakladnich vlakd. V pracovni dny projde
brnénskym hlavnim nadrazim 60 tisic cestujicich. O vikendu je to 40 tisic lidi. O chod a dopravu
na nadraZi se denné stara 46 zaméstnancd Ceskych drah. Za pét let vzrostl na jizni Moravé objem
regionalnich vlaku o deset procent.
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14.12.2010 Omezeni provozovani drahy — Roéni plan vyluk 2011 na tratich SZDC
Zdroj: Drazni dfad (http://du-praha.cz/drurad/2010/vyhlaskal101214.pdf)

14.12. 2010 Lokomotiva Skoda 109E koneéné pojede v &ele osobniho viaku
(15. prosince 2010, IC 571)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/109963-lokomotiva-skoda-109e-konecne-pojede-v-cele-
osobniho-vlaku/)

Cestuijici, ktefi budou ve stfedu po poledni cestovat viakem Intercity 571 z Prahy do Bfeclavi, budou
prvni, které povede nova elektricka lokomotiva od Skody. V &ele osobnich viakd zatim budou jezdit
dvé lokomotivy tovarniho typu 109E, ktery Ufednici povazuji za fadu 380. Denné maji lokomotivy
v Cele vlakli mezi Prahou a Brnem resp. BFeclavi ujet asi 600 kilometrt, v kazdém sméru povezou
dva spoje. Dosud jezdily nové tfisystémové elektrické lokomotivy ve zkuSebnim provozu s nakladnimi
vlaky, k vidéni byly na fadé trati v celé republice. V Cele osobniho viaku se objevi s ro¢nim
zpozdénim. "Od 15. prosince budou prvni dvé lokomotivy Skoda 109E zafazeny ve zku$ebnim
provozu v novém grafikonu Ceskych drah," uvedla mluvéi Skody Jolana Cihova. Pfi cest&é mezi
Prahou a Brnem vyzkouSeji nové stroje hned dva ze tfi napajecich systému, které mohou pouzit
ke svému pohonu. Jezdit budou az 160kilometrovou rychlosti.

Lokomotivy, které na odpovidajici trati mohou vyvinout aZz 200kilometrovou rychlost, objednaly Ceské
drahy i pro cesty do zahrani¢i. Tam zatim nemohou, ale mohly by se do sousednich zemi vydat
po dokong&eni schvalovaciho procesu v Cesku. Ceské drahy objednaly u plzefiské Skody 20 lokomotiv
typu 109E za 2,6 miliardy korun bez dané z pfidané hodnoty. Prvni ¢tyfi lokomotivy vyrobce pfeda
dopravni spole¢nosti jesté prfed koncem roku, zbylych 16 doda v prabéhu roku 2011. Drahy
za lokomotivy mozna nakonec zaplati méné penéz, podle mluvé&iho drah Petra Stahlavského nyni obé
strany jednaji 0 mozném uplatnéni smluvniho penale kvili zpoZzdéni dodavky. Skoda dodala tehdej$im
Ceskoslovenskym statnim draham dosud posledni dodavku novych lokomotiv na pogatku 90. let
minulého stoleti. Drahy poté nakupovaly dieselové motorové vozy a elektrické jednotky véetné
Pendolin, zatimco potfebu rychlych elektrickych lokomotiv FeSily Gpravami starSich typl a prondjmem
stroj od zelezni¢nich spole¢nosti ze Slovenska a Rakouska.

15.12. 2010 Stavebni povoleni: Modernizace trati Rokycany — Plzen, 2. ¢ast
Rokycany (mimo) — Ejpovice (mimo)

Zdroj: Drazni Ufad (http://du-praha.cz/drurad/2010/g0177924 vyhlaska.pdf)

Stavba je souéasti Ill. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (Ill. TZK), jehoZ optimalizaci schvalila viada
CR ve svém usneseni &. 885 ze dne 13. 7. 2005. Tyka se tratového Useku Rokycany — Plzef, ktery je
stavebné rozdélen do tfi ¢asti a navazuje na stavbu Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany. Druha ¢ast
tratového Useku Rokycany (mimo) — Ejpovice (mimo) je vymezena stavajicim (evidenénim)
kilometrem cca 88,063 — 92,806 (nové staniceni km 88,007 — 92,750) ve shora uvedeném
katastralnim Gzemi. Hlavnimi aspekty modernizace je dosazeni rychlosti 120 km/h pro klasické
soupravy a 160 km/h pro soupravy s naklapéci technikou, zajiSténi prostorové prachodnosti
pro loznou miru UIC GC a pozadované propustnosti. Pro zajiSténi uvedenych aspektl stavebnik
navrhuje kompletni a komplexni rekonstrukci zafizeni zabezpeCovaci a sdélovaci techniky,
rekonstrukci trakéniho vedeni, osvétleni v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach, rekonstrukci —
Zelezni¢éniho spodku a svrSku, nastupist ve stanicich a zastavkach, mosta a propustkd, prelozky
inZenyrskych siti a komunikaci vyvolanych rekonstrukci trati a dale, jak je vySe uvedeno v rozsahu
stavby.

15.12. 2010 Sprava Zeleznic zruSila zakazky za vice nez miliardu

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/sprava-zeleznic-zrusila-zakazky-za-vice-nez-miliardu-pdg-
[eko-doprava.aspx?c=A101215 1499368 eko-doprava jvo)

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty zruSila zakazky na opravy a stavbu trati za vice nez miliardu. Konéi
napfiklad dvé sporné soutéze na modernizaci drezin nebo stavba tunelu za pudl miliardy. Vitéze ma
naopak tendr, kde projektant tymu musel byt zarover i elektrikaf. Nové vedeni Spravy Zelezniéni
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dopravni cesty (SZDC) zadalo vyrazné Setfit a zrusilo soutéZe za vice nez miliardu korun.
Sest rznych zakazek vsak neskonéilo jen kvlli nedostatku penéz. Do nékterych tendrd se totiz
pfihlasila pouze jedina firma, coz nepfineslo pfilis konkurenéni boj. A tim padem ani nizsi ceny.
Pokracuje naopak jedna z nejvétsich projekénich zakazek vyhlasenych jesté za minulého vedeni, kdy
SZDC 3éfoval Jan Komarek. Do ni se sice pfihlasilo vice uchazedu, ale nakonec se vybira jen
z jednoho. Komarek v z&Fi rezignoval, ministr dopravy Vit Barta do SZDC poslal Pavla Habartu.

Oprava tunelu za 500 milionti nebude

Nejvétsi zruena zakazka ma hodnotu pres pal miliardy korun. SZDC hledala firmu, ktera by opravila
Stfelensky tunel na trati z ValaSského Mezifi¢i do Puchova. Podle mluvéiho spravy Pavla Hally je
davodem zruSeni problém s rozSifovanim tunelu na druhé hlavni spojnici na Slovensku. V Mostech
u Jablunkova loni doSlo k zavaleni ¢asti tunelu. Kdyby doSlo k podobnému problému i ve Stfelenském
tunelu, bylo by pak prakticky ochromeno spojeni se severni a stfedni ¢asti Slovenska. "Mohla by
nastat nepfijemna situace, Zze by nebylo mozné vést dopravu ani pfes objizdnou trasu. Z tohoto
logického a preventivniho divodu bylo tedy pfipravované vybérové Ffizeni na rekonstrukci
Strelenského tunelu zruseno," vysvétlil Halla. NejnizSi nabidku podala spole¢nost Viamont DSP, ktera
i s dani nabizela cenu 416 milion( korun — tedy takfka o tfetinu méné, nez byl odhad ceny. "Neni moc
zakazek, takze jsme Sli s cenou nize," fika mluvéi firmy Radek Bauer.

Kon&i vSak i dvé soutéze na obnovu vlaki, které SZDC vlastni. Modernizace méficich
a diagnostickych vozu zelezni¢ni infrastruktury méla vyjit na 450 miliont korun. Statni organizace
pfitom pozadovala, aby mohl jezdit méfici viz vyrazné rychleji, nez na kolik jsou tuzemské traté
konstruované. MF DNES v minulosti uz na zakézku upozornila, ale SZDC trvalo na tom, Ze takové
vozy jsou potfeba. Stejné tak je zruSena i soutéZ na zpétny leasing a modernizaci 32 drezin
za 300 miliond korun.

Do kazdého z tendru se vSak prihlasil jen jeden zajemce. "To nesplfiovalo nasi pfedstavu o soutézi
a nemohlo ndm dostateéné zarudit, Ze je nabizena cena nejnizsi," dodal Halla. SZDC zrusila i dodavky
na kancelarské potfeby, ndkup licenci na néktery software nebo pocitace a notebooky. Pfed zruSenim
byla podle informaci MF DNES také soutéZ na projektovani nové traté mezi Taborem a Veselim
nad LuZnici za 220 miliont korun. Ta nakonec pokraduje, i kdyZz SZDC vybira pouze z jediného
zajemce. Zbylé dva vylougili kvali nesplnéni nékterych administrativnich zalezitosti.

Bez elektrikare ani ranu

Vitéznou firmu uz sprava vybrala, jeji jméno sdéli az pozdéji. Podle informaci MF DNES jde
o Metroprojekt patfici pod spole¢nost Sudop, jejiz firmy ziskavaly dosud drtivou vétSinu zakazek
na drahach. Podminky SZDC na tuto zakazku byly pfitom tak pfisné, Ze napfiklad poZzadavky
na vedouciho tymu splfiuje v Cesku podle nékterych soutéZicich jen asi pét lidi. Slo napfiklad o to, ze
projektant musel mit souc¢asné elektrikarské i bariské zkousky. Podle informaci MF DNES chtélo nové
vedeni spravy tuto soutéz také zruSit, jenze sprava by tak pfiSla o stomilionovy pfispévek
z evropskych fondd. Kvdli Gsporam vSak SZDC nerusi jen soutéZe, ale i pracovni mista. Spravce
¢eskych zeleznic tak opusti kolem dvou tisic lidi, pfedevSim z administrativy.

Co se rusi a za kolik miliona korun

- Rekonstrukce Stfelenského tunelu na trati z Val. Mez. do Pichova — 550 miliond

- Modernizace méficich a diagnostickych vozi — 450 miliond

- Zpétny leasing 32 drezin MUV 69 a jejich modernizace — 300 miliond

- Nakup 38 notebooku, 260 PC a 260 LCD monitord — 5 milion

- Nakup licenci produktd LANDesk Management Suite a LANDesk Security Suite v.8.8 — neznamo

15.12. 2010 Nova lokomotiva odvezla slavnou Hungarii do Bfeclavi (109E, EC 171)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/110031-nova-lokomotiva-odvezla-slavnou-hungarii-do-
breclavi/)

Takfka neslySné opustila prazské hlavni nadrazi kratce pfed jednou
hodinou odpoledne nova elektricka lokomotiva typu 109E od plzeriské
Skody, ktera poprvé vedla osobni vlak. Zbrusu novy stroj odvezl z Prahy

do Brfeclavi slavny vlak Hungaria, ktery od roku 1960 jezdi mezi e —_—
Berlinem, Prahou aBudapeStii Dnes musi novou lokomotivu e i

na hranicich se Slovenskem vysttidat jiny stroj, Skoda 109E zatim jezdi v Cesku pouze ve zkuSebnim
provozu a za hranice nesmi. V budoucnu by pro ni vS§ak nemél byt problém tahnout Hungarii v celé jeji
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trase z Berlina aZz do Budapesti. Prvni jizda lokomotivy, kterou Drazni Ufad oznadil fadou 380,
neprobéhla bez komplikaci. Pavodné méla ve 12:39 odvézt z Prahy do Bfeclavi docela jinou
soupravu. Protoze ale vlak Hungaria (s pravidelnym odjezdem z Prahy v 11:39) pfijel z Némecka vice
nez s hodinovym zpozdénim, plvodné ocekavana souprava odjela s hodinovym predstihem
a nalesténa lokomotiva 380.008-3 se necekané postavila do ¢ela slavného vlaku.

Od krachu k Uspésné zakazce

Byla to jedna z nejmenSich komplikaci dlouhého vyvoje nové elektrické lokomotivy. Posledni
elektricka lokomotiva, kterou ve Skodé vyvinuli, vznikla na pfelomu 80. a 90. let, poté se plzefisky
podnik potécel ve finan¢nich potizich a vyznamnéjsi zakazky ziskal az v novém stoleti. V roce 2004
vyhréla Skoda ve vybérovém tizeni Ceskych drah na dodavku dvaceti univerzalnich tfisystémovych
elektrickych lokomotiv. Projekt Skody 109E zvitézil predevsim diky niz&i cené nad nabidkou Siemensu
na dodavku stroju typu ES64U4c (tzv. Taurus). Ackoli ani jedna z lokomotiv tehdy jeSté neexistovala,
byl vyvoj Siemensu podstatné dal — novy ctyfsystémovy Taurus vychazel z tehdy jiz existujici
dvousystémové verze. V Plzni pfipravovali novostavbu. Véfili vSak, ze stihnou svou lokomotivu
postavit podobné rychle jako Siemens svUj novy stroj — prototyp mél byt hotov v roce 2006 a pfedan
do konce roku 2008 s tim, Ze dodavka bude kompletni v roce 2009.

Na svétle svéta

Vyvoj zpozdila Technickd smérnice pro interoperabilitu (TSI) z roku 2005, ve které Mezinarodni
Zelezni¢ni unie (UIC) zpfisnila bezpecnostni poZzadavky. Zatimco Siemens sv(j novy Taurus stihnul
dodélat jesté pfed zmé&nou normy, Skodé se to nepodafilo. Projekt se proto musel zménit a prototyp
opustil vyrobni halu az v 1été 2008 a verejnosti se predstavil v zafi téhoz roku na berlinském veletrhu
Innotrans. Az do jara 2010 probihaly zkousky na okruhu v Cerhenicich, sou¢asné Skoda vyrabéla
dalSi kusy. Na konci kvétna se lokomotivy fady 380 kone¢né vydaly na Sirou trat. Dostaly povoleni
ke zkuSebnimu provozu na vefejnych drahach, ale pouze s nakladnimi vlaky. Pdl roku proto jezdily
ve sluzbach CD Cargo, s néakladnimi vlaky byly k vidéni po celé republice. S novym jizdnim Fadem
s novymi lokomotivami zagaly pocitat i Ceské drahy — prozatim k provozu vnitrostatnich viaka mezi
Prahou a Brnem, resp. Bfeclavi. Dodavka mé& oproti plvodnimu planu dvouleté zpozdéni, posledni
lokomotivu pfeda Skoda dopravci az v pristim roce. Navic jesté neni dokonéen schvalovaci proces
v Cesku ani v zahrani&i, kam by fada 380 méla v pritich letech jezdit.

16.12. 2010 Zpozdéné a netopici vlaky pfipravily $éfy polskych drah o prémie

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/zpozdene-a-netopici-vlaky-pripravily-sefy-polskych-drah-o-
premie-py4-/eko-zahranicni.aspx?c=A101216_144844 eko-zahranicni_vel)

Nékolikahodinova zpozdéni vlakl, zima ve vagonech, nedostatek informaci o provozu na Zeleznici
a chyby v novém jizdnim fadu budou stat $éfy spole¢nosti patficich pod polské drahy roéni prémie.
Tamni ministerstvo infrastruktury timto krokem reagovalo na problémy, které méla trojice spole¢nosti
patficich do skupiny Polskych drah (PKP). Bez(téSna situace panuje na polskych kolejich od nedéle.
Cestujici na své spoje Cekaji i nékolik hodin, aniz by méli jakékoli informace, a na vétsiné polskych
nadrazi je zmatek. MlzZe za to zavedeni novych jizdnich fadu, které jsou plné chyb, i snéhova
kalamita, s niz se Zelezni¢afi nedokazi vyporadat. Webové stranky polskych drah jsou pretizené
a napor zmatenych zakaznik( nezvladaji ani infolinky.

Vlaky ¢asto neodjizdéji z nastupisté uvedeném v jizdnim Fadu, pfijedou pozdé, nebo odjedou dfive,
nez by mély. "PfiSla jsem c&tvrt hodiny pfed planovanym odjezdem vlaku, ale ukazalo se, Ze uz je
deset minut pry¢," postézovala si deniku Gazeta Prawna jedna z cestujicich na nadrazi v Poznani.
Podobné situace v Polsku denné zazivaji i desitky dalSich cestujicich. Napfiklad na nadrazi
v Katovicich mate zakazniky polskych drah informace v jizdnim Fadu, podle které maji nékteré spoje
odjizdét z patého nastupisté. Takové nastupisté totiz v Katovicich vibec neni.

Mistenka na chodbé

Problémy jsou i s rezerva¢nim systémem. "Koupil jsem si misto v prvni tfidé z Vratislavi do VarSavy,
ale zjistil jsem, Ze sedadlo s takovym cislem ve vagonu neni," popsal sv(j zazitek cestujici, ktery
pétihodinovou cestu nakonec musel prostat na chodbé. Polaci si navic stézuji, Ze ve vlacich ¢asto
nefunguje topeni a okna dostate¢né netésni. Své o tom védi lidé, ktefi pfed nékolika dny cestovali
z VarSavy do Poznané. Cesta, ktera normalné trva okolo tfi hodin, se kvili poruSe vlaku protahla
na sedm a pul. Vagony, kterym nefungovalo topeni, nékolik hodin stély ve tmé uprostfed poli. "VFiskot
déti, plac, takovy maly horor," zhodnotil jizdu vlakem jeden z pasazéru.
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Krok ministra infrastruktury Cezary Grabarczyka tak pro cestujici mize byt alespori ¢asteénou
satisfakci. TF Feditelé a jejich zastupci pfijdou o roéni odmény v fadu nékolika desitek tisic zlotych
(stovek tisic korun). Podle polskych médii vSak takovy trest do budoucna sotva co zméni. "Polské
drahy jsou nereformovatelnou organizaci, kde se néjaké zmény déji bud velmi pomalu, nebo vubec,"
tvrdi Adam Grzeszak z polského tydeniku Polityka. Stat, ktery je vlastnikem PKP, si s touto
spole¢nosti podle ného nevi rady.

17.12. 2010 Drahy vyplaceji odSkodné za zpozdéni, dosahne na néj malokdo
Zdroj: iHNed.cz (http://domaci.ihned.cz/c1-48694560-za-zpozdeni-drahy-vydaly-jen-600-tisic)

Pokud je vlak zpozdén kvuli po¢asi nebo zévadé na kolejich, cestujici odSkodnéni nedostane.
PFestoZe vlaky nabiraji kvili snéhu nebo opravam trati velka zpoZzdéni, z odkodnéni, které Ceské
drahy cestujicim vyplaceji, to neni poznat. Drahy prepocitaly vydané penize a zjistily, ze v domaci
i mezinarodni prepravé vyplatily lidem zhruba 600 tisic korun. PFfitom plvodné pocitaly se zhruba
dvoumilionovymi ndklady. Divodem jsou pfisné nastavené podminky, kvuli nimz na nahrady dosahne
jen méalokdo.

Prisné podle Evropy

VétSinu kompenzaci zaplatily drahy pasazérim, ktefi cestovali mezinarodnimi rychliky. OdSkodné
dostalo zhruba 800 lidi. "Naklady presahly pal milionu korun a vétSinou Slo o dobropisy, které cestujici
vyuZije pfi nakupu dalSich sluzeb CD," popsal mluvéi drah Petr Stahlavsky. Zatimco na vnitrostatnich
linkach dostavaji lidé nahrady teprve tfi mésice, na mezinarodnich spojich museji drahy odSkodnovat
podle nafizeni Evropské unie uz od lofiska. Zminéna ¢isla jsou tedy za obdobi od ledna do listopadu.
V 75 procentech pfipadd nemohly podle mluvéiho za zpozdéni samy Ceské drahy, ale zavady
na kolejich &i jini dopravci.

"Za zimu nemuizeme"

V ¢eskych podminkach Zelezni¢afi nemaji tak pfisny metr jako u mezinarodnich spoji. Pokud
zpozdéni zplsobi v tuzemské dopravé majitel koleji, tedy Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty, lidé
nahrady nedostanou. Stejné tak kdyz se vlak zpozdi kvili pfirodnim vlivim. A to je pravé hlavni trik,
na ktery nespokojeni cestujici ¢asto doplaceji. Napfiklad véera na trati mezi Prahou a Décinem &ekali
az 100 minut. Kvuli mrazu totiz popraskaly koleje. "Toto svadéni viny by se mélo zménit. Cestujici
v kone¢ném dusledku nezajima, kdo zpozdéni zplsobil," Fikad Miloslav Zitka, ¢len prezidia Svazu
cestujicich ve verejné dopravé.

Kompenzace v tuzemské dopravé nemaji drahy jesté prfesné spocitany. Novinka plati od zafi. "Podle
prvotnich Udajl Ize Fici, Zze jsme vydali tisic dobropist v hodnoté zhruba sto tisic korun," Fekl Petr
Stahlavsky. Podle Svazu cestujicich ve vefejné dopravé &isla vypovidaji o tom, Ze drahy maji systém
nastaven priliS pfisné. "Ukazuje se to zejména v domaci prepravé. Téch sto tisic je v podstaté nic,"
komentoval Miloslav Zitka.

Odskodnéni v doméacim draznim provozu ma i dalSi omezeni. Aby na néj ¢lovék dosahl, musi cestovat
pouze ve vlacich vysSich kategorii SuperCity, EuroCity nebo InterCity. Jizdenky také v zadném vlaku
nesméji byt levnéjsi nez 300 korun (véetné slev). V praxi to znamend, Ze cestujici se zakaznickou
jizdenkou nema Sanci na odSkodnéni ani ve zpozdéném rychliku z Prahy do Brna, protoZze hodnota
listku nedosahuje pozadované vySe.

Ceské drahy budou v odskodrovani podle stejnych pravidel pokracovat i v roce 2011. Nejzajimavéjsi
novinku, a to nahradni dopravu, chtéji zajiStovat znovu u vSech spoju, tedy i u osobnich viaka. Podle
pravidel maji lidé v krajnim pfipadé narok i na to, aby jim drahy proplatily taxik. Za tfi mésice trvani
projektu to podnik stélo zhruba dvacet tisic korun. Cestujici maji na taxik narok, kdyz jim vinou
zpozdéni ujede posledni spoj a neni mozné, aby ve stanici zastavil rychlik nebo je do cile dopravil
autobus.

Drahy v zavéji

Zpozdéni nebylo v poslednich dnech kvuli snéhové kalamité u drah ni¢im vyjime¢né. Prestoze
pfirodni kalamita vyvazuje drahy z placeni kompenzaci, lidé se doc¢kali alespori nahrad za nepohodli.
Privod¢i napfiklad nabijeli lidem elektronické jizdenky padesatikorunovym kreditem, kdyZz netopilo
topeni. Jini cestujici ale vyuzivali ze stejného dlvodu radéji modernéjSi osobni vlaky, kde méli vétsi
jistotu, Ze bude topeni fungovat. Kvuli snéhu vlaky nejezdily na &tyfech regiondlnich tratich. Kalamita
nabourala jinak pfizniva €isla, kterymi se do té doby drahy chlubily - v listopadu byla pfesnost vlakl
podle draznich Cisel 92,9 procenta. Zpozdéni nad 60 minut se tykalo desetiny vSech spoju, kterych
CD vypravily vice nez 200 tisic. Pfitom nehody, usmrcené osoby na trati, zasahy policie & Spatné
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pocasi se podilely na zdrzeni vlakG ze 40 procent. Drahy pfepravi ro¢né kolem 165 milionQ
cestujicich.

Kdy maiji lidé narok na odSkodnéni

- U v8ech vlaku v pfipadé, Ze jim vinou zpozdéni ujede posledni spoj. Drahy zafidi, aby napfiklad
ve stanici zastavil rychlik, proplati lidem listek na autobus nebo Ucet z taxiku.

- U vnitrostatnich spoj vyssi kvality (SC, EC, IC) napfiklad za nefungujici topeni ¢&i velké zpozdéni.
Lidé museji mit ovSem jizdenku drazsi nez 300 korun a zpozdéni museji zavinit samy drahy napfiklad
pozdnim nastupem vlakové Cety. Zpozdéni kvili vylukam nebo snéhové kalamité drahy neodSkodnuji.

-V mezinarodni pfepravé plati pravidla podle EU. Drahy tak odSkodnuji i za zpozdéni, které samy
nezpusobily. Takova zpozdéni ¢inila 75 procent z celkového poctu.

17.12.2010 Vlakové spojeni Sluknovska s Dé&inem pfes Némecko asi padne

Zdroj: Finan¢niNoviny.cz (http://www.financninoviny.cz/zpravodajstvi/doprava/zpravy/vlakove-spojeni-
sluknovska-s-decinem-pres-nemecko-asi-padne/571545)

Vznik zelezni¢niho pfechodu Dolni Poustevna — Sebnitz je velmi vdzné ohrozen. Sasky zemsky sném
ulozil dopravcum na pfisti dva roky jesté vétsi Skrty, nez se o¢ekavalo. Pfisti rok maji Sasové oproti
letoSku uSetfit asi 24 milionu eur (asi 605 miliond korun), v roce 2012 potom 35 milionG eur. To bude
znamenat redukce objednavky, véetné planovaného vlakového spojeni Sluknovského vybézku
a Déc¢ina pfes Némecko. Konkrétni podoba redukci zavisi na dopravcich a jejich koordinatorovi,
zjistila CTK.

Snahy na obnovu preshraniéni spojky se objevily pfed péti lety. Ustecky kraj si v&iml toho, Ze kdyby
jezdily viaky pfes Némecko, cesta z odlehlého Sluknovského vyb&zku do zbytku kraje by se zkratila
na polovinu. Kilometry ujeté na némeckém Gzemi by platilo Sasko, na ¢eské stran& Ustecky kraj.
Obé strany podepsaly o obnoveni pfechodu memorandum a ¢eskd Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
uz zrekonstruovala celé nadrazi v Dolni Poustevné a natahla koleje az na hranici. Ted se ale zd4, ze
vynaloZzenych 35 miliont korun bylo zbyteénych.

Sasko totiz zacalo Setfit na vefejné dopravé a navrhy na vySi Uspor se béhem podzimu stale
zvySovaly. VSechny navrhy na zménu smetl zemsky sném ze stolu uz ve étvrtek, a tak dostanou
dopravci pro pfisti rok o 24 miliond eur méné, uvedla agentura DPA. V roce 2012 dostanou dokonce
0 35 miliont eur méné. Jaké linky se budou rusit a pfipadné odkdy, to je na jednotlivych dopravcich,
ktefi se museji srovnat s novymi podminkami. "O dalSich krocich ohledné trati Sebnitz — Dolni
Poustevna musi rozhodnout Dopravni svaz Horniho Labe (VVO)," sdélilo CTK saské ministerstvo
dopravy. Navaznd trat ze Sebnitz do Bad Schandau figurovala na seznamu ohrozenych spoju velmi
vysoko a pokud by se z ni vlaky pfisti rok opravdu vytratily, cely projekt by tim padl. "Po némeckém
Uzemi bychom vlak samozfejmé sotva platili. Bylo by hodné paradoxni, abychom financovali dopravu
tak bohatého statu," fekl CTK vedouci odboru dopravni obsluznosti Usteckého kraje Jakub Jefabek.
Ceska strana pry nema po zasedani saského snému zatim zadné informace.

Paradoxni je i situace v rozlozeni némeckych financi. Zatimco na objednavku spojl penize nejsou,
na stavbu traté maji vy&len&né penize i vyfizené stavebni povoleni, potvrdilo CTK nékolik zdroja. Trat
byla preru$ena po druhé svétové vélce, na némecké strané chybi asi 200 metr( koleji. Cesi planovali,
Ze by do izolovaného Sluknovského vybé&zku jezdily viaky ve dvouhodinovém intervalu. Kdyby jejich
zamér nevySel, obnoveny pfechod by mél smysl uz jen pro néakladni dopravu. Ta z oblasti
v poslednich letech ale také prakticky vymizela.

18.12. 2010 Arriva prepiSe polskou Zelezni€éni mapu

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/110251-arriva-prepise-polskou-zeleznicni-mapuy)

Tradi¢ni polsti zelezniéni dopravci ztratili Kujavsko-pomofské vojvodstvi. Ve vybérovém fizeni
na zajiSténi regiondlni dopravy v pfistich deseti letech zvitézila spole¢nost Arriva, kter4 dosud
provozovala jenom ¢&ast linek. Kazdoro¢né ujedou vlaky Arriva v Kujavsko-pomorském vojvodstvi
pfes dva miliony kilometr(, podle mluvéiho matefské firmy Arriva Deutsche Bahn Olivera
Schumachera se tak zvysi objem Zelezniéni dopravy v regionu o patnact procent. Provoz zac¢ne Arriva
zajistovat v pFistim roce. Regionalni dopravu v Kujavsko-pomorském vojvodstvi zatim z vétSi ¢asti
zajiStuje spolecnost Przewozy Regionalne. Ta vznikla jako dcefind firma statem vlastnéné skupiny
PKP — plavodné statni Zelezni¢ni spoleé¢nosti —, pozdéji ji ale pfevzalo vojvodstvi. Firma v sou¢asnosti
modernizuje svUj vozovy park prostfednictvim novych elektrickych a dieselovych jednotek vyrobenych
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v Némecku i Polsku, jejim symbolem vSak stale zlstavaji predevSim staré elektrické vlaky
s dfevénymi lavicemi. Polské Zeleznice v poslednich letech poznaly konkurenci osobnich dopravci
v té nejhorsi podobé. Jesté v dobé, kdy Przewozy Regionalne patfily do skupiny PKP, zacalo tvrdé
pfetahovani se sesterskou spole¢nosti PKP Intercity, kterd zajiStuje vyhradné dalkovou dopravu.
Vysledkem bylo vzajemné neuznavani dokladt, zmatek pro cestujici a Gpadek povésti obou dopravcu.

19.12. 2010 Trat do HostaSovic byla po 121 letech zruSena, obce z ni chtéji
cyklostezku

Zdroj: iDNES.cz (http://ostrava.idnes.cz/trat-do-hostasovic-byla-po-121-letech-zrusena-obce-z-ni-
chteji-cyklostezku-14f-/ostrava-zpravy.asp?c=A101214 1499165_ostrava-zpravy_stk)

Od nedéle plati novy jizdni fad, spoj z Nového Ji¢ina do HostaSovic by v ném ale lidé hledali marné.
Trat spojujici tato dvé mésta byla totiz po 121 letech provozu uzaviena. Pfepravu cestujicich, kterou
rok a pul zajistovala nahradni autobusova doprava Ceskych drah, prevzaly dvé nové autobusové
linky. NepfiliS vyuzivanou zeleznici definitivné pohfbily lofiské letni zéplavy. Trat dlouhou zhruba
deset kilometr( ponicila bleskova povoden, pfival vody byl totiz tak silny, Ze na mnoha mistech koleje
zprohybal a vytrhal i s prazci. "Rozsah poskozeni byl zna¢ny. Podle odhadd by musela Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty do obnovy trati investovat az 80 miliontd korun," uvedl Miroslav Novak,
nameéstek hejtmana Moravskoslezského kraje. Podle néj navic zeleznice nebyla dostateéné vyuzivana
cestujicimi. "I kdyby k povodni nedoSlo, trat byla jednou z téch, u kterych ministerstvo dopravy
zvazovalo zruSeni," fekl. Obce na trase se snazily zeleznici obnovit. Pozdéji se shodly na tom, Ze by
na jejim misté meély radéji cyklostezku. Néklady na jeji zfizeni jsou vSak vysoké, Novy Jicin,
Hodslavice, HostaSovice a Morkov, kterymi mé cyklotrasa prochazet, proto zadaji o bezuplatny pfevod
pozemku pod trati.

Udélat z traté cyklostezku je levnéjSi nez ji zbourat

Pozadavku vyhovélo zatim jen ministerstvo obrany, které vlastni vieCku mezi Bludovicemi
a Hodslavicemi. Spravni Fizeni s pfevodem statniho majetku na obce vétSinou trvaji nékolik mésica.
Jednani stale probihaji i v tomto pfipadé. Kraj bezuplatny pfevod majetku podporuje. "Kdyz to velmi
zjednoduSim, pro stavbu cyklostezky by stacilo odstranit koleje a prazce. Stezka se da budovat
i na naspu. Stat to vyjde levnéji, nez kdyby musel odstranit zeleznici na plan, tedy se vS§im vSudy. To
je daleko nakladnéjsi,” pfiblizil Miroslav Novak. "Cyklostezku chceme, ale je tfeba ziskat dotaci
z Regionalniho operaéniho fondu. Pokud se nam vSe podafi, mohli bychom s pracemi zait v roce
2012," fekl mistostarosta Nového Ji¢ina Jaroslav Dvorak.

Misto vlaka autobusy

Nahradni autobusovou dopravu Ceskych drah, ktera zde fungovala rok a pdl, v nedéli nahradily
dvé pravidelné linky ODISu. Ta s &islem 622 jezdi pfes Hodslavice, linka 665 pres Zivotice u Nového
Ji¢ina. Cestujici si musi zvyknout na nové ceny jizdného a premisténi prestupniho uzlu. Misto
v Hosta3ovicich budou lidé na vlak prestupovat v Morkové. Jizdni Fad zatim neni definitivni. Casem se
ma pfizpUsobit pozadavkim cestujicich.

Historie traté

- 1888 — Spole¢nost Severni drahy cisafe Ferdinanda zacala stavét zeleznici z HostaSovic do Nového
Ji¢ina

- 1. 6. 1889 — Zahajeni provozu

- 1938 — Koleje mezi Hodslavicemi a Bludovicemi byly vytrhany, okupaéni Ufady tak prerusSily dopravu
- 1941 — Znovuobnoveni trati

- 24. — 25. 6. 2009 — Bleskova povoden

- prosinec 2010 — UplIné zru3eni trati

20. 12. 2010 Taje, co nasnézilo, stoji D5 a €tyfi trati

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/110404-taje-co-nasnezilo-stoji-d5-a-ctyri-trati/)

Po tydnu plném snéZeni zagal v Cesku snih tat. Teploty ve vétsiné region( vystoupily nad nulu, mrzne
uz pouze ve vysSich polohach. Béhem dne mohou teploty vystoupit az ke étyfem stupntim. Tajici snih
ovSem misty opét namrza, meteorologové proto varuji pfed naledim a ledovkou, misty se mohou tvofit
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také snéhové jazyky. Pod vahou tajiciho snéhu padaji stromy, které naruSuji provoz na Zeleznicich
i silnicich. DalSi zelezni¢ni a silniéni tahy se potykaji s nasledky mrazu a snéhu. Celkem musely
Ceské drahy zastavit provoz na deseti tratich v Sesti krajich, Sest z nich se uZ Zelezniéni spravé
podafilo zprdjezdnit.

Mrazivy tyden skonéil a nastalo velké pfedvanocni otepleni. Teploty béhem dne vystoupi na jihu
a zapadé republiky az ke ¢tyfem stupntim. Napfiklad ve Stfedoceském kraji k nim teploméry dosahly
uz dopoledne. PfedevSim v oblastech, kde zUstanou teploty bliz k nule, hrozi tvorba naledi a ledovky,
varovani Ceského hydrometeorologického Ustavu plati aZ do &tvrtka. B&hem dne bude zataZeno,
v Cechéch ob&as a na Moravé a ve Slezsku misty bude prset nebo padat dést se snéhem, v polohach
nad 600 metrd bude snézit. Teploty se béhem dnes budou pohybovat mezi - 2 a + 2 stupni Celsia,
na jihu a zapadé Ceska vystoupi aZ k +4 stupriim. V Cechéch a na horach bude foukat vitr o rychlosti
az 10 metrd za sekundu s narazy o rychlosti 15 az 20 metri za sekundu.

Snih a stromy lezi na tratich

Od zacatku zimy plati, Ze kdyZz se zméni pocasi, odnesou to nejhlre lidé, ktefi chtéji jet vlakem po trati
Praha — Beroun — Plzef. Také dnes nastaly problémy na této draze, a to hned na dvou mistech.
Potize se podafilo vyfeSit az kolem druhé hodiny odpoledne. U vySehradského nadrazi v Praze se
porouchalo trakéni vedeni, dopoledne proto jezdily rychliky se zpozdénim, zatimco regionalni vlaky
od Berouna kon¢ily uz na smichovském nadrazi. Mezi Hofovicemi a Zbirohem zase spadly na trat
stromy. Jezdilo se sice po jedné koleji, ale vlaky mezi Prahou, Berounem a Plzni jezdily se zpozdénim
30 az 60 minut.

V Libereckém kraji vlaky nejezdi na dvou tratich na Frydlantsku, které nejh(fe postihla snéhovéa
kalamita v minulém tydnu. V Moravskoslezském kraji je nesjizdna Uzkokolejka TfemeSna — Osoblaha,
kde v péatek v zavéjich uvazl vlak a vzhledem ke specifi¢nosti drahy se ji dosud nepodafilo uvolnit. Az
po jedné hodiné odpoledne se otevrela hlavni trat' z Jeseniku do Krnova. Ta byla u TfemeSné zcela
zavata, Zelezni¢afi na jejim zprdjezdnéni pracovali od brzkého rana. Vlaky stéle nejezdi také v Casti
trasy z Ostravy do Valasského Mezifici, v Karlovarském kraji stoji lokalka Stédra — Touzim.
Odpoledne objevili zelezni¢afi lom na kolejnici u Nezamyslic na hlavni trati z Brna do Pferova,
po které jezdi i rychliky na linkach Brno — Ostrava a Brno — Olomouc. Nahradni autobusy jezdily
zhruba hodinu, neZ se kolej podafilo opravit.

Traté zcela uzaviené kvili poéasi

- trat' 038 (Raspenava — Bily Potok p. S.) v Useku Raspenava — Bily Potok p. S.
- trat' 039 (Frydlant — JindFichovice p. S.) v Useku Frydlant — Jindfichovice p. S.
- trat' 298 (TfemesSna — Osoblaha) v Useku TfemeSna — Osoblaha

vvvvv

20.12.2010 Nehoda vliaku v Kamennych Zehrovicich: 15 zranénych

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/110412-nehoda-vlaku-v-kamennych-zehrovicich-15-
zranenych/) .

Na nadrazi v Kamennych Zehrovicich na hlavni Zelezniéni trati mezi
Kladnem a Rakovnikem narazila do osobniho vlaku posunovaci
lokomotiva. Pfi stfetu bylo zranéno patnact lidi. Informovala o tom
zachranna sluzba. Zachranafi na misté pracovali asi dvé hodiny. Poté
zacalo vySetfovani prfi¢in nehody, které bude probihat zifejmé az
do vecera. Pfed polednem ale bylo nadrazi otevieno, vlaky mohou
projizdét po dalSich kolejich.

Nehoda se stala v 8 hodin a 55 minut, uvedl mluvéi Drazni inspekce
Martin Drapal. Dvoudiln& dieselovéa jednotka Regionova v 28kilometrové
rychlosti narazila do stojici motorové lokomotivy "Bardotky" dopravce
CD Cargo, ktera posunovala s jednim nakladnim vozem. "Strojvedouci
uvidél na koleji, po které pfijizdél, stojici lokomotivu. Proto zatahl
zarychlobrzdu a bézel se schovat dovnitf vlaku. DoSlo k narazu,
pfi tomto narazu bylo zranéno tfinact lidi — z toho jak strojvedouci, tak i viakvedouci,
nehody mluvéi Ceskych drah Radka Pistoriusova.

Ty

popsala prabéh

Z&chranéfi pivodné odhadovali, Ze na misté bylo asi patnact zranénych lidi, pozdéji se objevily i jiné
Udaje, nakonec vSak potvrdili puvodni ¢islo. Jeden ¢lovék byl zranén vazné, vrtulnik ho prevezl
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do nemocnice. "Mél Uraz hlavy a otfes mozku," uvedla mluvéi zachranné sluzby Tereza Janeckova.
Podle Drazni inspekce zplsobila nehoda také hmotnou Skodu ve vySi 4,1 milionu korun -
¢tyfmilionova Skoda je na motoraku, stotisicova na staré lokomotivé.

22.12.2010 CD chtéji Railjety, jednaji o jejich nakupu
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/110722-cd-chteji-railjety-jednaii-o-jejich-nakupu/)

Moderni soupravy Railjet v modro-bilé Ceskych drah — takova miZe byt blizka budoucnost Zeleznice.
CD totiz jednaji s Rakouskymi spolkovymi drahami (OBB) o pfevzeti opce na nakup Sestnacti souprav
uréenych pro rychlou dalkovou dopravu. Rekl to generalini feditel Ceskych drah Petr Zaluda v Dvaceti
minutdch RadioZurnalu. Rakousky dopravce objednal u Siemensu 67 Railjetd, kvili ekonomickym
problémim ale zfejmé& neodebere poslednich Sestnact jednotek. CD pfitom uz dfive naznadovaly, ze
v budoucnu chtéji obménit svaoji flotilu pravé prostfednictvim tzv. netrakénich jednotek — nedélitelnych
souprav s fidicim vozem, ale bez lokomotivy.

"Jedname o tom, zda existuji pravni moznosti, to znamena, zda existuje moznost vyuzit opce, které
rakouské drahy maji," ekl Petr Zaluda Radiozurnalu. Od oznameni Feditele drah k nakupu novych
vlakl ale povede jesté dlouha cesta, ktera nemusi skongit Uspésné. Problém muze byt v evropské
legislativé, protoze by nakup vzhledem k pfevzeti opce mél prob&hnout bez vybérového Fizeni. Zaluda
navic upozornil, Ze obchod muze zhatit uz finanéni naroénost koupé. Sestnact Railjetd by mélo stat
4,5 miliardy korun.

Jednotky Siemens Viaggio, které OBB provozuje pod nazvem Railjet, jsou tvofeny sedmi vozy —
¢tyfi z nich jsou druhé tfidy, dva prvni tfidy a jeden je kombinovany s oddilem prvni tfidy a bistrem.
Usporadani sedadel je velkoprostorové, pouze ¢ast jednoho z vozu prvni tfidy nabizi za pfiplatek
¢astecné oddélené prostory, tzv. Premium Class. Souprava muaze jezdit az 230kilometrovou rychlosti.
OBB nasadily k Railjetim lokomotivy Taurus od Siemensu, z jehoZ &ela vychazi také design Fidiciho
vozu — na prvni pohled tak je Railjet na obou koncich stejny. CD by ale jednotky zfejmé provozovaly
se svymi lokomotivami od Skody.

"Pokud by se to podafilo, tak bychom meéli velmi zdsadné obnoveny vozovy park, co se tyce
mezinarodnich spojd,” uvedl Zaluda. CD by tak vlastné ziskaly 112 novych vagont. V souéasnosti
maji pouze 61 vozu prvni a druhé tfidy, které spliuji naroky na provoz za z&padnimi hranicemi,
soucasné jsou klimatizované a mohou jezdit az 200kilometrovou rychlosti. DalSich 99 vagon( nabizi
cestujicim klimatizaci (u casti z nich se v soucasnosti dosazuje) a muze jezdit alespon
160kilometrovou rychlosti. | nakup Railjetd by ale byl pouhou drobnosti v ramci celkové obnovy
vozového parku CD. Patefi dalkové dopravy je vice neZ 600 voz( ze 70. a 80. let minulého stoleti,
které drahy nikdy nerekonstruovaly a dlouhodobé zanedbavaly jejich Udrzbu.

25.12.2010 Prvnivlak do Brodu nedojel, branila mu skala (Havliékav Brod,
22. prosince 1870)

Zdroj: iDNES.cz (http://jihlava.idnes.cz/prvni-vlak-do-brodu-nedojel-branila-mu-skala-fex-/jihlava-
zpravy.asp?c=A101220 1502202 jihlava-zpravy dmk)

Pfes nadrazi v Havlickové Brodé projizdi vlaky pravidelné uz 140 let.
Pfesné 22. prosince 1870 ve mésté slavnostné otevreli nadrazni halu,
kterou délnici ve spéchu dokongcili. Vlaky mély jezdit uz o tyden dfive, ale
délnici termin nestihli. Mistni i tak vitali prvni cestujici s velikym
nadSenim. V roce 1870 se tak tehdejSi Némecky Brod stal nejstarSim
Zelezniénim uzlem na dnesni Vysociné a zacala do néj proudit doprava !
od Kolina, v dalich letech se Zelezni¢ni sit rozrostla smérem na Jihlavu, Hlinsko, Zdar nad Sazavou
a Humpolec. | kdyz nejstarsi koleje polozili délnici do Gol¢ova Jenikova uz o rok dfive, teprve Brod se
stal zelezni¢ni kfizovatkou.

Lidé bézeli ke kolejim, aby vidéli ten zazrak

Zeleznice se na Vysoginu dostala nedekané rychle. Draha se zacala planovat teprve v roce 1868.
"Iniciativy se chopila soukrom& spole¢nost Rakousk& severozapadni draha. Souhlas se stavbou
obdrzela 8. fijna 1868," uved! historik a zastupce feditele havlickobrodského okresniho archivu Milo$
Tajovsky. Osmnactého listopadu 1870 v podvecer mifil do Brodu vibec prvni vliak s parni lokomotivou
a s jednim vagonem. Lidé tehdy béZeli ke kolejim, aby ten zazrak moderni techniky vidéli na vlastni
o¢i. Koleje mély spojit Prahu s Vidni po trase z Nymburku pfes Golétv Jenikov, Némecky Brod,
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Jihlavu a Znojmo. Na ¢ast trasy do Brodu vyjel vlak uz po dvou letech. "Z dneSniho pohledu je to
témé&r neuvéritelné tempo,” uznava zelezniéni historik Petr Fiala.

Nadrazi mélo byt jinde

Okamzité po schvaleni koncese se Brod probudil z ospalého malomésta v jedno velké stavebni
centrum. Zacaly do ného proudit oddily délnikd z celé Evropy. Odborniky na budovani drah v té doby
byli zejména Italové. "Soudoby kronikar pfirovnal ¢inorodé pracovni hemzeni k dobé nejvétsi hornické
slavy ve 13. stoleti," li¢i Tajovsky. Oficialné se zeleznice zacala v Brodé stavét 26. ledna 1869.
Z centra mésta se vydal mohutny privod do mist, kde mélo vyrast budouci nadrazi.

Pavodné ale mélo byt brodské nadrazi Gplné jinde. Prvni plany pocitaly s jeho umisténim nad dnesni
Humpoleckou ulici. "Z toho ovSem seSlo kvdli potizim s vykupy pozemkd a nedostate¢né rozloze
pro budouci rozvoj stanice. Bylo tedy zvoleno feSeni prostornéjSi, ovSem technicky a stavebné
zeminy a skaly. Délnici museli také upravit koryto Slapanky, ktera svym tokem zasahovala
do potfebnych pozemkad.

Kvli zdrzeni délnikd se otevieni drahy posunulo

Prace ale i pres ¢asté odstfelovani skalnatého podlozi postupovaly raketovym tempem. UZ na sklonku
fijna 1870 byla trat pfed dokonéenim. A 18. listopadu v podvecer uz do Brodu mifil viibec prvni viak
s parni lokomotivou a jednim vagonem. Na nadraZzi ale je$té nedojel. Pfed Cernym mostem tomu
branila posledni vy¢nivajici skala. Lokomotiva zUstala stat v mistech dneSni staré Jihlavské ulice.
"Shihali se k ni lidé z celého mésta, aby ten zazrak moderni techniky vidéli na vlastni o¢i," popisuje
MiloS Tajovsky. Na nadrazi vjel az dalSi vlak 24. listopadu. Vezl technickou komisi, ktera kontrolovala
celou trat. Zprovoznéni trati bylo povoleno, pravidelna doprava méla byt zahajena 15. prosince. Kvdli
nedokonéenym prostoram nadrazni budovy se vSak termin o tyden posunul.

Diky draze se Vysoé€ina pfiblizila svétu

A i pak pfibyvaly nové kilometry Zeleznice velice rychle. Uz 25. ledna 1871 byla pfipojena Jihlava.
Jesté ten samy rok byla uvedena do provozu i trat z Brodu do Hlinska. Vyso€ina se tim padem
pocatkem sedmdesatych let pfedminulého stoleti o trochu vice pfiblizila svétu. Nékteré jeji ¢asti ale
na zeleznici musely ¢ekat dalSi desitky let. "Soukromy kapital se do kraje nehrnul. Zavazky tak musely
pfevzit obce a sdruzeni mistnich podnikatelt. Projekty pak pokracovaly formou skromnéjSich lokalnich
drah," uvedl Tajovsky. A tak k uvedeni do provozu Zeleznice do Zdaru nad Sazavou doslo aZ roku
1898. Do TiSnova se dalo po kolejich dojet o sedm let pozdéji. V roce 1905 byl zahajen provoz
i natrati z Brodu do Humpolce. Plany na jeji dalSi prodlouzeni se ovSem nikdy neuskutecnily. Vyznam
brodské Zelezni¢ni stanice dale vzrostl v padesatych letech minulého stoleti, kdy byla zprovoznéna
nova trat do Zdaru.

Zeleznice na vysogéiné

- Délka koleji v kraji je 852 km (plus soukromé vlecky a Jindfichohradecké mistni drahy).

- Elektrifikované traté méfi 370 kilometrua.

- Nejstarsi trat’ vede od Kolina do Gol¢ova Jenikova. Byla uvedena do provozu v roce 1869.

- Nejmladsi trati je koridor z Havlickova Brodu do Brna. Uveden do provozu byl v roce 1953.

- Pocet zastavek a stanic v kraji je 147.

- NejvySe polozené misto na trati je Nova Bukova (665 m. n. m. A dokonce 88 % trati lezi vySe nez
400 m. n. m.).

- Nejvétsi sklon trati je v Useku Zastavka u Brna — Rapotice (26 promile).
- Nejdelsi Gsek bez Zelezni¢niho prejezdu je Havligkav Brod — Rikonin (smér Brno) — 78 km.
- Stéfi koleji je 20 az 30 let (34 %), respektive 30 az 40 let (41 %).

25.12.2010 Kazdy étvrty dalkovy spoj Ceskych drah méa zpozdéni
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/110882-kazdy-ctvrty-dalkovy-spoj-ceskych-drah-ma-
zpozdeni/)

Zpozdéni vlaku uz nejednomu cestujicimu zkomplikovalo Zivot. V Cesku kazdy &tvrty dalkovy spoj
Ceskych drah pfijede do cile pozdé. To je mnohem vétSi €islo zpozdénych vlakl, nez s jakym se
dopravce pravidelné chlubi. Zatimco totiz v celkovém souctu vSech spoju vykazuji tuzemské vlaky
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vice nez devadesatiprocentni pfesnost, tak ty, které prevezou lidi po republice na nejdelSi vzdalenosti,
jsou opozdéné mnohem castéji.

Ceské drahy pravidelné& tvrdi, Ze patfi mezi nejpresné&jsi dopravce v Evropé. Av3ak cestujici musi
kolikrat Cekat desitky, v extrémnich pfipadech i stovky minut na zpozdéné vlaky. Pfitom pravé
presnost je klicovy statisticky Gdaj, méFici spolehlivost dopravce. Hagek je v tom, Zze Ceské drahy
prezentuji vzdy jen soucet za osobni i dalkové vlaky. Jenze pravé tuto 91procentni pfesnost ovliviuji
hlavné ¢isla vic nez Sesti tisic osobnich spojl denné. Naopak rychliky nebo soupravy Eurocity jsou
na tom vyrazné hfr.

PFicina je v rozporu plynouciho ze statistiky rozdélujici vlaky do jednotlivych skupin. Vévodi ji
nejpresnéjsi Pendolina, o procento méné vykazuji spé&Sné a osobni spoje, nasledované déle
84procentnimi expresy a vnitrostatnimi rychliky. Na Uplném chvostu jsou pak pravé mezistatni spoje.
Miroslav Jasengéak, feditel odboru fizeni provozu CD: "Vlivy (na zpoZdéni) se pohybuji v rozsahu
kolem ¢tyficeti procent, které nemuzeme ovlivnit ani my ani cizi zelezniéni spravy. Jsou to nehody,
sebevrazdy osob, stfetnuti na prejezdech.”

Podle mluv&iho Ceskych drah Petra Stahlavského je to dano tim, Ze osobni vlaky maji kratsi trasy,
rychlost neni tak vysoka, a tak v pfipadé néjakého rychlostniho omezeni kvuli pomalé jizdé nevznika
takové zpozdéni. "Zhruba &tvrtinu vSech zpozdéni zplsobuji zavady na infrastruktufe, lomy kolejnic,
zédvady signalizace a poruchy troleje," komentuje statistiky Stahlavsky. DalSich dvacet procent
zpozdéni pry vznikd, kdyz vlaky ¢ekaji na zpozdéné pfipoje. Pokud ma v tuzemsku zpozdéni
vnitrostatni vlak, cestujici nedostane od Zeleznice 7adné odskodnéni. Ceska republika si totiz
na rozdil od vétSiny jinych statd vymohla vyjimku z nafizeni Evropské unie, podle kterého musi
dopravci lidem za pozdni pfijezd vracet ¢ast penéz.

25.12.2010 U Marianskych Lazni narazil vlak do stromu, strojvidce zranilo rozbité
sklo

Zdroj: iDNES.cz (http://vary.idnes.cz/u-marianskych-lazni-narazil-vliak-do-stromu-strojvudce-zranilo-
rozbite-sklo-17v-/vary-zpravy.asp?c=A101225 213048 _vary-zpravy_ abr)

Osobni vlak narazil vecer do stromu spadlého na trat’ pfed vjezdem do Zelezniéni stanice Marianské
Lazné. Mluvéi krajskych hasi¢ll Martin Kasal informoval, Ze strojviidce byl pfi srdzce zranén, cestujici
z nehody vyvazli bez zranéni. Provoz na trati byl pferuSen. Strom spadl na trat’ patrné kvdli silnému
snézeni. Vlak pfijizdéjici od Chebu uz pfed nim nestacil zastavit a rozbilo se mu ¢elni sklo, uvedla
mluvéi Ceskych drah Radka Pistoriusova. Strojvidce utrpél fezna poranéni od rozbitého skla a Sok,
byl pfevezen k dalSimu oSetfeni. Ve vlaku bylo zhruba deset cestujicich, ktefi dosli do stanice pésky.
"Provoz byl na trati do vySetfeni pfipadu do¢asné prerusen,” uvedla mluvéi.

27.12.2010 Prestupnijizdenky budou platit v dalSich pfiméstskych vlacich

Zdroj: iDNES.cz (http://praha.idnes.cz/prestupni-jizdenky-budou-platit-v-dalsich-primestskych-vlacich-
p86-/praha-zpravy.asp?c=A101227 105001 praha-zpravy ab)

Na dvou tratich pfiméstskych vlakt budou platit jizdenky prazské méstské hromadné dopravy. Dosud
tu mohli cestujici pouzivat pouze predplatni kupény. Obycejné jizdenky z Prahy tak za¢nou platit
od 1. ledna 2011 mezi Reporyjemi a Nugicemi a Hostivici a Rudnou u Prahy. Jednotlivé spoje na obou
zminénych tratich tak budou pIné integrovany do systému prazské MHD. "PIna integrace znamena, ze
ve vlaku plati nejen predplatni jizdni doklady PID, ale i pfestupni jizdenky PID pro jednotlivou jizdu,"
uved! Filip Drapal, mluv&i organizace Ropid, ktera sestavuje jizdni Fady prazské MHD. Zelezniéni
stanice Zbuzany, Rudna u Prahy, Nucice a Hostivice-Litovice tak budou vybaveny oznacovacimi
strojky PID. "Cestujici je povinen pfed nastupem do vlaku oznacit jizdenku v tomto strojku. Ve vlacich
Ize pouzivat jizdenky oznacené v prostfedcich méstské dopravy nebo integrovanych autobusovych
linkach PID," uvedl Drapal.

Jaké doklady plati ve vlacich

Kromé prestupnich jizdenek pro jednotlivou jizdu plati na tratich pfedplatni jizdni doklady Prazské
integrované dopravy (to jest "tramvajenky", doplfkové kupony), kratkodobé Casové jizdenky (to
znamena jizdenky na 24 hodin, 3 nebo 5 dni). Ve vlacich neplati SMS jizdenky.
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27.12.2010 Ceské drahy zmodernizuji 64 bezbariérovych vagéni pro rychliky
a expresy (BDbmsee, BDhmsee)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-9375/)

Ceské drahy vyhlasily souté? na dodavatele modernizace 64 bezbariérovych vagénd pro expresni
vlaky a rychliky. Vozy z konce 80. let konstruované jiz tehdy pro rychlost az 160 km/h projdou
kompletni rekonstrukci, pfi které bude instalovan novy interiér, dosazena klimatizace, nové ploSiny

,,,,,

,,,,,

ve vychodonémecké vagénce v Bautzenu a ve své dobé patfily mezi nejmodernéjSi vagony
v tehdejSim ,vychodnim bloku“ s maximalni rychlosti az 160 km/h.

.Pro tento viz jsme diky jeho moderni konstrukci vhodné k modernizaci zvolili rozsahlejsi
rekonstrukci,” uvadi naméstek generalniho feditele pro osobni dopravu Antonin BlaZek a vyjmenovava
novinky, se kterymi Ceské drahy pogitaji, a které oceni pfedevsim cestujici: “Kompletni vyménou
projde interiér vozu, kde bude zachovano nékolik klasickych oddilt s 6 misty a nové chceme vytvofit
mensi velkoprostorovy oddil. Zachovan bude oddil pro vozickare, kompletné zrekonstruovana bude
bezbariérova toaleta a nové koncipovan bude také prostor pro uloZeni 6 jizdnich kol.“ Antonin Blazek
dale dodava dalsi vyhody, které modernizovany viz nabidne svym cestujicim: ,Samozifejmosti bude
klimatizace a ve vSech oddilech pocitame s elektrickymi zasuvkami 230 V 50 Hz pro napdjeni drobné
elektroniky cestujicich. K pohodinému nastupu do vozu a prichodu mezi vozy pfispéji dvefe
s elektrickym pohonem ovladané tlacitky. Vozy budou vybaveny také elektrickou zdvihaci ploSinou,

na jejich cesté pfispéje novy audiovizualni informacéni systém.”

Rozsahlymi zménami projdou i nékteré technické celky skryté zraku cestujicich, které vSak znamenaji
GP 200 S a brzdy vozu. Podvozek bude doplnén o elektromagnetickou kolejnicovou brzdu a cely
brzdny systém bude upraven pro ¢innost tzv. ep brzdy s moznosti pfemosténi zachranné brzdy. Tento
brzdovy systém je nezbyty pro provoz v delSich tunelech. Novy a vykonnéjSi bude také tzv. centralni
zdroj energie, ktery napaji klimatizaci, osvétleni, el. zasuvky 230 V 50 Hz, nastupni ploSiny
pro invalidy a dalSi elektricka a elektronicka zafizeni.

Ceské drahy predpokladaji naklady na modernizaci bezbariérovych vagont ve vysi 1,5 miliardy K&
a splnéni celého kontraktu do 36 mésicl od jeho podpisu. Vozy budou po své modernizaci nasazeny
na vSechny typy dalkovych spoji od vlakl EuroCity a InterCity po vnitrostatni rychliky. Modernizace
bezbariérovych rychlikovych voz( navazuje na jiz zahajené projekty modernizace 58 kusu vozl
pro vlaky EuroCity a InterCity, revitalizaci 110 rychlikovych vagénd a modernizaci 21 restauracnich
vozl. Vozy 1. a 2. tfidy z téchto rekonstrukci zvySi kvalitu cestovani ve vlacich EuroCity, InterCity
a ve vnitrostatnich rychlicich jiz v prdbéhu roku 2011.

28.12.2010 Jancurabude na Slovensku provozovat dotované vlaky (RegioJet)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/jancura-bude-na-slovensku-provozovat-dotovane-viaky-
p01-/eko-doprava.aspx?c=A101228 173050 eko-doprava_vem)

Spole¢nost RegioJet Radima Jancury ziskala od slovenského ministerstva dopravy devitiletou
smlouvu na provoz osobnich vlaki mezi Bratislavou, Dunajskou Stredou a Komarnem. Prvni
Jancurovy vlaky by na trat mély vyjet na jafe 2012. "V¢era jsme podepsali smlouvu,” potvrdil v Gtery
navecer miuvéi firmy AleS Ondrdj. "Nabizime novy koncept regiondlni dopravni obsluznosti,
zdvojnasobime pocet spoja,” dodal Ondr(j. Dosud jezdi na téméf stokilometrové trati osm para viakd
denné, o vikendu je provoz FidSi. DalSi spoje pak jezdi jen na &asti trati. RegioJet, ktery je dcefinou
firmou Student Agency, slibuje také zkraceni jizdni doby mezi Bratislavou a Dunajskou Stredou
ze 70 na 43 minut. Podle informaci deniku Sme nasadi RegioJet na trat’ vlaky zna¢ky Bombardier.
Ve Spi¢ce by mély mit kapacitu az 300 lidi, vSechny soupravy také budou klimatizované.

Zluté vlaky prorazi na Slovensku dfiv nez doma

Jancurova firma pozaduje otevirani trhu na Zeleznici také po tuzemskych krajich a ministerstvu, ty se
k tomuto kroku vak prilis nemaji. Rada krajd naopak na konci lofiského roku podepsala desetileté
smlouvy s Ceskymi drahami. Poptavku na zajisténi dopravy mezi Bratislavou a Komarnem zvetejnilo
ministerstvo uz v roce 2009. "RegioJet byl jediny, kdo se do tohoto fizeni pfihlasil," uvedl mluvéi

vvvvvv

nez doma. "Podobné jako pfi zavadéni eura udélalo nyni Slovensko to, na co nemélo Cesko odvahu,"
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glosuje krok slovenského ministerstva Ondrlj. Podle néj slovenské ministerstvo uSetfi oproti
soucasnosti desetinu nakladl, avSak provoz na trati se zdvojnasobi. ZSSK dostava vyrazné vyssi
dotace, neZ napiiklad Ceské drahy. Sougasné musi ale platit vice za pouZiti koleji, nez plati dopravci
Vv tuzemsku.

29.12.2010 Prazskeé hlavni nadrazi hlasi dalSi zpozdéni. Italové opét nesplnili termin

Zdroj: iHNed.cz (http://obrazem.ihned.cz/c1-49053110-prazske-hlavni-nadrazi-hlasi-dalsi-zpozdeni-
italove-ani-napodruhe-nedodrzeli-termin)

Rekonstrukce méla byt dokonéena pred dvéma lety. Poté se termin posunul na letoSni bfezen. Ani
tehdy ale nebude hotovo. RadioZzurnal upozornil, Ze italska firma Grandi Stazioni, ktera ma podle
smlouvy s majitelem (Ceské drahy) nadraZi opravit a daldich tficet let provozovat, prosté nestiha.
Treba historickd Fantova budova je pofad v dezolatnim stavu. A terminy dokonceni pry nejsou jasné —
odhad zni rok 2014. VSe se také prodrazi, z 650 miliont korun je najednou vice nez jedna miliarda.
Na opravu, tentokrat ze statnich penéz, ¢ekaji i dva oblouky obrovskeé litinové stfechy nadrazi. Jenze
potfebnych 700 az 800 miliont korun stdle schazi. Do nového se méa previéknout i park u vstupu
do nadrazi zvany Sherwood, ovSem bezpecnéji by tu mélo byt az v roce 2012.

29.12.2010 V Libereckém kraji chybi penize na modernizaci Zeleznice

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/111191-v-libereckem-kraji-chybi-penize-na-modernizaci-
zeleznice/)

Ani korunu nem@ zatim stat v rozpoctu na obnovu a modernizaci Zelezni¢nich trati v Libereckém kraji.
Tamni hejtmanstvi to vSak kritizuje. Bez investic do koleji nenabidnou slibované pohodli ani
objednané nové vlaky. Podle ministerstva dopravy ovSem nepatfi trati na Liberecku mezi ty hlavni
a penize chybéji vSude. Do trati v Libereckém kraji dal stat za poslednich pét let 615 milion korun.
Podle kraje je to vyrazné méné, nez by vzhledem k poctu obyvatel odpovidalo. "Priority vyhodnoceni
SZDC jsou jiné, nez je Liberecky kraj. Dlouhodobé je vidét, Zze do Libereckého kraje neputuji zadné
penize," uvedl radni Libereckého kraje pro dopravu Martin Sepp (CSSD).

Podle mluvéiho ministerstva dopravy Jakuba Ptacinského nejsou alokovany penize pro vétsi
investiéni akce v Libereckém kraji a sou¢asny stav vefejnych prostfedkt to ani nedovoluje. Liberecky
kraj pfimél dopravce kupovat nové soupravy. Ani ty ale podle néj po starych kolejich nepojedou
rychleji. NejvétSi problémy jsou ted na trati z Liberce do Tanvaldu. U Prosece nad Nisou jezdi vlaky
pres prejezdy pouze dvacetikilometrovou rychlosti. "Na trati 036 mezi Libercem a Harrachovem
skute¢né dochazi k pomérné vyznamnému prodlouzeni jizdni doby," uvedla Feditelka KORID LK
Pavlina Velikovska. Podle vedouci odboru dopravy libereckého krajského Gfadu Stanislavy JakeSové
chybi zabezpeceni a nejsou tam mista pro vyhybani viaka.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) vyéislila investice v $ir8im libereckém regionu na vice nez
miliardu korun a s ministerstvem dopravy pfipomina i opravy trati poskozenych povodnémi.
"Pfipravujeme stéZejni investicni akci optimalizace tratového Useku Liberec — Tantald
s pfedpokladanymi naklady ve vysi pfiblizné 1,4 miliardy korun," uvedl mluvéi SZDC Pavel Halla.
Priority ministerstva dopravy ma ur¢it v lednu az tzv. dopravni superkoncepce. Liberecky kraj zatim
zjistuje, jestli by vlaky na poSkozené trati nebylo mozné nahradit kloubovymi autobusy.

30. 12. 2010 2010 a zeleznice — malé pohledy do budoucnosti

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/110444-2010-a-zeleznice-male-pohledy-do-budoucnosti/)

| kdyZ na zeleznici zlstalo na prvni pohled po cely rok 2010 vSe pfi starém, zac¢al se zvedat vitr zmén.
Zatim v&ak 3lo spiSe o ojedinélé vykiiky — pomysiné pohledy do budoucnosti. Zatimco Ceské drahy
v kapse s desetiletymi smlouvami na zajisténi dopravni obsluznosti v krajich zacaly vypisovat
vybérova fizeni na nova vozidla, k jejichz ndkupu se zavazaly, spole¢nost Regiojet Radima Jancury
se rozhodla ukazat cestujicim i krajum, o€ pfiSly, kdyz dlouhodobé smlouvy neuzavrely radéji s nim.
Na jejich prezentaéni jizdy s pronajatym modernim vozidlem zareagovaly Ceské drahy vypQjéenim
obdobného motoraku — a tak nékolik tydna jezdili cestujici v novém. Poté ale reklamni jizdy skoncily
alidé se museli vratit do starého. Zmény teprve zadinaji, nové motoraky CD se maji v b&Zném
provozu objevit aZz v roce 2011.
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Koupime vSechno, ale ne dnes

Ceské drahy na pogatku roku zrusily jedno ze dvou velkych vybé&rovych Fizeni, které vyhlasily v roce
2009. Tykalo se dodavky ojetych vagonu ze zahranici, které mély dostat dalkovou dopravu
z nejhorSiho. Druhé velké vybérové fizeni, které se tykalo pronajmu modernich motorovych voz(,
zruSily drahy jesté v roce 2009 — a tak do nového roku vstoupily s Cistym stolem a zastaralym
vozovym parkem. Néasledné vsak CD vypsaly nékolik dalSich tendrd, které uz dobé&hly az do konce,
atak se podafilo uzavfit kontrakt na dodavku novych motorovych voz( s vyrobcem Stadler,
na rekonstrukci vozu pro vlaky IC s ZOS Trnava, na rekonstrukci starych restauraénich vozd s ZOS
Vratky nebo na minimalistickou revitalizaci starych rychlikovych vozl s firmou Janoza. Kromé toho
ziskala spole¢nost PARS dalSi kontrakty na rekonstrukci starych regionalnich motorakd na tzv.
Regionovy. DalSi vybérova fizeni na nové dieselové i elektrické jednotky pro regionalni dopravu
probihaji.

Smrst vybérovych Fizeni ma ale fadu hackd. Jejich hlavnim pfinosem by méla byt razantni
modernizace vozového parku v regionalni dopravé — na kterou se ale drahy soustfedily uz v minulych
letech mnohem vice nez na dopravu dalkovou. V té stale tvofi patef provozu vagony ze 70. a 80. let
znamé kozenkovymi lavicemi, hlukem a Spatnou Udrzbou. Pfestoze vozy nejsou prestarlé — podobné
staré jsou i nékteré vagony, které némecka DB &i rakouské OBB posilaji na mezistatni vlaky, a nikdo
si na né nestézuje — zoufale jim chybi ddrzba. Navic komfort, ktery vagony vychodonémecké
produkce nabizeji cestujicim, byl uz v dobé jejich vzniku ubohy oproti zapadonémeckému standardu.
Jejich rekonstrukci vSak drahy neplanuji, ohlaSena revitalizace by méla predevsim odstranit nasledky
dlouhodobé podudrzby. Ve vozech zlstanou lavice, bézné zachody s propadliStém i zalamovaci
dvefe. | v regionalni dopravé zustalo ke konci roku vSe pfi starém. Soutéze na dodavky novych vozidel
bud jesté probihaji, nebo stanovily zacatek dodavek na pFisti rok. Nova vozidla tak sice budou — ale
ne hned.

Novinky se zpozdénim

Né&kolik trvalych "oken do budoucnosti" se otevielo uZ pied koncem roku 2010. Na severu Cech se
o to postarala Arriva, kterd v pfedchazejicim roce vyhrala vybérové fizeni, a jeji motordky Desiro
zadaly letos v prosinci jezdit z Liberce pfes némeckou Zitavu do Varnsdorfu a Rybnisté. | Ceské drahy
se mohou pochlubit vyznamnou novinkou ve svém vozovém parku — dlouho o¢ekavana lokomotiva
fady 380 od Skody zagala pred koncem roku jezdit ve zkuSebnim provozu v &ele dalkovych viaka CD
mezi Prahou a Brnem, resp. Bfeclavi. Pfedani prvni lokomotivy se ale vyrazné zpozdilo, navic drahy
zatim nedostaly celou sérii novych lokomotiv, kterych ma byt celkem dvacet. Uz od kvétna ale byly
nové stroje k vidéni na ceskych kolejich, kdyz jezdily nejprve na zkouSku v ¢ele nékladnich vlakd
dogasné ve sluzbach CD Cargo. Néakladni dopravci zadali b&hem roku zkouSet také dalsi fadu
modernich lokomotiv Siemens ES64F4 — nakladni bratrance znamych Taurusu.

Ceské drahy, které se potykaji s nedostatkem modernich lokomotiv i vagond, si nadale pronajimaly
nékolik lokomotiv od rakouskych OBB a také némecké Arrivy. Elektrické lokomotivy Taurus jezdily
podobné jako v roce 2009 v cele vétSiny vlaki Eurocity mezi Prahou a Vidni, na jednom paru vlaku
noveé vyrazely i z Prahy do Drazdan. Dieselové lokomotivy Herkules potom vodily po cely rok rychliky
z Plzné do Bavorska.

Ve Zluté na Kozi drdhu a do Domazlic

Po dlouhé odmice se opét zacali ozyvat soukromi dopravci. Poprvé se velké soukromé Zelezniéni
projekty objevily poté, co zacalo jezdit Pendolino mezi Prahou a Ostravou. VSe vSak skongilo
zruSenim projektu RT Expres — v té dobé pfitom jiz byly jeho vlaky zanesené do jizdniho fadu. Letos si
spole¢nost Regiojet, kterd patfi autobusovému dopravci Student Agency podnikatele Radima Jancury
(soucasné predsedy predstavenstva Regiojetu), na jafe pronajal dvé dieselové jednotky Siemens
Desiro z Némecka a Ctvrt roku s nimi vozil cestujici. Nejprve jezdil za korunu v krajich, které v roce
2009 odmitly nabidku spole¢nosti na prevzeti regionalni Zelezni¢ni dopravy, v Iété zajisStoval provoz
spésnych vlakl z Plzné do DomaZzlic za béznou cenu. Zatimco pfi jizdach po turisticky atraktivni Kozi
draze na Décinsku praskaly vlaky ve Svech, pozdéji uz byl zajem menSi. Pfesto se dvojici zlutych
vlakd svezlo 200 tisic cestujicich.

Béhem roku 2010 zacal Regiojet shromazdovat také sv(j viastni vozovy park. Z Italie koupil elektrické
lokomotivy, které vyrobila Skoda v 90. letech a vypsal vybérové Fizeni na nakup osobnich vozu.
V jizdnim Fadu, ktery zacal platit v prosinci, jsou uvedeny spoje Regiojet z Prahy na Ostravsko, které
vSak zac¢nou jezdit az "od vyhlaseni", zfejmé v poloviné roku 2011. Regiojet také stale usiluje o zisk
¢asti regiondlnich trati. Do Bruselu poslal stiznost na postup kraja pfi lofiském pfidéleni dlouhodobych
smluv na zajisténi regionalni dopravy Ceskym draham.

Kromé Regiojetu oznamil pfichod na Zeleznici — rovnéz na linku Praha — Ostrava — dopravce Leo
Expres. Chce zahdjit provoz po zacatku platnosti jizdniho Fadu 2011/2012, v prosinci ohlasil, ze bude
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jezdit s elektrickymi jednotkami od Stadleru. JeSté v dobé platnosti aktualniho jizdniho fadu by mél
vyjet také soukromy nocni expres z Prahy do KoSic. Provozovat ho ma spole¢nost Wagon Slovakia,
ktera vSak zatim neoznamila nic konkrétniho. Jeji vilak ma zacit jezdit — podobné jako Regiojet z Prahy
na Ostravsko — "od vyhlaseni".

Zaluda versus Bazala

Béhem roku ovlivnily déni na Zeleznici i spory kolejovych bossl. Zatimco ob¢asné Spickovani mezi
zéastupci Regiojetu a Ceskych drah ani vyroky odborafe Jaromira Duska o korupci na Feditelstvi drah
a zvedani tuzky nemély nakonec vyraznéjSi nasledky, zprvu nenapadny audit ve spolecnosti
CD Cargo skongil personalni smréti ve vedeni spoleénosti. V 1ét& odvolala valna hromada spole&nosti
predstavenstvo i s jeho predsedou Josefem Bazalou. Do Cela spolecnosti kratce nastoupili lidé
z vedeni matefskych Ceskych drah v &ele s generalnim Feditelem Petrem Zaludou, pozdéji se novym
predsedou predstavenstva CD Carga stal Jifi Vodicka a spolu s nim piisli i novi feditelé financi
a provozu. Zaludovo vedeni drah, které stalo za netekanou zménou v ¢ele Carga, zdivodiovalo
odvolani Josefa Bazaly obstrukcemi v prabéhu auditu. Ten mél zjistit, pro¢ se spole¢nost, 0 niz se
ocekavalo, ze bude ziskova, propadla do ztraty. V fijnu audit skongil, podle Jifiho Vodi¢ky ukazal, ze
CD Cargo pod Bazalovym vedenim hospodafilo chybné, podnik vypravoval vliaky se zapornou marzi
nebo si nevyhodné pronajal vagony.

Personalni zména probéhla také v ¢ele dalSi z nejvyznamnéjSich Zelezni¢nich organizaci. V Fijnu
rezignoval Jan Koméarek, Feditel Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty — vlastnika a spravce koleji
aveskeré dal3i infrastruktury s vyjimkou nadrazi. Misto n&j byl fizenim SZDC povéien dosavadni
naméstek generalniho feditele Pavel Habarta.

Jisté, novy pane ministre

Nejenom na Zeleznici se leccos zménilo po ¢ervnovych volbach, a to pfedevSim poté, co v srpnu
nastoupila nova vlada. Ministr dopravy Vit Barta se rozhodl, Ze bude Setfit, a zaCal se pretahovat
se stavebnimi firmami — mimo jiné se spole€nostmi, které rekonstruuji Zelezni¢ni trati. Stavby se
dokonce nakratko zastavily, nakonec stavebni firmy slibily statu zlevnéni praci a koridory zacaly opét
vznikat. Proskrtan byl ale seznam staveb, které mély vznikat v pfistich letech. Definitivni stop dostala
tfeba vysokorychlostni trat' z Prahy do Berouna, ktera méla vést tunelem pod Barrandovem a pozdéji
na ni méla navazat dalSi ¢ast vysokorychlostniho koridoru do Plzné a Mnichova.

Ministerstvo dopravy pod vedenim Vita Barty zacalo vyzadovat snizeni nakladl také po svych
provoznich organizaci véetné Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Ta v zafi oznamila, Ze chce uSetfit
¢ast nakladu tak, Ze pfestane udrzovat nékteré malo vytizené lokalky. Kraje poté skute¢né zruSily
objednavku regiondlni dopravy na nékolika tratich a ministerstvo dopravy zahdjilo spravni fizeni
o jejich zruSeni. Vzhledem k odporu kraja a pfedevSim ob¢anl a obci je nakonec seznam trati, kde
doprava ustala, pouhym zlomkem plvodniho navrhu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Co dal?

V pfistim roce se objevi ve sluzbach CD nové motordky a vyjedou mozna i tfi soukromé vlaky.
Bruselsti Gfednici se budou dale zabyvat stiznosti Regiojetu na zadani dlouhodobych smluv
na regionalni dopravu Ceskym draham a moZna se za¢ne schylovat k vyb&rovym fizenim na nékteré
trati, které mohou kraje CD prece jenom sebrat. B&hem roku témé¥ jist& nedojde k zasadni obméné
vozového parku drah — i kdyby se jim necekané podafilo ziskat nové vagony nebo soupravy
pro dalkovou dopravu, jejich vyroba a dodavka néjakou dobu potrva...

30.12. 2010 Kolektivni smlouva v €D do ledna nebude, zaméstnanci si pohorsi

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/ekonomika/111269-kolektivni-smlouva-v-cd-do-ledna-nebude-
zamestnanci-si-pohorsi/)

Svaz odboréafd sluzeb a dopravy nepodepiSe kolektivni smlouvu s Ceskymi drahami na rok 2011.
Informoval o tom dnes S$éf svazu Jaromir DuSek s tim, Zze chce déal jednat. Zbyvajicich osm
odborovych central uz smlouvu s drahami podepsalo, jejich zastupci dalSi jednani odmitaji. Kolektivni
smlouva tak na draze zfejmé nezacne platit, coz mimo jiné znamena kratSi dovolenou
pro zameéstnance a delSi pracovni dobu ve vSech profesich.

Svaz odborafu sluzeb a dopravy povazuje za hlavni problém, pro¢ s podpisem smlouvy otali,
zmrazeni platd zaméstnancu drah pro pfisti rok. Kvdli inflaci by to pro zaméstnance podle Duska
znamenalo faktické snizeni mezd. Vola proto po dalSim jednani o nové podobé kolektivni smlouvy,

v

Kromé vySSich platd svaz pozaduje také zménu pravidel, podle kterych se uréuji pocty placenych
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odborovych funkcionarl. Ta podle vyjadieni svazu diskriminuji malé odborové organizace, Svaz
odborara sluzeb a dopravy by chtél, aby mu jich drahy platily vice. To ale odporuje platné dohodé.

Ceské drahy jsou ochotné o nové podobé kolektivni smlouvy jednat, ale muselo by to byt se zastupci
vSech deviti odborovych organizaci. Vedeni drah nicméné nepredpoklada, Zze by ostatni odborové
svazy chtély na navrh odboraft sluzeb a dopravy pfistoupit. To pfiznava i DuSek, z ostatnich
osmi odborovych organizaci podle néj reagovaly na vyzvu jeho svazu k dalSimu jednani o kolektivni
smlouvé pouze tfi, a to zaporné.

Odborovi partnefi DuSklv svaz kritizuji: "Svym postupem opakované zabranili pokracovani
v kolektivnim vyjednavani na Ceskych drahach, a to presto, Ze G&ast odborové organizace
na kolektivnim vyjednavani je ze zadkona povinna," konstatovaly ostatni odborové svazy ve spole¢ném
prohlasSeni. "Ja 30. prosince nehodlam s panem DuSkem vyjednavat celou kolektivni smlouvu znova,"
prohlasil dnes prezident Federace strojvidct Jindfich Hlas. Obdobné se k novému jednani stavi

vvvvv

za dohodnutou a o¢ekava pfipojeni podpisu zastupce Svazu odborara sluzeb a dopravy.

| tak je ale sporné, zda je kolektivni smlouva skute¢né neplatnd. "Osm odborovych svazu podepsalo
aten devaty z jednani odeSel, takze muze existovat pravni vyklad, ze vlastné opustili kolektivni
vyjednavani," vysvétlil PejSa. Rozhodnout o platnosti smlouvy ale nakonec zfejmé bude muset soud.
Odborafi, ktefi Duska za jeho postup kritizuji, se hodlaji obratit také na ombudsmana. Nahrava jim to,
Ze DuSkuv svaz reprezentuji jen necela 3 procenta zaméstnancu drah.

Kdyz se dva perou, treti se sméje a €tvrty place

vvvvv

o dva tydny dovolené méné, ozdravné pobyty nebude muset zaméstnavatel poradat zadné, a to mu
uSetfi krasné penize." Rozhodnuti o platnosti kolektivni smlouvy ale nepadne do konce roku,
zaméstnanci drah si tak paradoxné pohorsi. Drahy se totiz v takovém pfipadé budou po Novém roce
fidit ve vztahu ke svym zaméstnancim pouze z&konikem préace, ktery je vSak mnohem tvrdSi nez
drazni smlouva, jez pracovni vztahy upravuje nyni. Zaméstnanci tak pfijdou o ¢ast benefitl, napfiklad
o tyden dovolené navic nebo o kondi¢ni ozdravné pobyty. Nékteré pracovniky by dokonce podle PejSi
mohly drahy propustit. Pro drahy samotné by byl takovy stav vyhodnéjsi.
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