ZELEZNICNiI UDALOST!I - kvéten 2009

OBSAH

03. 05. 2009 HLAVNI NADRAZI V BRN E CEKAJI OPRAVY. VRATI SE ZMIZELAV EZ? ....covov.. 3
04. 05. 2009 REKONSTRUKCE TRATI Z HARRACHOVA DO POLSKA ZA CNE JIZ TENTO TYDEN 4
04. 05. 2009 BENDL POPREL, ZE BY CHTEL SEFOVAT DOZOR i RADE CESKYCH DRAH .......... 4
04.05.2009 V MADARSKU BUDE 8. KV ETNA STAVKA NA ZELEZNICH ...c.voovieeeeeeeeeeeeees eeeeeaenanns 5
05.05.2009  OBLIBA AUTOVLAK U ROSTE, CESKE DRAHY LONI ODVEZLY NA SLOVENSKO

PRES PET A PUL TISICE AUT .ottt et et e e e e e e e eeee e e 5
05. 05. 2009 BOMBARDIER CHCE DODAVAT REGIONALNI VLAKY I DO CESKA ...cooovveeeereirenn. 6
05.05.2009  OPTIMALIZACE TRATI PLZE N — STRIBRO JE HOTOVA. ....oot ettt e 6
05.05.2009 MESICE NEBUDOU VLAKY Z KLADENSKA JEZDIT AZ NA MASARYKOVO NADRAZ|

(18. 5. - BL. 7. 2009) ...ttt ettt ettt 7
06. 05. 2009 BOHUMINSTI STROIVUDCI JEZDI AZ DO KOSIC ..ot e 7
06. 05. 2009 FIRMA €D CARGO POZADUJE ZA VYLUKY NAHRADU OD SZDC....ccoveeeeeeee e, 8
06.05.2009  CESKE DRAHY CHYSTAJI KONCEPCI ,LOW COST* CESTOVANI, CHT EJi

PRILAKAT CESTUJICT A VIC VYD ELAT oottt ettt ettt ettt e aee e e e e 9
06.05.2009 KONTROVERZNi SROTOVNE BY SE MOHLO VZTAHOVAT | NA VLAKY, NAV RHUJI

=@ XYY N USRS 10
07.05.2009  STAVKA MA DARSKYCH ZELEZNICARU OMEZi | VLAKY Z PRAHY (8. KV ETNA 2009)

........................................................................................................................................... 10
07.05.2009  NA KOZi DRAHU BY SE M ELY VRATIT ALESPO N TURISTICKE SPOJE (DECIN —

OLDRICHOV U DUCHGCOVA) ..ottt ettt et 10
08. 05. 2009 MADARSTI ZELEZNICARI UKONCILI STAVKU. POVAZUJI JI ZA USP ESNOU........... 11
08.05.2009  Z PRAZSKEHO ZIZKOVA ZMIZi STALETY MOST (MALA HRABOVKA).. ...cccccovvvennnn. 11
10. 05.2009 CESKE DRAHY BUDOU MIT KONKURENCI. LICENCI DOSTALA STUDENT AGENCY

[(RI=TCT [0 ] = ) VTSRO 12
10.05. 2009  ZIZKOVSKY ZELEZNICNi MOST JE MINULOSTI (MALA HRABOVKA) ..........cccvvees .. 13
11. 05. 2009 LANDSHUT MA NADRAZI NA SOLARNI ENERGII ..ccvtit it eeeeeeeees e 13
12.05.2009  CESKE DRAHY DOSTALY REKORDNI POKUTU. JEJi UHRAZENI BY VYRAZN E

OVLIVNILO HOSPODARENT FIRMY ..ottt et et ee e ae e ae e aeeanns 14
12.05.2009  Z CHOMUTOVA DO VEJPRT NEJEZDI VLAKY KV ULI PORUSE SOUKROME

VYHYBKY (MEDENEC).........ciiiiittieeetetett et eeet s et sttt sts et et etesteetens e stesaessaresreseens 14
13.05.2009 VvV CESKU SE MOZNA BUDE PROHAN ET SUPERLUXUSNI VLAK... (RAILJET) ......... 15
13.05.2009 V SOBOTU ZACGINA SEZONA V ZELEZNI ENIM MUZEU V LUZNE U RAKOVNIKA,

VYJEDOU PARNI VLAKY ..ottt oottt e eeeeeate e et et et es et et ateeee et et et erees et aeeaneanes 17
13.05.2009  RODIi SE NOVY MOST PRES SAZAVU (CERCANY) .....coovvieeeeeeeeeeeeeeeer e e, 19
13.05.2009  EESKE DRAHY SHAN EJi OSM NiZKOPODLAZNICH VLAK U ..o, 19
14.05.2009  DOPRAVCI BUDOU MUSET ZAJISTIT P REVOZ INVALIDU A ODSKODNIT

ZA ZPOZDENI <ttt ettt et ettt ettt ettt ettt 20
14.05.2009 SROTOVNE NA VLAKY? DOPRAVCI JSOU PROTI A HROZI SOUDY ...oe. wovveeveeveenn, 21
14.05.2009  STAVEBNI POVOLENI: RACIONALIZACE ZELEZNI CNIiHO UZLU TRUTNOV STRED

A TRUTNOV-PORICT ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ee e 21
14. 05. 2009 STAVEBNI POVOLENI: TRUTNOV-PO RIiCi - MALE SVATONOVICE TZZ....ccooeevee.... 21
14. 05. 2009 NA KORIDOR MEZI PRAHOU A CHEBEM JE NA ROKY 2009 | 2010 DOS T PENEZ .. 22
15. 05. 2009 STARNOUCI STROJVUDCE GESKYCH DRAH MOHOU NAHRADIT | UKRAJINCI..... 22
15. 05. 2009 MINISTERSTVO DOPRAVY CHCE VICE PENEZ......oovooeee oottt 23

VLAK-SITE (http:/Ivlak.wz.cz/), © David FUKSA



15.
15.
16.

17.
17.
20.
20.

20.

20.
20.
20.
20.
21.
21.

22.

23.
24,
25.

26.

26.
26.
26.
27.
27.
28.

28.
28.
28.
28.
28.

29.

05.
05.
05.

05.
05.
05.
05.

05.

05.
05.
05.
05.
05.
05.

05.

05.
05.
05.

05.

05.
05.
05.
05.
05.
05.

05.
05.
05.
05.
05.

05.

2009
2009
2009

2009
2009
2009
2009

2009

2009
2009
2009
2009
2009
2009

2009

2009
2009
2009

2009

2009
2009
2009
2009
2009
2009

2009
2009
2009
2009
2009

2009

S CESKYMI DRAHAMI OBCHODUJI TAJEMNI PODNIKATELE ......ccocovves v, 23

ODSKODNENI ZA ZPOZDENI VLAKU? V N EMECKU ANO, V CESKU NE .................. 25
CESI TESTUJI RAKOUSKY VLAK RAILJET. Z DVOUSTOVKY ZASTAVI

NA 1 050 METRECH ....oviiiiieeeeeeeceee ettt ettt ettt s s se s 25
NA PRAZSKEM NADRAZI VYKOLEJIL VLAK (PRAHA-BUBNY) ...ccccocves e, 26
VYLUKOVE VLAKY POJEDOU P RES MOST INTELIGENCE (18. - 30. KVETNA 2009)26
NADRAZI V USTi ZUSTANE STAT, SCHAZI MU ALE VYUZITI AP RISTUP................. 27
CESTUJICI CHTEJI CITYELEFANTY | NA DALKOVYCH TRASACH

(R A541/1540 OLSE).....ouieiececeeteeeeeeteeeeeeee ettt ee et enenenanans 28
ZA TRAGICKOU SMRT STROJV UDCE DOSTANE KAZDY POZ USTALY 400 TISIC
(CERCANY) ..ot ettt enan s 29
SLAME CKA: AZ T RI STA SILNIC A ZELEZNIC NEMUSI BYT DOSTAVENO.............. .29
DESET FINALISTU BUDE SOUTEZIT O TITUL NADRAZI ROKU ......cccoeveueieeiernaa, .30
CD: DOSTALY JSME PENIZE NA VAGONY, TAK ZVYSIME PLATY ... wocoeeveeeein 30
SMLOUVA NA 10 LET: RYCHLIKY ZATiM Z USTANOU CESKYM DRAHAM ............... 31
STAVEBNI POVOLENI: OPTIMALIZACE TRATI ZBIROH — ROKYCANY ..... .ccccccevaee. 32
VLAKEM DO DRAZ DAN A ZPET RYCHLEJI A O 250 K € LEVNEJI NEZ ZLUTYM
AUTOBUSEM ..ottt ettt ettt ettt ettt s s s s s eaneees 32
RYCHLIK NARAZIL ZA PRAHOU DO STROMU, TRA T NAPLZEN STALA

PRES TRIHODINY ..ottt sttt se st s seseseseeas 32
PO PATECNI VICHRICI UZ JSOU V PROVOZU VSECHNY VLAKOVE SPOJE............ 33
PRESUN NADRAZI V BRN E NABIRA ZPOZD ENIi. KDO JE NAVINE?..........ccocvevneee. 34
STUDENT AGENCY ODKLADA ZLUTY VLAK, KTERY M EL KONKUROVAT
PENDOLINU ..ottt ettt ettt ettt s s ss s seasssssseaesesesesnas 34
JIHOMORAVSKY KRAJ CHYSTA NAVRAT LOKALEK (HRUSOVANY U BRNA —
ZIDLOCHOVICE) ..ottt ettt sttt sesn s 35
SRAZKU ZAVINIL STROJV UDCE, TVRDI POLICIE A OBVINILA HO (PASKOQV) ........ 35
VANDALOVE P USOBIi CESKYM DRAHAM KAZDORO €ENE MILIONOVE SKODY ...... 36
VIDENSKE JIZNi NADRAZ{ BUDE V PROSINCI UZAV RENO .......c.cooooveverereeeecceeen. 36
POCASI KOMPLIKOVALO PROVOZ NA ZELEZNIC ......cocoveveiiies veeeeeeeeieieeeieienn, 37
NOVY ZELEZNICNI DISPECINK V PRAZSKE K RENOVCE JE V PROVOZU ............... 37
CESKE DRAHY A PARS NOVA UZAV RELY KONTRAKTY NA MODERNIZOVANE
MOTOROVE JEDNOTKY A RIDICI VOZY ...c.ocviiiiieieeeieieeeeeeeeeeeeeeeee e, 37
NADRAZNi BUDOVA V MERKLIN E DOSTALA NOVOU TVAR......cccoovviiiceeeeen, 39
ASIJISKY LAOS BUDE INVESTOVAT DO KOLEJI ...c.cuiviiiiiieies e 39
KRATKE ZPRAVY ZE SV ETA ...t e 40
V PASKOVE SE ROZSIRI ZELEZNICNI PREKLADISTE ......cooviviieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee 41
CESTOVANI VLAKEM MEZI CESKEM A BAVORSKEM MA BYT LEVN EJSi

A JEDNODUSSI ..ottt ettt 41

PO UDERU BLESKU MAJi VLAKY Z B RECLAVI DO VIDNE HODINOVE ZPOZDENI. 42

VLAK-SITE (http:/Ivlak.wz.cz/), © David FUKSA



Zelezni éni udalosti — kv éten 2009

03. 05. 2009 Hlavni nadrazi v Brn & ¢éekaji opravy. Vrati se zmizelav &z?

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/hlavni-nadrazi-v-brne-cekaji-opravy-vrati-se-zmizela-vez-p2s-
/brno.asp?c=A090430 1183008 brno_jaq)

Sochy nahych Zen s okfidlenym kolem, které se vypinaji na budové brnénského Hlavniho nadrazi,
zanedlouho sestoupi na zem. Projdou opravou, stejné jako fasada nadrazni budovy a jeji interiér.

Investor uvazuje i o0 tom, Ze by na budové nadrazi, ktera zlstane stat v centru meésta i po pfipadném
odsunu nadraZzi, znovu vyrostla véz, zniena za valky. O tom, zda bude symbolicka brana do mésta
znovu Uplnd, budou rozhodovat i Briiané. Nazory architektl se razni.

"Snad uz pFisti tyden se sundaji z nadrazi sochy, které nechame za dva miliony zrestaurovat. Pak
vyroste kolem néadrazi leSeni, budova se zakryje plachtou a zac¢ne oprava fasady," uvedl Radek
Koneény, Séf spole¢nosti Brno new station development, které magistrat sveéfil revitalizaci pozemka
pod brnénskymnadrazim i opravu vypravni budovy.

Na plachté, ktera leSeni kolem budovy zakryje, bude nakreslené nadrazi i s druhou vézi. "Aby si lidé
dokazali predstavit, jak vypadalo. A zaroven vyhlasime anketu, v niz se mohou lidé vyjadrit, zda chtéji,
nebo ne, aby se véZ znovu postavila,” vysvétlil Konecny.

Druh& véz zmizela z nadrazi na konci druhé svétové valky. Néktefi architekti s jeji obnovou souhlasi,
jini to povazuji za falSovani déjin. "Ja znovuobnovovéani nefandim, ale na druhou stranu chapu tento
sentiment. Je to také snaha o doplnéni symetrie, kter4 znamené ur€ity fad a je uklidhujici. Podle mé je
to ale zbyte¢né," mysli si architekt Antonin Novak.

Podilet by se mohla Ji fiéna

Naopak Petr HriSa povazuje brnénské nadrazi za architektonickou hodnotu, ktera pretrvava navzdory
proménam toho, co je zrovna moderni. "A v takovém pfipadé mi rekonstrukce nevadi a souhlasim
s ni. S dvéma vézemi se obnovi pavodni kompozice stavby," uved| HruSa.

Je vSak mozné, Ze druha véZz nadrazi nebude pouhou historickou replikou. O spolupraci
na architektonickém FeSeni celého Uzemi v okoli brnénského nadrazi totiz projevila zajem svétoznama
architekta Eva Jificna. "Prochézeli jsme spolu s Evou Jifi€nou Uzemi a zaujalo ji to. Uvidime, jak to
dopadne. Ale myslim, Ze se to vyviji pozitivné," fekl Radek Konecny.

Slavna Ceska architektka by se tak zapojila do dalSiho brnénského projektu poté, co nedavno
oznamila spolupréaci na rekonstrukci funkcionalistického hotelu Avion.

"V éz dodavala d astojnost"

Podle Hrasi by Jificna i v pfipadé dostavby véze upfednosthovala moderni pojeti. "Bude prezentovat
opacny nazor nez ja. Jestli to udéla po svém, drzim ji palce. Myslim, Ze v jejim pfipadé lidé obdivuji
spis ji jako ikonu nez dilo samo," podotkl Hrasa.

Prava véz Hlavniho nadrazi, ktera byla dvojcetem té levé, byla zni¢ena pfi velkém néletu na Brno
v listopadu 1944. Brnénska historicka Milena Flodrovéa zazila staré nadrazi. S vézi. "Vypadalo uplné
jinak, distojnéji. Moc bych si pfala, aby se ta véz vrétila. Vyvazuje totiz pruceli budovy," mini. Nejen
chybéjici véz, ale i pfistavba, ve které jsou ted potraviny a kasino, podle ni mrzac¢i krasnou budovu.
"Plvodné tam bylo litinové sloupovi, pod kterym stavaly fiakry a poté i taxiky," fekla.

Zmizi herny a nonstopy

Podle Radka Konecného by meély ¢asem vymizet i nonstopy a herny tam, kde na to ma spolecnost
Brno new station development vliv. "Chceme najemce z okoli nadrazi dostat pry¢. Kde jim konci
smlouvy, tam uz jsme je neprodluzovali, tfeba stankaflm s obleCenim na Malé Americe," uved|
Konecny.

Kromé fasady nadrazi se Casem dockaji rekonstrukce i vnitfni prostory. "Vzniknou tam nové obchody,
uz mame zajemce z nadnarodnich siti rychlého obcerstveni," uvedl Kone¢ny. Brno new station
development mé vSak svéfenou nejen budovu nédrazi, ale i Uzemi od BeneSovy tfidy pfes takzvanou
Malou Ameriku az k fece Svratce.

Na FeSeni zastavby prostoru uz vznika koncepcéni studie. Hotova bude do konce roku. Ta Uzemi
rozdéli na tfi celky, aby se mohly rozvijet nezavisle na sobé. "U staré vypravni budovy mize vést
méstska rychlodraha, coz by napfiklad proces vystavby v této ¢asti zpomalilo," uvedl Konecny.
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04. 05. 2009 Rekonstrukce trati z Harrachova do Pol  ska zaéne jiZ tento tyden

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/53646-rekonstrukce-trati-z-harrachova-do-polska-zacne-jiz-
tento-tyden/)

Harrachov — Dlouho oc¢ekavana rekonstrukce Zzelezni¢ni trati z Harrachova do Sklarské Poreby
v Polsku zaéne jiz tento tyden. V patek 8. kvétna by meél dodavatel, kterého vybrala polska strana,
prevzit stavbu. V listopadu by mély byt prace na Uuseku dlouhém asi 13 kilometrl dokonéeny a hotova
by v té dobé méla byt také oprava ¢eského Useku dlouhého asi kilometr. Prvni vlak s cestujicimi by
mél po obnovené trati projet v bfeznu 2010, fekl Petr Prokes, Feditel spole¢nosti Korid LK, ktera je
koordinatorem dopravy v Libereckém kraji.

Vlaky se na trat Tanvald — Harrachov — Sklafska Poreba — Jeleni Hora, kter4d vede pomezim
Jizerskych hor a KrkonoS§, vrati po 65 letech. Doprava v pohraniénim Useku mezi Harrachovem
a Polskem byla totiz uzaviena po druhé svétové valce, ackoli se jednalo o jednu z nejmodernéjSich
a také technicky nejzajimavéjSich trati — mezi Tanvaldem a Kofenovem totiz kvili velkym sklonim je
trat ozubnicovd, dale do Polska (do roku 1945 ovSem patfilo Uzemi Némecku) byla pfed svym
zruSenim elektrifikovana.

Prestoze koleje dlouhou dobu nikdo neudrzoval, je podle ProkeSe v prekvapivé dobrém stavu. Diky
nepristupnému terénu zUstaly koleje na svém misté. V poslednich letech se na ni dokonce uskutecnilo
nékolik prilezitostnych turistickych jizd. Pred Etyfmi lety zkuSebni jizda ukézala, Ze trat na polské
strané neni tak zni¢end, jak se pGvodné predpokladalo. Prijezdné je i ze Sklarské Poreby do Jeleni
Hory a dal do oblibeného zimniho stfediska Karpacz. "Je ale tfeba odstranit naletové dfeviny a opravit
mostky i koleje, které se desitky let nepouzivaly," fekl ProkeS. Od pfiStiho bfezna by podle néj mélo
mezi Ceskem a Polskem jezdit denné pét pard viakad.

Rekonstrukce trati Harrachov - Sklafska Poreba je jednim ze 13 projekta v Libereckém kraji, které
uspély se 7adosti o dotaci z programu preshraniéni spoluprace CR-Polsko, v némz je pro &eskou
stranu do roku 2013 k dispozici 103,68 milionu eur (pfiblizné 2,8 miliardy K¢&). O dotaci z programu se
v této vyzvé uchazelo 97 projektd, z nichz monitorovaci vybor doporucil 56 pfeshrani¢nich akci, které
si rozdéli 54,9 milionu eur (1,48 miliardy korun).

V soucasnosti se na ¢eské Casti trati z Tanvaldu do Polska jezdi pouze v Gseku do Harrachova, jiz se
ale nepouZivaji ozubnicové lokomotivy. VétSinu vykoni zajistuji staré dvouosé motoraky Ceskych
drah fady 810 s jejich rekonstruovanymi verzemi — tzv. Regionovami — je ale mozné setkat se
na harrachovské trati také s rekonstruovanymi nebo relativné novymi a pohodinymi dieselovymi
jednotkami fad 854 a 843.

Ozubnicova trat z Tanvaldu do Kofenova z roku 1902 byla pfed péti lety prohlasSena za technickou
pamatku.

04. 05. 2009 Bendl pop fel, Ze by cht &l $éfovat dozor &i radé Ceskych drah

Zdroj: iIDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/bendl-poprel-ze-by-chtel-sefovat-dozorci-rade-ceskych-drah-
p3d-/domaci.asp?c=A090504 162405 _domaci pje)

Ministr dopravy v demisi a byvaly hejtman Stfedoceskeho kraje Petr Bendl ma udajné zalusk na misto
Séfa dozor¢i rady Ceskych drah. To se uvolnilo poté, co Bendl odvolal z funkce Zderika Zaka. Pozhyl
mé duaveéry, vysvétlil ministr v demisi. Zaroven poprel, Zze by o vedeni dozor¢i rady uvazoval.

Pfipadné Bendlovo angazma v dozorci radé, na které upozornil Casopis Tyden, neni mezi jejimi ¢leny
zadnou novinkou. "Také jsem to slySel. Zalezi ale na rozhodnuti Fidiciho vyboru," Fekli shodné
tydeniku ¢lenové dozor¢i rady Antonin Leitgeb a Vladislav Vokoun.

Vybor by mél rozhodnout ve stfedu 13. kvétna, tedy v dobé, kdy uz Bendl bude mimo resort dopravy.
Ze se 0 ném hovofi jako 0 mozném kandidatovi, potvrzuje i dalsi ¢len vrcholného organu drah Tomas
Chalanek. "Bude se o tom ale jesté jednat," uvedl.

Bendl vSak spekulace o svém pusobeni v dozor¢i radé rezolutné odmita. "Nevim, jak jste na to pfisli.
Jé o tom vubec neuvazuji," citoval ministra Tyden.

Bendldv mluvéi Martin Kupka ale otevien& mluvi o tom, Ze kfeslo $éfa dozoréi rady Ceskych drah
muze byt do jisté miry ve hfe. "Ten navrh zaznél uz dfive. Bylo to ale zvenku, od kamaradud a kolegu
pana ministra. Zda zajem trva, to nevim."
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04. 05. 2009 V Madarsku bude 8. kv étna stavka na zeleznici
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/53716-v-madarsku-bude-8-kvetna-stavka-na-zeleznici/)

Budapest - V Madarsku planuji Zelezni¢afi stavku na 8. kvétna od pulnoci do 18:00. Na Gzemi
Madarska tak v tuto dobu mdze byt omezena doprava. Vlaky mimo GUzemi statu v€etné mezistatnich
spoju by ale stavka zasahnout neméla. Zahrani¢ni Zeleznice v tomto sméru pFipravuji pfislusna
opatfeni, uvedl mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky s tim, Ze drahy cestujicim presto doporuduji
pfesunout planovanou cestu do Madarska ¢i zpét mimo termin stavky.

V dobé stavky musi cestujici pocitat s celkovym omezenim provozu na madarskych Zeleznicich,
odfikanim vlakd a nepravidelnostmi i po ukonéeni stavky. Mezinarodnich vlakl by se v pfipadé stavky
omezeni mélo tykat jen v Madarsku, uvedl Stahlavsky. Cestujici se mohou o aktualni situaci
informovat 24 hodin denné ve tfech svétovych jazycich na lince 840 112 113.

Madarsti ZelezniCari stavkovali naposledy loni v prosinci. Protest tehdy vyrazné omezil provoz
mezinarodnich vlaku z Ceské republiky do Madarska a dale na Balkan.

Madarsti odborafi pro sve cleny chtéli jednak vyssi platy, ale takeé jednorazovou odmeénu z prodeje
nakladni pfepravy statni Zeleznice MAV. Tyden trvajici stavku odborafi nakonec pferusili, aniz by
s MAV dospéeli k dohodé, vyhradili si ale pravo stavku kdykoliv znovu obnovit.

05. 05. 2009 Obliba autovlak @ roste, Ceské drahy loni odvezly na Slovensko p ~ Fes pét
a pul tisice aut

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-2795/)

Autovlaky do Popradu a KoSic jsou mezi zakazniky Ceskych drah stale popularn&jsi. Zatimco v roce
2006 prepravily CD ve sméru na Slovensko celkem 3412 automobild, v roce 2008 to bylo o témé&F dvé
tretiny vice. V letni sez6né navic opét vyjede autovlak na Jadran. Doklady na tento vlak je mozné
koupit uz ted.

Autovlaky na Slovensko — nov & také ve dne

Ceské drahy nabizeji pfepravu automobili na Slovensko noénim viakem EuroNight ,Slovakia®
a od prosince 2008 nové také dennim vlakem EuroCity ,KoSi¢an“. Podle statistik je zajem o tuto
sluzbu stale vétsi. Zatimco v roce 2006 odvezly CD ve sméru na Slovensko celkem 3 412 automobilt,
v roce 2007 to bylo uz 4 894 a loni dokonce 5 582 vozu. ,Oproti pfedeSlym rokim dnes vypravujeme
na Slovensko kazdy den o jeden autov(iz vice. Tento vagoén jezdi na EuroCity KoSi¢an a mohou ho
vyuzit vSichni, ktefi nechtéji cestovat pfes noc. D& se proto prfedpokladat, Ze v letoSnim roce bude
zdjem o prepravu aut na Slovensko jesté vétsi“ fika Robert Cerny, feditel Odboru koncepce
a obchodu osobni dopravy CD.

Obliba autovlak @ roste, Ceské drahy loni odvezly na Slovensko p  fes pét a pl tisice aut

Noéni vlak, ktery odjizdi z Prahy hlavniho nadrazi ve 22:04, veze dva vozy uréené k prepravé
automobild. ,Prvni sméfuje do Popradu, druhy jede az do KoSic. Nakladani aut probiha v terminalu
autovlakd na prazském hlavnim nadrazi kazdy den do 20:30,“ vysvétluje Robert Cerny. ,Od prosince
2008 nabizime pfepravu automobill nové také dennim vlakem EuroCity KoSi¢an, ktery odjizdi
z prazského hlavniho nadrazi v 11:09. Ridigi, ktefi maji zakoupeny doklad pro pfepravu auta do KoSic,
mohou nalozit svij automobil v prostoru terminélu autovlaku kazdy den do 9:45. “

Zpatecni jizdenka nocnim vlakem ,Slovakia“ z Prahy do Popradu zahrnujici jizdenku pro fidice,
pfiplatek za ubytovaci sluzbu a pfepravu automobilu stoji 2 040 korun (do KoSic 2 328 K¢&). Druhy az
paty cestujici jedouci spole¢né s fidicem zaplati za cestu tam a zpét po 843 korunach (do KoSic
979 K&). Zpéate¢ni jizdenka na denni autovlak ,KoSi¢an“ z Prahy do KoSic stoji Fidice 2 142 korun,
spolucestujici pak 793 korun. V autovlaku je mozné pouzit i dalSi nabidky, napfiklad CityStar.

Podminky pfepravy automobild ve vlacich Ceskych drah a detailni cenik je k dispozici
na www.cd.cz/autovlak.

V lété opét vyjede autovlak na Jadran, jizdenky je mozné reze  rvovat uz te d’

Autovozy budou v letoSni sezéné opét fazeny také na rychliku ,Jadran* z Prahy do chorvatského
Splitu. Vlak bude letos ve sméru do Splitu jezdit od 19. ¢ervna do 4. zafi a uz ted je mozné na néj
zakoupit rezervacni doklady. Z prazského hlavniho nadrazi bude viak odjizdét v 9:18 a do Splitu
dojede za dvacet a pul hodiny. Zpét ze Splitu se bude vracet kazdy den od 20. ¢ervna do 5. zafi vzdy
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ve 21:00. ,Rychlik Jadran pojede v letodni sezéné pres Pardubice a Ceskou Trebovou, nikoliv jako
v predeslych letech pfes Havlickiv Brod. Diky tomu se zkrati cestovni doba o témér hodinu a pul.
U vlaku je letos zajistén prodlouzeny predprodej a rezervacni doklady na celou sezénu az do zacatku

P G

zafi Ize zajistit uz ted,” shrnuje Robert Cerny.

Ve vlaku bude zafazen lGzkovy a lehatkovy vagon, vozy 2. tfidy s misty k sezeni a vdz uzpusobeny
pro pfepravu kol na zékladé povinné rezervace, chybét nebude ani tradi¢ni autoviiz pro pfepravu
automobilt a motocykld.

Za prepravu automobilu rychlikem Jadran z Prahy do Splitu a zpét zaplati zakaznici CD 113 EUR, coZ
je pfi sou¢asném kurzu 3 074 K¢&. Pfeprava motorky stoji v obou smérech 2 149 K¢&. Podrobny cenik
a dalSi informace jsou k dispozici na internetu www.cd.cz/jadran.

05. 05. 2009 Bombardier chce dodavat regionalni via  ky i do Ceska

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/53810-bombardier-chce-dodavat-regionalni-viaky-i-do-
ceska/)

Ceska Lipa - Vyrobce lehkych viakovych souprav a tramvaji Bombardier Transportation CR méa zajem
dodavat vlaky i pro Ceské regiony, uvedl generdlni feditel Jifi Madéra. VétSina jeho soucéasné
produkce koné&i nyni v zahraniéi. Asociace kraji CR nedavno oznamila, Ze pFisti rok zvefejni v ramci
svych Regionalnich operacnich programt (ROP) vyzvu na nakup vozu pro regionalni Zelezniéni
dopravu za Ctyfi miliardy korun. Bombardier ma podle Madéry zajem se o zakazku uchéazet.
Bombardier dodava komponenty pro vlaky pafizského metra nebo regionalni vlaky pro némecké
a francouzské drahy.

Spolecnost, ktera v minulosti vyrabéla nakladni vagony, se nyni soustfedi na oblast osobni dopravy.
V poslednich letech masivné investuje do modernizace a rozvoje a roéné zvySuje vyrobu o 20 az
30 procent. Rozvoj spole€nosti s 850 zaméstnanci nezabrzdila ani krize. "Hlavné Francie investuje
do rozvoje infrastruktury a nakupuje nové vlaky," fekl Madéra.

Podle ¢lena predstavenstva Martina Broze krize podniku i pomohla. "Méli jsme v poslednich letech
velké problémy obsadit mista svarecl, ted je zajem mnohem vétsi," fekl BroZz. Bombardier ma vlastni
svare€skou Skolu, kde si lidi rekvalifikuje a Skoli. "Jen deset az 20 procent téch, kdo do kurzu
nastoupi, ale v podniku vydrzi," poznamenal. Firma v letoSnim roce pfijme kolem 110 lidi, z nichz
vétsinu budou tvofit pravé svéreci. Podnik nabira také lakyrniky a dalSi profese, protoze uz na konci
roku vyjedou z eskolipského zavodu prvni vlaky i s okny a kompletnim lakem.

Bombardier je jednim z mala podnikd na Ceskolipsku, které v soudasné hospodafské krizi
nepropoustéji, ale naopak lidi nabiraji. Podobné nabizi nova pracovni mista pro 200 lidi také
Ceskolipsky vyrobce autosedac¢ek Johnson Controls, ktery ale v minulych mésicich zaméstnance
propousteél.

Ceskolipska firma je sougasti nadnarodni skupiny Bombardier, ktera je prednim svétovym vyrobcem
dopravnich feSeni od regionélnich a obchodnich proudovych letadel az po vybaveni pro Zelezni¢ni
dopravu.

05. 05. 2009 Optimalizace trati Plze i — StFibro je hotova
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/53849-optimalizace-trati-plzen-stribro-je-hotova/)

Plzern — Sprava Zelezni¢ni cesty dnes oficialné ukongila rekonstrukci
Zelezniéni trati mezi Plzni a Stfibrem. Usek dlouhy 31 kilometrd, ktery je
soucésti lll. tranzitniho koridoru, se zacal opravovat v roce 2006, od té
doby trapili cestujici ¢asté pomalé jizdy a vyluky a s nimi spojena
zpozdéni. Zrekonstruovana trat je po Upravé obloukd ponékud rychlejsi
nez byla dfive, klasické soupravy po ni mohou jezdit 110kilometrovou
rychlosti, vlaky s naklapéci skfini jeSté o 30 km/h rychleji. Do Phovan
byla bé&hem praci prodlouZena druha kolej, dale do Stfibra ale zlstala trat jednokolejna. Cast
Ill. koridoru mezi Chebem a Prahou ma byt zcela dokoncena v roce 2016, v soucasnosti se pracuje
mezi Stfibrem a Chebem a mezi Berounem a Zbirohem.

"Plzen-Stfibro je zcela novou trati ve stavajici stopé. Mezi Kozolupy a Priovany vznikla dvoukolejna
trat o délce 11 kilometrd, coz vyrazné zvysilo kapacitu trati," fekl mluvéi SZDC Pavel Halla. Nejvétsi
stavebni ¢asti jsou kromé zdvojkolejnéni most mezi zastavkou Plzen-Zadni Skviany a stanici
Plzen-Kfimice a silniéni podjezd pod trati v Pfiovanech. Na C¢tyfech prejezdech, které
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v zrekonstruovaném Useku zlstaly, bylo zvySeno zabezpeceni. V Priovanech se prejezd zrusil.
Ve stanicich Kfimice, Kozolupy, Priovany a Vranov a na péti zastdvkach jsou bezbariérové pfistupy,
zastfeSeni a ozvuceni nastupist a navigace pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

Stavba pfiSla na 4,4 miliardy korun, z toho 61 procent dala Evropska unie, 140 milioni K& mésto Plzen
a zbytek Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI). Rekl to investi¢éni naméstek plzeriského SZDC
Jaromir PeSek.

DalSi zrekonstruované ¢asti trati Praha — Plzen — Cheb budou dokonéeny v roce 2011. Nejvyrazné;jsi
stavby, kterymi maji byt zcela nové trati mezi Prahou a Berounem a mezi Rokycany a Plzni, vSak jeSté
nevznikaji. Ejpovické tunely mezi Rokycany a Plzni by se mély zalit stavét pristi rok, tunel pod
Barrandovem potom v roce 2012. Po skoncéeni vSech staveb by cesta z Prahy do Plzné méla trvat
34 minut, o hodinu rychleji nez dnes. Jizda z Plzné do Chebu bude trvat kratce pfes hodinu, oproti

soucasnému stavu bude asi o dvacet minut rychlejsi.

Koridor Praha — Cheb ma podle $éfa SZDC Jana Komarka nejvy3si prioritu ze Zelezni¢nich staveb
v Cesku.

05. 05. 2009 Meésice nebudou vlaky z Kladenska jezdit az na Masaryk  ovo nadrazi
(18.5.-31.7.2009)

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/mesice-nebudou-vlaky-z-kladenska-jezdit-az-na-masarykovo-
nadrazi-pxy-/praha.asp?c=A090505 204434 praha_js)

Kdo si mysli, Ze dopravni chaos na prazské Letné, kde nyni vladnou délnici pracujici na vystavbé
tunelu Blanka, uz nem(ze byt vétSi, tak se myli. Letnou postupné opustily tramvaje, pak auta
a 18. kvétna zde prestanou jezdit i vlaky na Zelezniéni trati Praha - Kladno.

vvvvvv

tu vlaky prepravi témér 4,5 tisice cestujicich.

Vyluka potrva ve dvou etapach. Od 18. kvétna do 13. ¢ervna bude vétSina vlakl zkracena do stanice
Praha-Dejvice. Vybrané vlaky (asi pét spoju) budou ve Spi¢ce pracovnich dnd odklonény ze stanice
Hostivice pfes Prahu-Zli¢in do stanice Praha-Smichov severni nastupisté a dale na hlavni nadrazi.
Na Zli¢iné pak bude kongit nékolik cyklovlakd.

Druhd etapa, od 14. ¢ervna potrvd az do 31. Cervence, bude pro StfedoCechy, ktefi dojizdéji
Praha-Veleslavin, kde bude vybudovana provizorni zastavka s nastupi§tém. Ta bude blizko Vitézného
namésti u viaduktu, ktery pfechazi Gymnazijni ulici.

"Zastavka Praha-Gymnazijni bude umisténa soubézné s Bustéhradskou ulici za pfemosténim
Gymnazijni ulice. Od této doCasné zastavky je v dochazkové vzdalenosti asi pll kilometru terminal
PID Dejvicka. Tady je mozné prestoupit na metro a tramvaje ¢i autobusy," hlasi Ropid, spole¢nost
zodpovédn4 za organizaci prazské integrované dopravy.

Za vylukou stoji vystavba tunelu Blanka, jenz je soucasti silniéniho okruhu v hlavnim mésté.
Stavebnici totiz hodlaji pfebudovat i mistni PrasSny most, ktery u dejvického nadrazi pfechazi trat.

Blanka letos zasahne do provozu hromadné dopravy jeSté v dalSich Ctvrtich. V 1été se oCekava
mésicéni pferuseni trati v Troji, tramvaje tak nepojedou mezi HoleSovicemi a Kobylisy.

06. 05. 2009 Bohuminsti strojv adci jezdi az do KoSic

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-2797/)

Jiz celkem devatenact strojvidcd z provozni jednotky Depo Bohumin ziskalo osvédéeni Ustfedniho
institutu vzdélavani a psychologie ZSR v Bratislavé. Mohou tak nové jezdit nejen do slovenské Ziliny,
ale také az do KoSic. Od prosince loriského roku také jezdi osm dalSich olomouckych a bohuminskych
strojvidct s pendolinem. Radé strojvedoucim z Bohumina jsou blizké i parni lokomotivy, a tak b&hem
minulého vikendu reprezentovali dva z nich jako jedini Ceskou republiku na prehlidce parnich
lokomotiv v polském Wolsztynu.

Celkem na péti spojich z Ceské republiky na Slovensko vedou vlaky strojvedouci z bohuminského
depa. Aby mohli vykonavat sluzbu na Gzemi Slovenska, museli vSichni absolvovat specialni
.Slovenskou“ dopravni zkouSku, které predchazelo vice nez tydenni Skoleni. Samotnou zkouSku
skladali pfed komisi slovenskych zkouSejicich a ziskali osvéd¢eni pro vykon sluzby. VSichni
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strojvedouci se nadale Ucastni pravidelnych preSkolovani slovenskych dopravnich predpisd, jejich
.2zakovskou knizkou" je tzv. vykaz o zkouSkach. Neopomenutelné je i ,seznani trati“, pfi kterém poznaji
jak konkrétni trat vypada, jakou rychlosti jet, kde jsou umisténa navéstidla apod.

Se strojvedoucimi z Bohumina se miiZete setkat na pravidelnych trasach v expresech Beskyd (z Ziliny
do Prahy), Excelsior (z Chebu do Kosic a zpét) nebo v rychlicich Sirava (z Ko3ic do Prahy) a Kysuca
(z Bohumina do Ziliny). Rada strojvedoucich jezdi i na polskych lokomotivach, &emuZ predchazely
stejné povinnosti a zkousky jako pro Slovensko. ,Stejné jako naSi strojvedouci zajizdi na Slovensko, je
stejné situace i v opacném sméru. Obecné se dé fici, Ze mame velmi dobrou spolupraci s kolegy
ze Slovenska, at uz se jedna o strojmistry z depa v Kosicich nebo v Ziling. Strojvedouci si smény
pochvaluji a i kdyz jsou naro€né, je to jista vitand zména,* dodava Pavel Kala¢ z Depa kolejovych
vozidel v Bohuminé.

Od prosince lonského roku jezdi nové s pendoliny také dalSi strojvedouci z depa v Bohuminé.
Doposud s nimi jezdili pouze strojvedouci z prazského depa, nové je tak doplnilo osm Moravakd.
Podle strojvidct je fizeni pendolina jiné nez ostatnich lokomotiv. Samotny ¢as, za ktery tento vlak
urazi trasu mezi Ostravou a Prahou o tom vypovida nejvice.

Ugast €eskych strojv adc i na pFehlidce parnich lokomotiv v polském Wolsztynu

Od pétku 1. kvétna do nedéle 3. kvétna probihala v polském Wolsztynu jiz XVI. Pfehlidka parnich
lokomotiv. Na jednu z nejvétSich parnich akci v Evropé dorazilo i v letoSnim roce vice jak 23 tisic
divaki a obdivovateld pary. Ceskou republiku, pod hlavitkou Depa historickych vozidel Luzna
u Rakovnika, reprezentovala lokomotiva 423.041 se strojvedoucimi Jaroslavem Horakem a TomaSem
Polaskem.

Vice jak dvé desitky tisic fandl zelezni¢ni nostalgie shlédlo celkem 14 funkénich parnich lokomotiv.
Cely program akce probihal v historickém parnim lokomotivhim depu a pfilehlém okoli, kde se na ftfi
dny zastavil ¢as na poc¢éatku 20. stoleti.

~Jednd se o neopakovatelnou akci, setkani fand a obdivovatelt pary. Nikdy si nenecham takovou
pFilezitost ujit,* fikd Tomas PoldSek mimo jiné jeden z nejmladSich strojvadc( pendolina, ktery patfi
k nejuniverzalngjsim strojvidcam CD. Do polského Wolsztynu zamifily i parni lokomotivy z Velké
Britanie, Némecka, Madarska a Slovenska.

06. 05. 2009 Firma CD Cargo poZzaduje za vyluky nahradu od SZDC
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/53932-firma-cd-cargo-pozaduje-za-vyluky-nahradu-od-szdc/)

Praha - Spole¢nost Ceské drahy Cargo kvdli udajné velkému mnoZstvi vyluk na tratich poZaduje
finanéni nahradu od Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC), ktera se o koleje stara. Opozdovani
jizdy vlakdl nebo nutnost jejich vedeni po nahradnich trasach pry dopravci zplUsobuji ekonomické
ztraty, uved| denik E15. SZDC povaZuje pozadavky za neopodstatnéné. Od lonského prosince
CD Cargo spogitalo $kody fadové na desitky milioni korun. Loni zkou$ely uplatnit nahradu kod kvaili
vylukdm samotné Ceské drahy.

"Narokujeme si nadhradu Skody z titulu nelegitimniho omezeni provozovani drahy ¢i jeji ¢asti v rozsahu
rozdilu mezi provoznimi naklady na plvodné planovanou trasu a provoznimi naklady na odklonovou
trasu," fekl deniku mluv¢i Carga Zdenék Vétrovec. Podle néj pfi nenadélych vylukach vznikaji firmé
takzvané vicenaklady.

Pro piiklad CD Cargo uvadi, Ze primérna vyse Skody za jeden vlak jedouci po odklonové trase &ini
16 000 korun. "DalSi vicenaklady nam vznikaji z divodu odfeknuti planovanych smén zaméstnancu,
presCasové prace, naruSeni planu obéhu vozovych souprav nebo prekro€eni dodacich lhat vaci
zakaznik{m," doplnil Vétrovec.

"V&echny finanéni naroky povazujeme za neopodstatnéné," sdélil mluvei SZDC Pavel Halla. Podle ng
vyluky zapfi€ifiuje hlavné nakladni doprava, nebot néakladni soupravy jsou tézké a zpusobuiji kolejové
cesté nejvétsi Skody.

V pfipadé, Ze se obé& spolecnosti na nahradé nedohodnou, zistane vyfeSeni sporu na ministerstvu
dopravy. Loni zkouSely uplatnit nahradu Skod kvuli vylukdm samotné Ceské drahy.
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06. 05. 2009 Ceské drahy chystaji koncepci ,low cost cestovani, cht éji prildkat
cestujici a vic vyd élat

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-2798/)

Ceské drahy budou pokracovat v prodeji akénich jizdenek CD TIP. Na zéakladé Gspéchu pilotnich
vnitrostatnich nabidek a CD TIPu do Vidné za 19 EUR pfipravuji celou koncepci nizkonakladového
cestovani vlakem, kterou predstavi na zacatku léta.

V &ervnu dopravce zopakuje nabidku CD TIP Videfi a v &ervenci nabidne svym zakaznikdm novy
CD TIP do Berlina a zpét za 19 EUR. Prodejem t&chto mimofadné vyhodnych akénich jizdenek chtéji
Ceské drahy naplnit volnou kapacitu ve vybranych spojich, pfilakat do vlakd nové cestujici a zvysit své
trzby. ,Po zkuSenostech s prvnimi CD TIPy si troufam Fict, Ze dokazeme diky témto jizdenkam jesté
do konce roku utrzit pfes milion korun. Samotné vytvofeni internetové aplikace se jiz zaplatilo
a naklady s prodejem novych CD TipQ jsou prakticky nulové,” vysvétluje Robert Cerny, feditel Odboru
koncepce a obchodu osobni dopravy CD.

»~Je to jedna z cest, jak zlepSit ekonomiku vlakd SuperCity a dalSich spoji. Prizkum nam potvrdil, ze
diky CD TIPGm s nami cestovali Gpln& novi zakaznici a prodej generoval dodate&né trzby, kdy? si lidé
po vyprodani CD TIPu dokupovali standardni jizdenky,“dopliiuje Ale$ Ondrtj, vykonny Feditel dseku
pro marketing a komunikaci.

Jizdenky CD TIP se prodavaji jako zpatecni, na konkrétni termin a konkrétni spoje. Lze je koupit
pouze na eShopu Ceskych drah. K ndkupu cestujici nepotfebuje zdkaznickou kartu CD, samotna
registrace na eShopu je velmi jednoducha a trva nékolik minut.

Na vylet do Vidn & a zpét za 19 EUR

Poté, co se viech 240 CD Tipli na dubnovy vylet do Vidné prodalo béhem péar minut, se dopravce
rozhodl tuto zékaznicky atraktivni nabidku zopakovat v mésici éervnu. Prodej zah4ji Ceské drahy
na eShopu v pondéli 18. kvétna ve 14:00 odpoledne (ukonceni prodeje 24. kvétna nebo po vyprodani
kontingentu). Jizdenek CD TIP bude opét omezeny podet, v pfipadé vyletu do Vidné jde o celkem
150 zpatecnich jizdenek na nedéle 7., 14. a 21. ervna (50 jizdenek na kazdou nedéli).

CD TIP do Vidné bude platit vZzdy na prvni ranni spoj SC Smetana (odjezd z Prahy hl. n. v 5:57,
pfijezd do Vidné na nadrazi Studbahnhof v 10:02 hodin). K cesté zpét do Prahy pak pouZziji cestujici
vlak SC Antonin Dvorak (odjezd z Wien Stidbahnhof v 15:58, pfijezd do Prahy hl. n. ve 20:01). Nastup
je mozny také v Pardubicich.

Z Prahy do Berlina a zp étza 19 EUR

Zbrusu novou vikendovou nabidku pfipravily Ceské drahy na &ervenec. S CD TIPem Berlin
za 19 EUR se mohou lidé vypravit néktery ¢ervencovy vikend do némecké metropole a zpatky.

Do Berlina cestujici odjedou v sobotu rano vlakem EC 178 (odjezd v sobotu z Prahy hl.n. v 6:29,
pfijezd do Berlina Hbf. v 11:19) a zpét se vrati az v nedéli odpoledne spojem EC 179 (odjezd v nedéli
z Berlina Hbf. v 16:35, pfijezd do Prahy-HoleSovic ve 21:18).

Na vikendové spoje 4./5. €ervence, 11./12. Cervence a 25./26. Cervence bude v prodeji vzdy
po padesati CD TIPech (celkem 150 na 3 vikendy). Na vikend 18./19. &ervence, kdy v Berling
koncertuje skupina U2, bude v prodeji rovna stovka zpate¢nich jizdenek. Nastup je mozny také v Usti
nad Labem a v D&&iné&. Prodej CD TIPG Berlin bude zah4jen ve druhé poloviné éervna.

Podminky pro jizdenky €D TIP

- Jizdenku je mozné zakoupit pouze jako jednodenni zpateéni, v pfipadé CD TIP Berlin jako
dvoudenni;

- Jizdenky jsou prodavany pouze na konkrétni dny;
- Cena zpatecni jizdenky zahrnuje i povinnou rezervaci;

- Prodej zpatecnich jizdenek probiha v pfedprodeji v pfedem stanoveném terminu nebo do vyprodani
kontingentu;

- Jizdenky plati pouze ve vybranych spojich;

- Jizdenky je mozné zakoupit vyhradné v elektronickém obchodé CD eShop na adrese
www.eshop.cd.cz;

- Jizdenky plati jen ve 2. tfidé;

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 9/42



Zelezni éni udalosti — kv éten 2009

- Najednou je mozné zakoupit jen 5 ks jizdenek;

- Pro reklamace a navratky plati zvlastni podminky, v platnosti jsou také podminky pro mezinarodni
elektronické jizdenky eTiket (viz www.eshop.cd.cz).

06. 05. 2009 Kontroverzni Srotovné by se mohlo vzta  hovat i na vlaky, navrhuji
poslanci

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/kontroverzni-srotovne-by-se-mohlo-vztahovat-i-na-viaky-
navrhuji-poslanci-15b-/ekonomika.asp?c=A090506 185752 ekonomika vem)

AZ 40 milion korun za lokomotivu starsi 20 let miZe dostat Zelezni¢ni dopravce od statu, pokud ji
necha sesrotovat. U vagonl by pak mohl dostat 20 miliont korun. Vyplyva to z navrhu poslancu Cyrila
Zapletala (CSSD) a Karla Sehore (ODS).

Poslanci ho predlozili ve Snémovné ve stfedu pfi projednavani navrhu zakona o podpore
hospodarského ristu a sociélni stability z pera poslanci CSSD. O tomto svém navrhu se Sehof
zminoval jiz na Gternim zasedani snémovniho hospodéarského vyboru, kde se o ném ale nejednalo.

Zapletal se nechal slySet, Ze jednim z motivi tohoto navrhu je neutéSeny stav vozoveho parku
Ceskych drah, které podle predkladatell provozuji 98 procent osobni Zelezni¢ni dopravy. "Ja si
myslim, Ze ten vozovy park je tak otfesny, Ze potfebuje obménit néjakym zpuisobem," mini.

Lokomotivam tdhne nat ficet

Lokomotivy CD jsou v praméru staré 28,1 roku a vagony 32,2 roku. V zahraniéi naproti tomu podle
predkladatelt ndvrhu maji ekonomicky zdravi drdzni dopravci vozidla stard primérné asi 14 let. Statni
fond Zivotniho prostfedi by podle nich mél uvolnit za Srotovné na vlaky tfi miliardy korun béhem
néasledujicich tfi let. Z toho by se dalo pofidit napfiklad asi 35 novych Zelezni¢nich dvoupodlaznich
jednotek. Jejich vyroba by mohla znamenat zachovani asi 1 800 pracovnich mist a zaroven zfizeni asi
100 mist. Zapletal zdUraznuje, Zze na rozdil od Srotovného u aut, ze kterého mizou tézit i zahrani¢ni
automobilky, podpofi jeho navrh domaci firmy. "Zlstane to v ¢eském primyslu," dodal.

07. 05. 2009 Stavka ma d’arskych zelezni €art omezi i vlaky z Prahy (8. kv étna 2009)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/54066-stavka-madarskych-zeleznicaru-omezi-i-viaky-z-
prahy/)

Bratislava - Lidé cestujici v patek vlakem do Madarska, ktefi pojedou pfes slovenské Uzemi, dojedou
pouze na hranici mezi Slovenskem a Madarskem. Zeleznitafi v Madarsku totiz budou stavkovat.
Vlaky tak budou konéit na pohraniénich stanicich, odkud se podle grafikonu budou vracet zpét, uved|
mluvéi Zelezniéni spolegnosti Slovensko Milos Cikovsky. Omezeni postihne i sedm vlakd, které jedou
pres Prahu.

Protest, ktery by mél skoncit v 18:00, ovlivni jizdu 54 mezinarodnich vlakd, rychlikd a také osobnich
vlakd. "Vlaky do Madarska a z Madarska budou z pohrani¢nich pfechodovych stanic na slovenském
Gzemi jezdit podle jizdniho Fadu," uved! Cikovsky. Mezi Slovenskem a Madarskem jezdi vlaky pres pét
pohrani¢nich stanic. Omezeni se dotknou i mezinarodnich vlakG Amicus, Jadran, Metropol, Jaroslav
HaSek, Hungaria, Jan Jesenius a Avala, které jezdi pfes Prahu. Na hranicich skon¢i i rychlik Cracovia
z Krakova.

Madarsti ZelezniCari stavkovali i loni v prosinci. Protest tehdy téméfr Uplné ochromil mezinarodni
vlakovou dopravu mezi Slovenskem a jeho jiznim sousedem.

07. 05. 2009 Na Kozi drdhu by se m ély vratit alespo 1 turistické spoje (D é¢€in —
OldfFichov u Duchcova)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/regionalni/54110-na-kozi-drahu-by-se-mely-vratit-alespon-turisticke-
spoje/)

Usti nad Labem - Na severu Cech by se uZ za nékolik tydnt mély vratit viaky na tzv. Kozi drahu, jak
fikaji mistni trati ¢. 132 z Déc¢ina do Oldfichova u Duchcova. Doprava na této unikatni trase, ktera
vede podél Krusnych hor, se zastavila pfed rokem a pUl. Kraj tehdy odmitl vlaky dotovat a misto nich
plati autobusy. Ted ale zastupitelé pfehodnotili rozhodnuti svych pfedchidctd z minulého volebniho
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obdobi a na trat’ chtéji vratit alespon turistické spoje, které by jezdily o svatcich a vikendech. Tyto
spoje se v ¢ervnu vrati také na dalSi dvé lokalni trati - Doupovskou a Svestkovou drahu.

Podle krajského zastupitele Jaroslava Foldyny (CSSD) by vlaky na Kozi draze mély jezdit od kvétna
do zafi, ¢ast penéz by pfitom kromé kraje mély pfispivat i obce. Kraj chce platit ¢astku v Fadu statisica,
mensi obce ale kvuli krizi budou mit penéz méné. "J4 z toho mam trochu obavy, protoze ta krize
a nedostatek finanénich prostfedkd dopada na malé obce vic nez na velka mésta," mysli si starosta
Telnice Jaroslav Doubrava (SeverocesSi.cz).

O obnovu dopravy bojuji hlavné starostové prilehlych obci, loni si dokonce nékolik vlakl zaplatili sami.
Jenze vikendové spoje podle nich nic nefeSi. Podle Jaroslava Doubravy by se za vitézstvi dalo
povazovat az obnoveni systému dopravni obluznosti. K tomu ale asi hned tak nedojde: "Domnival
jsem se, Ze to pujde vratit, ale v této chvili to vypada tak, Ze je to téméf nemozné," uvedl Foldyna.

Kozi draha uzZ je opravena

"Kozi draha" na Teplicku Byvalé vedeni kraje zduvodnovalo pferuseni provozu velkou ztratovosti trati.
Navic na ni dochazelo k tzv. soubéhiim, kdy po stejné trase jezdi vlak i autobus. Evropska unie totiz
zakazuje dotovat oba druhy dopravy na stejné trase a Ustecky kraj se rozhodl pro autobusy. Spravci
Zeleznice pak pred dvéma lety na vétSiné trati zak4zali kvali Spatnému technickému stavu provoz. Ted
uz je Kozi draha opravena.

Do sporu se vlozila i armada, respektive ministerstvo obrany, které si rovnéz nepralo, aby Kozi drdha

vycvikového prostoru Tisa. Aby bylo mozné prepravovat osoby a material do vojenského prostoru,

s

musi byt funkéni i Zelezniéni trat," fekl uz dfive Jan PejSek z tiskového odboru ministerstva obrany.

08. 05. 2009 Madarsti Zelezni €afri ukon ¢ili stavku. PovaZzuji ji za Gsp é3nou

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/54167-madarsti-zeleznicari-ukoncili-stavku-povazuji-ji-za-
uspesnou/)

vvvvv

na patek. Zelezniéni doprava do Madarska se témér zastavila, omezena byla samoziejmé i uvnit?
statu. Podle zpravodaje CT Ladislava KerekeSe se ale ze tfi z celkové &tyf hlavnich budapestskych
stanic podafilo nékteré vlaky vypravit, jedna zlistala uzaviena po celou dobu stavky.

Vedeni zelezni¢ni spole¢nosti tvrdi, Ze se ji podafilo vypravit az téméF 70 procent vSech spojd,
odborafi naopak trvaji na tom, ze doprava byla nevypocitatelnd. Stavku povazuji za UspéSnou,
v nejblizSich hodinach ji pry vyhodnoti a rozhodnou se, jaké budou jejich dalSi kroky.

Stavka by se méla dotknout asi padesati mezinarodnich vlakd, rychlikd a osobnich viaku, které jezdi
pres Slovensko. Podle mluv¢i Ceskych drah Radky Pistoriusove byly z divodu stavky zadrzeny Ctyfi
vlaky Ceskych drah.

Lidé, ktefi cestuji vlakem do Madarska, byli uz pfi nastupovani upozornéni, ze pred madarskymi
hranicemi budou muset prestoupit na autobus anebo vyuzit jinych dopravnich prostfedkd. Pokud si
koupili jizdenky jesté pfed vyhlaSenim stavky, maji pry narok na proplaceni ¢asti jizdného.

Dnesni stavka nebyla prvni, do niz madarsti Zelezni¢afi vstoupili, naposledy napfiklad stavkovali loni
v prosinci. Tentokrat protestovali nejen za své pozadavky, ale i za celou spole€nost. Chtéji zabranit,
aby nova vlada, jejimz cilem je vyvést zemi z hluboké hospodéarské krize, nesahla po drastickych
reformnich opatfenich.

08. 05. 2009 Z praZského Zizkova zmizi stalety most  (Mal& Hrabovka)
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/54173-z-prazskeho-zizkova-zmizi-stalety-most/)

Praha - Dé&lnici na Zizkové zacali rozebirat jeden ze dvou pGvodnich Zelezni¢nich most(, kterym se
fika Malda a Velkd Hrabovka. Nahradila je nova moderni estakada tzv. Nového koridoru mifici
do tunelu pod Vitkov. S komplikacemi a zpozdénim tu musi pocitat pfedevsim fidi€i. Az do nedélniho
odpoledne bude zaviena kfizovatka ulic Trocnovské a Husitské.

OSkliva Zelezna konstrukce z 90. let, ktera tehdy nahradila pavodni legendarni tzv. "most s nohou",
zmizi a na divadlo Ponec opét zasviti slunicko. Zatim se ale lidi a hlavné Fidi¢i musi obrnit trpélivosti,
nebo se mistu radSi Uplné vyhnout. AZ do nedélniho odpoledne bude kfizovatka Uplné zaviena.
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Technik provozu jefabu Miroslav Svestka informoval, Ze most bude rozebran na tfi ¢asti. Dodal, Ze
silni¢ni i pésSi provoz je v bezprostfedni blizkosti vylou¢en. Velkd Hrabovka zUstane stat. Po vice nez
sto letech nahradi tézké kolosy lehka kola. Po mosté povede nova cyklostezka.

Mluvéi Spravy Zelezniéni dopravni cesty Pavel Halla doplnil, Ze cyklostezka, ktera po Velké Hrabovce
povede, bude pamatkové chrdnéna. Ve druhé etapé demolice zmizi opéry mostu - jedna ¢astecné,
druhd (smérem k Masarykovu nadrazi) tplné. Misto ni bude chodnik.

Novy Zzelezniéni koridor vyznamné proménil podobu Zizkova i Karlina. Vlaky na ném jezdi uz od konce
minulého roku. Cela stavba spojujici prazské hlavni a Masarykovo nadrazi pfitom stala témér deset
miliard korun.

10. 05. 2009 Ceské drahy budou mit konkurenci. Licenci dostala St udent Agency
(RegioJet)

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/ceske-drahy-budou-mit-konkurenci-licenci-dostala-student-
agency-pw8-/eko-doprava.asp?c=A090510 200842 eko-doprava bar)

Drazni ufad vydal licenci na provozovani osobni dopravy na Zelezni¢nich kolejich spoleénosti
RegioJet. Ta patfi brnénské firmé Student Agency Radima Jancury, ktery provozuje celorepublikovou
sit’ Zlutych autobust a nyni ma ambice prorazit i na koleje.

"Ziskani licence bylo prvnim nutnym krokem. Jasné jim deklarujeme nas zajem o vstup na zelezniéni
dopravni trh," fekl iDNES predseda predstavenstva spole¢nosti RegioJet Jan Paroubek. Pro Ceské
drahy je tak Student Agency, respektive jeji "dcera" RegioJdet, i diky spojeni a finanénimu jisténi
velkého francouzského dopravce firmy Keolis novou konkurenci.

Obé firmy se nyni stfetnou v blizicim se vybérovém Fizeni na provozovatele Jizerskohorské Zeleznice.
Soutéz vypsal Liberecky kraj a hraje se o to, kdo bude pfepravovat cestujici na celkem 1,5 milionu
vlakovych kilometr(i roéné. Coz je doposud v regionélni dopravé nejvétsi kus koleji v Cesku, ktery ma
Sanci ziskat jiny dopravce, ne? prakticky monopolni Ceské drahy.

Soukromi dopravci zatim jezdi na mén é dulezitych tratich

Soukromych dopravcl v osobni dopraveé je vSak na Ceské Zeleznici zatim jen poskrovnu. A hlavné:
nikdo z nich zatim nevozi cestujici na strategickych tratich v dalkové dopravé. Doposud byl v Cesku
jen jeden vazny pokus, kdy se soukromy dopravce pokusil konkurovat drahdm a prorazit na koleje
s vlakem prepravujicim lidi z Prahy do Ostravy. Vlak se mél jmenovat RT Express, ale pfestoze uz byl
vepsan v jizdnim fadu, nakonec na koleje z technickych divodu nevyjel. A v dalSich soutézich
vypsanych Ministerstvem dopravy na provozovani dalkové osobni dopravy na tratich Pardubice —
Liberec a Plzef — Most uspély Ceské drahy.

Soukromi dopravci tak zatim jezdi na méné dulezitych tratich, tfeba v pohrani¢i. Napfiklad kdyz pred
lety Ceské drahy nemély zajem o dal$i provozovani dopravy na trati Sumperk - Kouty nad Desnou
v Olomouckém kraji, a chystaly se ji zavfit, pfevzal jeji osud do rukou Svazek obci udoli Desné, trat
nechal opravit a dodnes zde lidi vozi Veolia Transport Morava. Paradoxni je, ze Ceské drahy poté
projevily o trat znovu zajem.

DalSi soukromy dopravce - OKD Doprava, pfevazi cestujici na trati Vrbno pod Pradédem - Opava.
A se soukromymi firmami jezdi lidé také na Karlovarsku. Trat Sokolov - Kraslice a Karlovy Vary -
Marianské Lazné obhospodarfuje firma Viamont. Kromé néj provozuje nékolik méalo spojl i Railtrans
na trati Liberec - Hradek nad Nisou a dal do némeckého Eibau. Ostatni dopravci se rekrutuji spis z fad
Zelezniénich nadSencu, ktefi obnovili a provozuji lokdlni traté - napfiklad slavnou Jindfichohradeckou
Uzkokolejku.

Cilem je otev feni trhu v Zelezni €ni osobni doprav é

Liberecké vybé&rové Fizeni, jehoz se vedle Ceskych drah Ggastni i zahraniéni Arriva, esky Viamont
a pravé spojeni Keolis - Student Agency, tak bude po vSech strankach pralomové. Mimo jiné proto, ze
se predpoklada, ze podobné se pak zachovaji i dalSi krajské Ufady a budou muset vypisovat vybérova
fizeni na dopravu v kraji. "NasSim hlavnim cilem je otevreni trhu v Zelezni¢ni osobni dopravé. Jen
transparentnimi vybérovymi fizenimi Ize na naSi zeleznici dostat patfi¢nou kvalitu za reélnou cenu,"
tvrdi pfedseda predstavenstva RegioJet Jan Paroubek.

V tom s nim ostatng souhlasi i samotné Ceské drahy. "Tato firma bude jednim z mnoha dalSich
Zelezniénich dopravcli na Seském trhu. Konkurence je pro nas velmi dilezita," tvrdi mluvéi Ceskych
drah Ondfej Kubala. A dodava, Ze jde o jedinou cestu, jak mohou dopravci v celém Cesku dosahnout
skuteénych Uhrad svych ztrat pfi provozovani regionalni dopravy od kraju, které tuto dopravu
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objednavaji. "Kraje dlouhodobé neplati to, co Zelezniéni doprava opravdu stoji. To v konkurenénim
prostfedi nebude mozné. Soukromi dopravci ur¢ité nebudou jezdit za nerealné podhodnocené ceny,

za které jsme nuceni jezdit ted," styska si Kubala a dodava: "DalSim dllezitym aspektem je to, kazda
konkurence bude nutit ty souc¢asné dopravce vyrazné zvySovat kvalitu jejich sluzeb."

Podle vSeho se tak zd4, Ze cestujici ve vlacich se kone¢né na Zeleznici doc¢kaji lepSich sluzeb.
Dopravci se o Zelezniéni koleje totiz evidentné zacinaji prat.

10. 05. 2009 Zizkovsky zelezni éni most je minulosti (Mala Hrabovka)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/54314-zizkovsky-zeleznicni-most-je-minulosti/)

Praha/Zizkov - Prazsky Zizkov pfisel béhem vikendu o stary Zelezniéni
most, ktery vice nez sto let slouzil vlakim, projizdéjicim mezi hlavnim
a Masarykovym nadrazim. Provoz na ném se zastavil pfed Ctyfmi lety
a loni ho nahradila nova spojnice. Ocelova konstrukce, dlouhd 42 a pdl
metru a pfes 230 tun tézka, dala délnikim i tézkym strojim pofadné
zabrat. Z mapy Prahy mizela po tfech ¢astech, ta prvni, o vaze 90 tun,
Sla k zemi uz v patek vecer. Zizkov pfisel o svou slavobranu.

Na prazském Zizkové pred vice neZ sto lety otevirali se slavou novy
Zelezniéni most. Uz ho nenajdete, v roce 1992 ho vystfidal novy. | tento
obrazek uz je ale minulosti, stagilo 48 hodin a kfizovatka mezi Zizkovem
a Karlinem vypada aplné jinak. Ztratila svou dominantu — Zelezniéni
most, mistnimi nazyvany Mala Hrabovka. "Zizkov pfisel o svou
slavobranu, zmizel kus historie a myslim, Ze kazdy spravny Zizkovak
uroni slzic¢ku za tento sneseny most," povzdechl si byvaly starosta Prahy
3 Tomas Mikeska.

Ocelova konstrukce, dlouha 42 a pll metru a pfes 230 tun tézka, dala
délnikam i tézkym strojim pékné zabrat. Z mapy Prahy mizela po tfech
Céastech, ta prvni, o vaze 90 tun, Sla k zemi uz v patek vecer. "Ta prace
rozdélit ty ¢asti od sebe," uved! technik provozu jefabd Miroslav Svestka. Jestfabi o&i a pevnou ruku
na pace musel prokazat i jefabnik Jifi Syrovatsky, stac¢ilo mu ale vSak pouze 15 minut soustfedéni,
aby zmizela i prostfedni, nejleh¢i, ¢ast mostu: "Musi se pocitat s tim, Ze se muze néco uvolnit,
pfipadné zhoupnout.”

Most slouzil viakim 17 let jako spojnice mezi Masarykovym a hlavnim nadrazim, posledni lokomotiva
projela na jednokolejné Hrabovské spojce v prosinci 2005. Byvaly strojvedouci Radko Friml si
zavzpominal: "Mam k této trati vztah, po tomto mosté jsem jel posledni vliak." Nyni doslouzila Gplné
a musela ustoupit modernimu a rychlejSimu. Od konce lofského roku jezdi tézké Zelezniéni kolosy
po nové estakadé, jen par metrd od staré trati.

vvvvv

v konkurenci jeSté obstoji. Projde opravami a do nékolika mésicd po ném za¢nou znovu jezdit viaky,
tentokréat v Kutné Hore.

11. 05. 2009 Landshut m& nadraZzi na solarni energii
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/54350-landshut-ma-nadrazi-na-solarni-energii/)

Landshut — Hlavni nadrazi v bavorském Landshutu ke svému provozu nové pouZziva slune¢ni energii.
Na stfeSe nadrazni budovy je na 650 metrech &tvere€nich 405 solarnich paneld, z nichz kazdy ma
Spickovy vykon 75 kWp. Informovaly o tom Némecké drahy, podle kterych nadrazi z kazdé
kilowatthodiny vyprodukuje za rok asi o 0,8 kilogramu oxidu uhli¢itého méné nez dosud. Pfi planované
spotfebé 75 tisic kWh se méa podle DB jednat o Usporu asi 60 tun emisi oxidu uhli¢itého za rok. Jedna
se o prvni podobnou konstrukci na nadrazi v Bavorsku.

"Jsme radi, Ze se landshutské nadrazi mohlo stat prvnim 'Solarnim nadrazim'," fekl manaZer
Zeleznicni stanice Helmut Zopfel.

V budoucnosti by méla solarni energie pohanét 30 dalSich bavorskych nadrazi. Jedna se vesmés
o stanice malé a stfedni velikosti — napfiklad Bad Reichenhall, Freilassing, Plattling nebo Pasov.
Solarni panely ma na stfeSe od roku 2002 také berlinské hlavni nadrazi, pro které tvofi energie
ze slunce asi dvé procenta celkové spotieby.
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12. 05. 2009 Ceské drahy dostaly rekordni pokutu. Jeji uhrazeni by vyrazn & ovlivnilo
hospoda feni firmy

Zdroj: iHNed.cz (http://ekonomika.ihned.cz/c1-37060790-ceske-drahy-dostaly-rekordni-pokutu-jeji-
uhrazeni-by-vyrazne-ovlivnilo-hospodareni-firmy)

Ceské drahy (CD) podle antimonopolniho Ufady zneuZily dominantni postaveni na trhu, drahy se
chtgji branit u soudu. Antimonopolni Gfad udélii Ceskym draham (CD) rekordni pokutu ve vysi
254 miliond korun za zneuziti dominantniho postaveni na trhu v nakladni dopravé. Server iHNed.cz
o tom informoval v Gtery mluvéi CD Ondrej Kubala. Prvni rozhodnuti padlo uZ loni v &ervenci, kdy
UOHS vymé¥il draham pokutu 270 miliond korun. Na zakladé rozkladu Ceskych drah nyni Gfad pokutu
snizil na 254 miliond. Pfesto jde o jednu z nejvyssich udé&lenych pokut a nejvy$si pro Ceské drahy.
Rozhodnuti Gfadu obdrzely drahy v pondéli.

Rozhodnuti neni podle Ceskych drah spravné a vykazuje zavazné nedostatky. "CD budou Zadat
o odloZeni splatnosti a v zdkonné Ihaté podaji spravni zalobu ke Krajskému soudu v Brné, kterou se
budou domahat zrudeni rozhodnuti. CD si stoji za argumenty, které antimonopolnimu Gfadu pfedloZily
v rozkladu proti prvoinstanénimu rozhodnuti loni v 1été," uvedl Kubala.

Pokuta by m éla zasadni dopad na hospoda Feni €D

Podle antimonopolniho Gfadu Ceské drahy zvyhodfiovaly nékteré své klienty, kdyZ jim poéitaly
rozdilné ceny. Na to si u UOHS stéZoval napiiklad slovensky konkurent SPED-TRANS Levice, podle
néhoz CD zvyhodfiovaly nékteré zakazniky, a tak si je zavazovaly ke dlouhodobé spolupraci. To podle
stézovatele omezovalo konkurenci a znevyhodriovalo jiné zakazniky, ktefi lepSi cenu nedostali.

UOHS podle CD chybné& vymezil tzv. relevantni trh. "Neni mozné vytrhnout z celého dopravniho trhu
pouze Zeleznici a tvrdit, Ze maji CD monopol. V odvétvi nakladni dopravy ma CD Cargo vyznamné
konkurenty, jako je kamionova doprava, ktera se na nakladnim dopravnim trhu podili 75 procenty.
Cely segment Zeleznice, tedy vSichni Zelezniéni dopravci dohromady, maji jen 22 procent. UOHS se
navic nevyporadal s odbornymi znaleckymi posudky, které dokladaji, ze jeho zavéry k trhu nakladni
prepravy jsou chybné," upozornil Kubala. "Pokud bychom pokutu zaplatit museli, mélo by to zasadni
dopad na hospodafeni Ceskych drah. Navic nevidim divod, pro& by pokutu méla platit osobni
doprava, které je navic ztratova," fekl na mimoradném brifinku Ceskych drah jejich generélni feditel
Petr Zaluda. Podle Zaludy Ceské drahy diskutuji vée s CD Cargo. "Pokud pokutu soud potvrdi,
budeme chtit, aby se na ni podilela CD Cargo. Pravni naklady se pohybuji v fadech miliong, nikoli
desitek milionG korun. Samozfejmé budeme chtit, aby se na jejich Ghradé podilela CD Cargo,"
zdaraznil Zaluda.

Zaluda: Jde o problém néakladni dopravy

UOHS podle n&j aplikuje zakon o ochran& hospodarské soutéze chybné, formalisticky, kdyZ postihuje
Ceské drahy v podstaté za to, Ze G¢inné konkurovaly v cené a reagovaly na konkurenéni nabidky
snizenim ceny. "V Evropské unii ¢i Spojenych statech americkych s obdobnym soutéznim pravem by
néco takového nebylo v soudasné dob& mozné. UOHS i chybné& aplikoval evropské pravo. Pfestoze
se zavéry UOHS nesouhlasime, pfijali jsme prostfednictvim CD Cargo jesté v pribéhu Setfeni UOHS
preventivné opatfeni k napravé Gdajné zavadného stavu," fekl Kubala. UOHS podle Ceskych drah
opatfeni akceptoval a shledal jako dostate¢na. Podle zakona o ochrané hospodéarské soutéze mél

v takovém pfipadé fizeni zastavit, coz neudélal.

"Jde o dalSi dédictvi minulosti, které musime feSit. Navic jde v zasadé o problém nékladni dopravy
a nevidime davod, pro¢ by mély pokutu platit Ceské drahy, tedy provozovatel ztratové osobni dopravy.
To pochopitelné nepovaZzujeme za spravné. Budeme Zadat po dcefiné spoleénosti CD Cargo, aby se
aktivné zasadila o fadné vysvétleni problematiky pfisluSnym orgdnim a v pfipadé, Ze soud prfesto
rozhodnuti UOHS potvrdi, aby tento zavazek sama uhradila,” dodal Zaluda.

12. 05. 2009 Z Chomutova do Vejprt nejezdi vlaky kv dli poruSe soukromé vyhybky
(Médénec)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/54513-z-chomutova-do-vejprt-nejezdi-viaky-kvuli-poruse-
soukrome-vyhybky/)

Praha — Po kruSnohorskeé trati mezi Chomutovem a Vejprty jiz druhy tyden nejezdi vlaky. Ve stanici
Médénec se totiz porouchala vyhybka, ktera spolu s pfilehlou vie¢kou patfi soukromé firmé. Ta je
zirejmé v likvidaci a nema se k opravé infrastruktury. Situaci se zabyva Drazni Gfad, ktery zatim
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bezvysledné hledd moznost, jak dosahnout opravy rozbité vyhybky. Kvili poruSe musi misto
vikendovych osobnich vlakd, které jako jediné po trati jezdi, jezdit v useku Kfimov — Vejprty nahradni
autobusy. Ceské drahy za né jiz utratily asi 60 tisic korun.

Ve vlastnictvi soukromé firmy je z celé trati Chomutov—Vejprty pouze zhruba desetimetrovy Usek
v okoli vyhybky, zbytek patfi statni Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty. Ta ale tedy na problematickou
vyhybku nem@ze sahnout. "Nem(izeme to opravit, protoZze jde o soukromy majetek," uvedl Pavel
Halla, mluvéi SZDC. Za normalnich okolnosti by byla vyhybka opravena za tfi dny. Podle mluvé&iho
jsou podobnych vyhybek v soukromém vlastnictvi stovky, firmy se vSak o né staraji.

Ke spolupraci by tak mél firmu pfimét Drazni Gfad, zatim se mu to ale nedafi. "Vyhybka patfi néjaké
privatni spolecnosti, ktera fakticky témér nereaguje, nespolupracuje,” uvedl $éf Drazniho Gfadu Pavel
Kodym. Ufad se problémem zabyva. "Budeme muset vymyslet n&jaké pravni feSeni," dodal Kodym.
Na feSeni, se kterym pfijde Drazni Gfad, éeka i SZDC. Podle Hally je zminéna vleka nepouzivana,
takZe vyhybku by mohla snadno nahradit rovna kolejnice.

Zeleznice po hfebenech Krusnych hor je hojné vyuZzivana turisty, ktefi obdivuji mistni krajinu. Provoz
na trati zajistuji Ceské drahy ve spolupraci s némeckym partnerem Erzgebirgsbahn. VétSinou po ni
jezdi moderni motorové vlaky Desiro od firmy Siemens. Vlaky zajizdéji az do Saské Kamenice
a Lipska.

13. 05. 2009 V Cesku se moznéa bude prohan ét superluxusni vlak... (railjet)

Zdroj: IDNES.cz (http://technet.idnes.cz/v-cesku-se-mozna-bude-prohanet-superluxusni-vlak-
podivejte-se-na-vyrobu-i-cestovani-mezi-staty-eu-ing-
/tec_reportaze.asp?c=A090329 171645 tec reportaze rja)

V téchto dnech se rozbiha schvalovani rakouského luxusniho viaku
railiet pro provoz v Cesku. MGZe jet 230 km/h a nabizi i cestovani
se stevardy. Podivejte se, jak se vyrdbi a jak se se soupravou cestuje
z Vidné do Mnichova.

Po Cesku se moZné& bude v dohledné dob& prohanét vlak, ktery umi
jezdit rychlosti pfes 200 km/h. "V téchto dnech se zacCind rozjizdét
schvalovaci proces pro vlakovou jednotku railjet pro provoz v siti SZDC
v Cesku," fekla redakci Veronika Némcova ze spoleénosti Siemens.

Nova jednotka railjet tém éF konkuruje vysokorychlostnim vilak  dm

Vozy nové konstrukce a v novém designu jsou navrzeny pro pohodiné
cestovani na velké vzdalenosti na béznych Zzelezni¢nich tratich, ale
i na vysokorychlostnich tratich. Tam mohou dosahovat rychlosti az
230 km/h. Maximalni konstrukéni rychlost railjetu je jeSté o néco vyssi —
ato udctyhodnych 250 km/h. Omezeni vSak vychazi ze schvéalené
rychlosti pro lokomotivu Taurus, kterd je pravé onéch 230 km/h.

Svou rychlosti se railjet pfiblizuje vysokorychlostnim jednotkam. Ty
ovSem potfebuji pro plné vyuziti svych parametrd (250 az 340 km/h)
specialni vysokorychlostni traté. Pokud se pusti na béznou Zelezni¢ni
infrastrukturu, je jejich provoz nehospodarny.

Novou soupravu railjet nasazuji OBB (Rakouské spolkové drahy)
od loriského prosince na dalkové trasy, zejména mezi Budapesti
a Mnichovem. OBB planuji rozsifeni spoji s timto stojem k jiznim
hranicim Rakouska na Villach a do Italie. V této chvili nemaji pro svou
potfebu dostatecny pocet vlakd.

Railjet drzi rakousky rychlostni rekord

Novy rychlostni rekord rakouskych Zeleznic vytvofila zkracena zkusebni
souprava railjetu slozena z fidiciho vozu Afmpz61 a vloZzenych vozl
Ampz73 + Ampz73 + Bmpz73 dne 14. ¢ervence v Useku St. Valentin —
Amestetten a to rychlosti 275 km/h.

Vozy se vyrabi ve Vidni

Konstrukci nelze railjet srovnavat s takovym viakem, jako je tfeba francouzské AGV, které patfi
do kategorie vlaki velmi vysokych rychlosti (350 km/h). Nicméné souprava railjetd je slozena
z lokomotiv osvédcené konstrukce znamych Taurusu, a z voz(i nové koncepce, jez se u firmy Siemens
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oznaluji jako Viaggio Comfort. Tyto vozy vyuzivaji ovéfenych, spolehlivych technologii. Navic
obsahuji spoustu novych feSeni, danych jak maximalni rychlosti, tak koncepci netrakénich jednotek
tazenych (sunutych) lokomotivou. Diky tomu vlak nabizi vysoky standard cestovani za cenu blizici se
"oby&ejnému” viaku. -l

Vozové skiiné jsou svafované z profild a plechd; jednotlivé hlavni ¢asti '
skfini jsou vyrobeny pfevazné z konstrukéni a feritické nerezové oceli.
Zakladem skfiné je hlavni ram svafeny z valcovanych a ohybanych
ocelovych profild a plechd, ktery spole€¢né s bo€nimi a ¢elnimi sténami
a stfechou tvofi samonosnou konstrukci. Spodni strana hlavniho ramu je
zakryta vinitym plechem. Na skfini jsou ¢&tyfi body pro zvedani vozl
v dilndch nebo pfi event. nakolejovani na trati. Cela jsou pfizptsobena
pouziti tzv. kratkého sprahla (tzn. nespojuje se automaticky najetim vozu
na sebe, ale Sroubovym spojem) s vyjimkou vnéjsi strany koncovych
vozU Afmpz (fidici) a Bmpz/2 (u lokomotivy), kde je standardni tazné
a narazeci Ustroji. Okenni sloupky byly navrzeny s co nejmenSi Sifkou,
aby méli cestujici co nejlepsSi vyhled z vozu - pouhych 35 cm, cozZ uz je
i z hlediska pevnosti skfiné mozné minimum.

Cesta z Vidn é do Mnichova

"Railjet Rakouskych spolkovych drah je novou dimenzi pro cestovani
na dlouhé cesty Zeleznici," informuji materialy OBB. Podle zkuZenosti
autora clanku pfi cestovani z Vidné do Mnichova nejde rozhodné
0 pfehanéni.

Pohon obstarava Taurus, vlak se  Fidi také z Fidiciho vozu

Rakouské spolkové drahy vyuzivaji pro pohon railjetu vicesystémové lokomotivy Taurus, pfedevSim
dvousystémovy Taurus fady 1116. Pocita se i s moznym vyuzitim &tyfsystémovych lokomotiv Taurus
12186, které jsou jiz schvalené pro provoz v Ceské republice. Pokud by railiety mély zajizdét do zemi,
kde nejsou Taurusy schvaleny, nebo pro pfipad vyrovnavky vykonu ujetych kilometrd mezi rdznymi
Zelezni¢nimi spravami, Ize jako hnaci vozidlo pouZzit nékterou jinou vhodnou moderni lokomotivu,
ktera odpovida mezinarodnim predpisim UIC.

S ¢Eervenou ,kraskou“ je netrakéni (bez pohonu) jednotka railjet spojena prostfednictvim vozu fady
Bmpz/2, ktery m& zaslepenou c¢elni sténu misto mezivozového prfechodu. Pouziti lokomotivy
pro pohon railjetu méa své prednosti i nevyhody. Lokomotiva ma pouze ¢&tyfi hnaci dvojkoli. Proto se
nedosahnou obdobné adhezni hodnoty (pro rezim tahu i elektrodynamické brzdy) jako u jednotek,
které maji az 50 % dvojkoli hnacich (elektricky brzdicich). Naopak za vyhodu feSeni railjetu Ize oznacit
leh&i vyménu lokomotivy v pfipadé poruchy nebo potfeby pouziti motorové lokomotivy (vyluka na trati
nebo cilova stanice mimo elektrifikovanou trat). Volbou & kombinaci dalSich vhodnych
vicesystémovych lokomotiv tak muaze railjet projet téméf celym evropskym kontinentem
(v projizdénych zemich se musi jednat o schvalend vozidla).

Cestujici si budou moci vybrat mezi tfemi tfidami, jejichz pojmenovani vychazi spiSe z letecké
terminologie. Premium - je v fidicim voze Afmpz a ma 16 sedadel. First, tedy 1. tfida - Nachazi se
na vnitfnim konci fidiciho vozu Afmpz, v celém druhém voze Ampz a navazujici ¢asti tfetiho vozu
ARbmpz; v ném jsou rovnéz informacni pult a bistro. Ma 76 sedadel. Economy - nejvétsi oddil
o kapacité 316 sedadel. Nachazi se ve zbyvajicich &tyfech vozech, z nichz tfi jsou fady Bmpz/1
a jeden Bmpz/2.

V oddilech nejvyssi tfidy Premium maji sedadla kozeny povrch a poskytuji mimofadné velky rozsah
nastaveni opéradla zad i nohou. U kazdého mista je velky vysuvny stolek nebo pevny stolek u pFilehlé
pFicky. Mezi oddilem tfidy Premium a Business ve voze Afmpz je zfizena mal& kuchynka zamyslena
pfedevSim pro obsluhu klientd kategorie Premium. Tim, Ze jsou jednotlivé vozy mezi sebou spojeny
utésnénymi prechody s kratkymi spfahly, bylo umoznéno vytvofeni maximalné Sirokych, pohodinych
mezivozovych uli¢ek. Co vic: pfechody jsou tak neprodySné, Ze jejich dvefe zlstavaji oteviené
i za jizdy, aniz by se to hlukem nebo vnéjSimi necistotami odrazilo v interiéru, a navic se tim zvySuje
komfort a rychlost pohybu cestujicich po vlaku. Sedadla tfidy first jsou potazena kUzi a maji
polohovatelné zadni opéradlo. Elektricka zasuvka je u kazdého sedadla a mista v fadé za sebou
nabizeji také opérky na nohy.

Sedadla tfidy Business jsou na rozdil od tfidy Economy potazena kdzi a maji polohovatelné zadni
opéradlo. Elektricka zasuvka je u kazdého sedadla a mista v fadé za sebou nabizeji také opérky
na nohy. Soucasti oddild pro cestujici jsou i prostory k ukladani zavazadel. Odkladaci prostory
s policemi jsou zamérné posunuty smérem ke stfedu oddilu, aby cestujici méli nad svymi zavazadly
dohled. Pro mensi zavazadla Ize vyuzit podélné police nad okny.
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Na konci vozu ARbmpz je zfizen infopoint, misto pro ovladani informacniho systému. V oddilech
pro cestujici a v nastupnich prostorech jsou monitory, které pro cestujici zobrazuji Udaje o Case
odjezdu, pristi zastavce &i ukazou polohu vlaku na mapé.

Sedadla v nejnizsi tfidé Economy jsou umisténa pfevazné za sebou, vyznacuji se tlustym pohodinym
polstrovanim a jsou potazena kvalitni textilii. Cestujici mohou vyuzit sklopné opérky rukou a vyklopné
stolky na zadi sedadla pfed sebou, kde je k dispozici také odkladaci sitka na tiskoviny a odpadkovy
koS ve spodni ¢asti. U kazdé dvojice sedadel je jedna elektricka zasuvka pro napéajeni pfenosnych
pocitac¢u. U skupin sedadel proti sobé je rozkladaci stolek se zabudovanym odpadkovym koSem.

Béhem cesty Ize v nejvysSich dvou tfidach vyuzivat sluzby obsluhy.

Technické udaje

Rozchod 1435 mm
Délka vozu pfes narazniky 26 400 mm
Délka vozu 26 100 mm
VysSka vozu nad TK 4 050 mm
Sifka vozu 2 825 mm

Vyska podlahy v oddilu pro cestujici nad TK 1250 mm

Svétla Sifka nastupnich dvefi 2 x 850 mm

Svétla Sifka ulicky 1100 mm

Nastupni vyska nad TK 1250 mm

Vzdalenost otoénych bod( podvozku 19 000 mm

Rozvor podvozku 2 500 mm

Typ podvozku SF400

Brzdova vystroj 3 kotouce/naprava, elektromagnet. kolejnicova brzda

Pramér kola (nové) 920 mm

Maximalni provozni rychlost 230 km/h

Minimalni polomér oblouku (nespfazeno) 150 (80) m

Vlastni hmotnost vozu ccadb,5t

Celkova hmotnost

(v€. cestujicich a provoznich naplni) cca60t

Pocet WC 1 -2 (vakuové)

Pocet sedadel 55 az 86

Zakladni vybaveni komfortni sedadla, klimatizace, centralni zdroj
energie, elektronicky informacni systém pro cestujici

Zdroj energie 1 000 V AC 1623 / 50 Hz, 1 500 V AC 50 Hz,

1500V DC, 3000V DC, 3000V AC 50 Hz

13. 05. 2009 V sobotu za €ina sezoéna v zelezni énim muzeu v Luzné u Rakovnika,
vyjedou parni vliaky

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-2813/)

Tuto sobotu a nedéli vypravi Ceské drahy parni vlaky z Prahy do LuZzné u Rakovnika, kde bude
probihat akce ,Prvni parni vikend“. Milovnici Zelezni¢ni historie navic mohou oba dva dny vyrazit

Kinematovlak, ktery bude v aredlu muzea zdarma promitat pohadky a filmy.

Parni vlak, sestaveny z historickych voza 2. tfidy, povezou stfidavé lokomotivy ,Slechtiéna® (475.179)
a ,VSudybylka“ (354.195). Za jednosmérné jizdné z Prahy do Luzné u Rakovnika zaplati cestujici
120 K¢, v prodeji budou i zlevnéné jizdenky pro déti od 6 do 15 let.

,V sobotu poveze parni vlak z Prahy do Luzné u Rakovnika »Slechtiéna«, na zpateéni cesté do Prahy
ji vystfidd »VSudybylka«. V nedéli to bude pfesné naopak,“ vysvétluje FrantiSek Kaplan z Depa
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historickych vozidel v Luzné u Rakovnika.,Odjezd vlaku z Prahy Masarykova nadraZi bude po oba dva
dny v 8:10 a do Luzné u Rakovnika dojede zhruba za dvé hodiny. Vlak zastavi po cesté v Dejvicich,
Hostivici, Kladné&, Stochové, Novém Straseci a RevniSové. Zpét do Prahy se pak bude vracet pét
minut po pul treti.”

Komu nebude stadit jizda do Luzné u Rakovnika, miZe v sobotu pokracovat se ,Slechti¢nou” az
do Zatce. ,Vlak bude odjizdét v pul dvanacté, zpét ze Zatce pak ve 13:20,“ upfesiuje FrantiSek
Kaplan. ,Tento vlak pojede jen v sobotu. Naopak po oba dva dny se mohou milovnici Zelezni¢ni
historie svézt jinym parnim vlakem do Stochova, kde bude otevieny salonek prezidenta Tomase
Gaurigue Masaryka. Vlak poveze lokomotiva »Ctyikolak«, zapujéena od Narodniho technického
muzea, a z Luzné bude odjizdét v pal jedné.”

Atrakce v Zelezni €énim muzeu v Luzné u Rakovnika

V Zelezni€nim muzeu si navstévnici prohlédnou stdlou vystavu parnich lokomotiv a historickych
vozidel, modelovou a zahradni Zeleznici nebo expozici historické Zelezni¢ni techniky. Zajemci se
mohou projet po Uzkorozchodné drazce, motorovym vozem M 124.001 ,Komarek" nebo po zahradni
Zeleznici, kterou zde bude predvadét host vikendu — spolek Bayreuther Gartenbahn GbR. Chybét
nebude ani Kinematovlak, ktery bude v sobotu a nedéli vzdy od 9:30 do 16:30 zdarma promitat
pohadky a filmy.

Parni vlak Praha — Kladno — Luzna u Rakovnika (16. a 17. 05. 2009)

Smér tam Zel. stanice smér zpét
pfijezd odjezd stanice pfijezd odjezd
08:10 Praha Masarykovo nadrazi 16:40
08:24 08:27 Praha-Dejvice 16:24 16:27
08:47 08:53 Hostivice 16:02 16:07
09:07 09:17 Kladno 15:19 15:43
09:31 09:34 Stochov 15:03 15:07
09:43 09:48 Nové StraSeci 14:52 14:54
09:54 09:56 Revni¢ov 14:44 14:46
10:05 Luzna u Rakovnika 14:35
Parni vlak Luzna u Rakovnika — Stochov a zp ét (16. a 17. 05. 2009)

smér tam Zel. stanice smér zpét

12:30 Luzna u Rakovnika 13:56

13:01 Stochov 13:20

Parni vlak Luzna u Rakovnika — Zatec a zp &t (16. 05. 2009)
Smér tam Zel. stanice smér zpét

11:30 Luzna u Rakovnika 14:01

12:12 Zatec 13:20

Jizdné b éhem Prvniho parniho vikendu (16. a 17. kv étna)
dospéli déti 6 — 15 let
- z Prahy Masarykova n., Prahy-Dejvic a Hostivice do Luzné u Rakovnika

nebo naopak (jednosmérnd) 120 K& 60 K&
- z Kladna a Stochova do Luzné u Rakovnika nebo naopak (jednosmérna) 80 K& 40Ke
- z Nového Straseci a Revni¢ova do Luzné u Rakovnika 40 KE 20Ke
- Luznéa u Rakovnika — Stochov (jednosmérnd) 40 K& 20KE
- Luzna u Rakovnika — Stochov (zpéatecni) 80 K& 40 K¢
- LuZna u Rakovnika — Zatec (jednosmé&rna) 60 KE 30 K¢
- LuZna u Rakovnika — Zatec (zpateéni) 100 K& 50 K&

Jizdenky budou prodavat privod¢i pfimo ve vlacich. Detailni informace jsou na www.cd.cz/muzeum.

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 18/42



Zelezni éni udalosti — kv éten 2009

13. 05. 2009 Rodi se novy most p fes Sazavu (Ceréany)
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2009/9 19most.htm)

Kdyz se v zafi roku 1871 zahajoval provoz na Draze cisafe FrantiSka Josefa z Vidné ku Praze, vlaky
od BeneSova né&jaky ¢as jezdily pouze do Ceréan. Chybél totiz most pfes Sazavu. K dokonéeni celého
Useku doslo az v prosinci téhoz roku. Od té doby se most dockal nékolika rekonstrukci, zejména z let
1904 aZ 1926, a elektrifikace z let 1969 — 1971.

V soucasnosti v rdmci koridorové stavby Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strandice, zahajené
v Fijnu 2006, je cely most v prvni tratové koleji snesen a v téchto tydnech se horecné betonuji pilife
pro most novy. Tésné vedle stavby, po mosté prevadéjicim druhou kolej, funguje normalni provoz.

Lavku p fiblizi k vod &

.Préce na dvoukolejném mosté pfes Sazavu byly zahajeny letos 25. bfezna," fika Pavel Halla, tiskovy
mluvéi SZDC. ,Jako prvni byla zcela snesena zapadni ¢ast mostu nesouci prvni tratovou kolej.
Po sneseni ocelové konstrukce se provadi ubourani horni €asti stavajicich kamennych pilifGd. Spodni
stavba bude zesilena dvéma fadami mikropilotd u pilifd a jednou fadou zemnich kotev u opér,”
dodava.

Nova konstrukce mostu o Sesti polich bude ocelobetonova, spfazena a umoznujici zfizeni prabézného
Stérkového loze. Celkova délka mostu bude 182, z toho délka pfemosténi bude 165 metr(. Vedle
mostu bude zaroven vybudovana nova lavka pro pési coby nahrada za lavku pdvodni. Nové ale bude
umisténa nize nad vodni hladinou, aby umoznila pfechod Feky bez prekonavani zbytecnych
vySkovych rozdild.Provozni situaci v tomto vyznamném dopravnim uzlu usnadruje fakt, ze kolejové
spojeni prvni a druhé koleje je nové zfizeno ve sméru od Ceréan aZ za mosty, pobliZz zastavky Py3ely.
Soucgasné v samotnych Cer&anech probiha od 17. bfezna rekonstrukce liché skupiny staniénich koleji.

Nastupuje se na pisku

Vypravéi tak maji k dispozici pouze druhou a Ctvrtou kolej pro vlaky na hlavni trati. Osma kolej slouzi
Jokalce" smér Ledecko. Na provizorni devaté koleji, pfedané do provozu koncem bfezna, bylo zfizeno
docasné sypané nastupiSté a odbyva se tu veSkera osobni doprava smér Tynec nad Séazavou
a Vrané.

Dvéma vyprav€im ve sméné pomaha zabezpeovaci zafizeni ESA 11 a JOP obsluhované jiz
z nedavno dokoncené provozni budovy. | tak bude stanice Cer€any jeSté nékolik mésict pfipominat
predevsSim velké lidské mravenisté.

o

13. 05. 2009 Ceské drahy shan &ji osm nizkopodlaznich viak @
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/ekonomika/54616-ceske-drahy-shaneji-osm-nizkopodlaznich-vlaku/)

Praha - Ceské drahy dnes oficialné vyhlasily nékolik mésict slibované vybérové fizeni na pronijem
osmi nizkopodlaznich motorovych vlakd. Dvouclankové nizkopodlazni jednotky stejné typové fady
s maximalnim stafim deseti let chtgji Ceské drahy pronajmout na 3est let, pronajimatel bude muset
zajistit jejich kompletni Gdrzbu. Hlavnim kritériem vybéru bude cena, ktera se odhaduje na témér
400 miliona korun. Lhata pro doruc¢eni nabidek je 29. ¢erven, den poté se obélky oteviou.

Nové motorové vlaky chtéji drahy od podzimu nasadit na rychliky Praha — Kladno — Rakovnik a Praha
— Pisek — Ceské Budg&jovice. "Soudasny provoz t&zké a vykonné lokomotivy se dvéma vagony je
pomérné nakladny, proto chceme tyto soupravy nahradit lehkou a energeticky Uspornou motorovou
jednotkou," uvedl koncem dubna Feditel odboru kolejovych vozidel Rostislav Novak.

Drahy zvolily cestu prongjmu, protoze ro¢ni smlouvy o provozu rychlikGl pry nedavaji jistotu navratnosti
investice v pfipadé nakupu. Do tendru se zfejmé nepfihlasi pfimo vyrobci ¢&i jini dopravci, protoze
nemaji volnych vlakd nazbyt. Vlaky tak nejspi$ nabidnou specializované leasingové spole¢nosti, které
se pronajmem zabyvaji. V Gvahu pfipadaji napfiklad jednotky Desiro, které vyrabi Siemens a které jiz
na nékterych regionalnich tratich v éesko-némeckém pohranici jezdi.

Petr Stahlavsky Petr Stahlavsky Podle mluvéiho drah Petra Stahlavského v sou¢asné dobé zaroven
vrcholi pfipravy na vyhlaseni vybérového fizeni na nakup stovky ojetych rychlikovych vagonu. Vagony

by mély nabidnout vy3Si komfort nez soucasné soupravy Ceskych drah vyrabéné v 70. a 80. letech
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14. 05. 2009 Dopravci budou muset zajistit p  Fevoz invalid G a odSkodnit za zpozd éni

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/dopravci-budou-muset-zajistit-prevoz-invalidu-a-odskodnit-
za-zpozdeni-130-/eko-doprava.asp?c=A090513 230524 eko-doprava_anv)

Ceské autobusové a Zelezniéni dopravce éeka jedna z nejvétsich zmén zakond v historii. Nova
evropska smérnice jim pfikaze vozit invalidy ¢i platit odSkodnéni za zpozdéni. Ne vSichni jsou z ni
nadSeni. Je to "extrémni" navrh, Fikaji provozovatelé spoji. "My s tim zasadné nesouhlasime. Chapu
prava cestujicich, ale nesmi byt extrémni," tvrdi Séf Svazu dopravy Jaroslav Hanak. Podle jeho slov
svaz zatim vycisluje, kolik bude opatfeni dopravce stat. "Na konci kvétna mame predstavenstvo, kde
to budeme FeSit. Budeme se jesté snazit rozhodnuti zvratit," podotkl Hanak.

Oporu ma i u Mezinarodni asociace silniéni dopravy (IRU). "Pokud se pravidla nezméni, je tu velké
riziko ovlivnéni autobusovych sluzeb. Jsou to nepraktickd opatfeni, a pokud si dopravci nemohou tyto
sluzby dovolit, tak jsou pravidla zbyte¢nd," uved! viceprezident IRU Graham Smith. Trnem v oku
dopravcu jsou predevSim podminky pro pfepravu zdravotné postizenych osob. Na vétSiné
meziméstskych linek, zejména pak dalkovych, nejezdi autobusy, které jejich pfepravu umozruji. Podle
schvaleného textu vSak uz neni postizeni diivodem k tomu, aby dotyény nemohl vyuzit dopravnich
prostfedkd. Pokud se invalidé ozvou do 48 hodin pfed odjezdem, dopravce jim musi zajistit
bezplatnou asistenci. V praxi to znamenda, Ze si musi nakoupit do autobusu ploSiny nebo prejit
na nizkopodlazni stroje. "NizkopodlaZzni autobus je ale vZzdy o dost drazSi nez klasicky," podotkl
Hanak. Podle Séfa Student Agency Radima Jancury by problém vyfeSily dotace na nakup takovych
zafizeni. "Evropska unie nemuze ocekéavat, ze bychom zvladli vozit vozickare stavajicimi vozidly a ze
bychom autobusy za miliardu hodili do sbéru," Fika $éf Student Agency Radim Jancura. Jinak nema
s novymi pravidly problém. Zda v3ak bude Unie podporovat nédkupy novych autobus( s ploSinami,
neni jasné.

Za zpozd éni uz n éktefi dopravci plati

Nova pravidla zavadéji také kompenzace za zpozdéni. Ty zatim nejsou v Ceské dopravé bézné
a zadny zakon to dopravcim nepfikazuje. Néktefi, napfiklad Ceské drahy nebo Student Agency, ale
to, Ze jejich vinou cestujici dorazi do cile pozdé, zaplati.

Ceské drahy vraceji plné jizdné uZ pfi péti minutdch zpoZzdéni, pokud cestujici nechce takovy vlak
pouzit. U mezinarodnich souprav davaji pfi zpozdéni nad hodinu dvacet procent slevu. Prodleni vSak
musi zplsobit drahy, ne napfiklad vyluky. "Pfesnost naSich vlaku je, byt tomu lidé stale nevéfi,
srovnatelna se zahrani¢im, kde se pohybuje také kolem devadesati procent,” tvrdi Petr Stahlavsky
z Ceskych drah. Drahy by nemélo nové nafizeni zruinovat. Nad hodinu je podle Stahlavského
zpoZzdéno jen 0,11 procenta v3ech spoju a vétsinou to neni ani chyba Ceskych drah, ale napfiklad se
zpozdi kvali opravam. Zavady lokomotiv ¢i ¢ekani na jiny pfipoj tvofi zhruba tficet procent divodu
vSech zpozdéni.

Kolik za zpozd éni

LETADLA (plati od roku 2005)

- Zpozdéni dvé a vice hodin (podle délky letu): zajiSténi obcerstveni (jidlo, piti) na letisti, moznost
poslani nejméné dvou zprav, v pfipadé nutnosti ubytovani. Neplati, pokud je let zpozdén ze zasahu
vySSi moci (nepfizen pocasi)

- PoSkozeni zavazadla: 1 000 SDR (cca 1 000 eur)

- Kompenzace za odepfeni nastupu do letadla kvili nedostatku mista: 250 — 600 eur podle délky letu
plus zajisténi obcerstveni, ubytovani a telefonického spojeni

- Nucena zmeéna cestovni tfidy: nahrada 30 — 75 % ceny letenky

- Pokud dopravce povinnost nesplnil, miiZzete si stéZovat pres Ufad pro civilni letectvi nebo Evropské
spotiebitelské centrum

AUTOBUSY A VLAKY (navrh od 2011)
- 25 % ceny jizdenky: za zpozdéni o jednu az dvé hodiny pfi pfijezdu
- 50 % ceny jizdenky: za zpozdéni o dvé a vice hodin pfi pfijezdu

- 100 % ceny jizdenky: pokud dopravce neposkytne jinou dopravni sluzbu za pfijatelnych podminek
nebo informace o nahradni dopravé

- 100 % + 50 % navic: odSkodné, pokud dopravce nahradni dopravu nezajisti
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- OdSkodnéni plati pro pfipad, Ze zpozdéni zavinil dopravce, nevztahuje se na méstskou hromadnou
dopravu

14. 05. 2009 Srotovné na vlaky? Dopravci jsou proti a hrozi soudy

Zdroj: Aktualné.cz (http://aktualne.centrum.cz/ekonomika/doprava/clanek.phtmI?id=637247)

Praha - O ,Srotovném na vlaky" za nékolik miliard budou tento péatek zfejmé hlasovat
poslanci. Poslanec CSSD Cyril Zapletal totiz pfidal k protikrizovému néavrhu zakona z dilny poslancd
socialni demokracie pozmeénovaci navrh, ktery se Srotovnym pro vlaky pocita. Pokud bude zékon
schvalen, umozni dopravci ziskat za vagon starSi dvaceti let dvacet miliond korun, za lokomotivu
stejného stari pak ctyficet miliond korun. Soukromi dopravci pfedem hrozi, Ze pokud zdkon projde,
okamZit& ho soudné& napadnou pro nekalou souté?. Podle nich totiz zvyhodiuje Ceské drahy. ,Jen
ony tady maji tak staré vlaky," tvrdi Radim Jancura, majitel firmy Student Agency, ktera se uchazi
0 provozovani vlaki v Libereckém kraji a ma ambice provozovat nékteré vlakove spoje v celém
Cesku.

Ministerstvo financi se podle svych slov s navrhem zatim ,teprve seznamuje,” pfili§ se mu ale také
nezamlouva. ,Uz ted je vSak mozno konstatovat, Zze neni rozpoctové zajiStén a Ze se nejedna o
systémovy navrh," vzkazuje ministr financi Eduard Janota pfes svUj tiskovy odbor.

Srotovné &ité na miru  Ceskym draham?

Poslanec Cyril Zapletal predloZil svij pozménovaci navrh podle pracovnice legislativniho odboru
poslanecké snémovny jako zménu &asti zakona o odpadech. Penize na vlakové Srotovné maji podle
navrhu jit ze Statniho fondu zivotniho prostfedi a narok na néj ma ,provozovatel drazni dopravy, ktery
provozuje verfejnou Zelezniéni osobni dopravu s kolejovymi vozidly hnacimi i tazenymi, ktera byla
uvedena do provozu pred 20 a vice lety na Gzemi Ceské republiky." Na kolik penéz toto opatieni
pfijde statni pokladnu a danového poplatnika, navrh neuvadi. Zapletal deniku Aktuélné.cz
neodpovédél na SMS a telefon nezvedal.

Jen ,vozu klasické stavby" starSich 20 let maji pfitom Ceské drahy podle svého dokumentu z po&atku
dubna s nazvem Koncepce rozvoje vozidlového parku vozidel osobni dopravy celkem 1 672.
A napfiklad elektrickych lokomotiv stejného véku, tedy s narokem na Srotovné, maji celkem 79.
Teoreticky by tak mohly Ceské drahy na Srotovném Zadat na nové vagény 33,44 miliard a na nové
elektrické lokomotivy 3,16 miliard. Dohromady tedy pfes 36 miliard. Tedy vice, nez kolik ma jit
na protikrizova opatreni za cely letoSni rok.

Casopisy Respekt a Tyden psaly o tom, Ze mySlenka pochazi od exministra dopravy Petra Bendla
aZze za svou ji pozdéji vzal poslanec ODS Karel Sehof. Bendliv mluv¢i se odvolaval pravé na
¢erstvou a nepfiznivou zpravu o stavu vozového parku Ceskych drah.

Navrh ma podporu i v ODS

Sehof se k navrhu v tisku pfihlasil. ,Ano, ve snémovné to za naSi stranu prosazuji ja," ekl ¢asopisu
Respekt. V ¢asopisu Tyden zase odmitl, Zze by Slo o zvyhodnéni jedné firmy s poukazen na to, ze jde
0 podporu verejné dopravy. ,Pokud by to proSlo, okamzité bychom to napadli jako vefejnou podporu,”
tvrdi Radim Jancura za Student Agency. ,Jestli ma stat vuli pfispét do Zelezniéni dopravy, pak je to
urcité chvalyhodné. Moznost sahnout si na tuto podporu by ale méli mit vSichni dopravci,” dodal
Jancura, ktery ma podle svych slov uz Zalobu nachystanou v Supliku. Jancura pfitom dospél
k podobnému vysledku mozné statni podpory formou Srotovného na vlaky jako Aktuélné.cz. ,Mluvi se
o Ctyficeti miliardach," fekl.

14. 05. 2009 Stavebni povoleni: Racionalizace Zelez niéniho uzlu Trutnov st Fed
a Trutnov-Po Fi€i

Zdroj: Drazni ufad (http://du-praha.cz/drurad/090515vyhlaska.pdf)

14. 05. 2009 Stavebni povoleni: Trutnov-Po Fi€i - Malé Svato fovice TZZ
Zdroj: Drazni Grfad (http:/du-praha.cz/drurad/090514vyhlaska.pdf)
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14. 05. 2009 Na koridor mezi Prahou a Chebem je na  roky 2009 i 2010 dost pen éz

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/54724-na-koridor-mezi-prahou-a-chebem-je-na-roky-2009-i-
2010-dost-penez/)

Plzen - Stavba Ill. Zelezni¢niho koridoru z Prahy do Chebu ma pro letoSni i priSti rok zajiStén dostatek
financi. Omezeni penéz, jako tfeba u nékterych staveb silnic I. tfidy v Plzni, nehrozi, potvrdil nAméstek
Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) Jaroslav Krauter. Stavba za asi 55 miliard korun, kde je
uz hotovy Usek Plzen — Stfibro, ma byt hotova v roce 2016. Investor stavby, Sprava Zzelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC), ale tolik optimisticky neni. "Pro SFDI jsou vSechny akce na Ill. a IV. koridoru
prioritni, finanéni prostfedky jsou viceméné zajiSténé. Stavby by nemély byt nijak kraceny," tvrdi
Kreuter. Fond s ministerstvem financi pfipravuji rozpocet fondu na rok 2010 s vyhledem do roku 2012.
Konkrétni akce by tam mély byt zafazeny do pololeti.

VSech sedm staveb na Ill. koridoru, ze kterych jsou uz C&tyfi zahgjené a jedna skoncena, jsou
financovany z evropského Operacniho programu Doprava. SFDI pIni funkci finanéniho manazera OP
Doprava, soucasné zajiStuje také narodni zdroje, které jsou doplnény Uvérem od Evropské investicni
banky. Podle generalniho feditele investorské Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) Jana
Koméarka nebudou tim, co rozhodne o realizaci staveb, penize Evropské unie, ale mnoZstvi penéz,
které Cesko potiebuje ke kofinancovani evropskych fond(l, coZ nejsou malé prostfedky. "A pravé
do téchto narodnich penéz v dalSich letech dneska prakticky nevidime," dodal.

Koridor je prioritou kvali ddlezitosti napojeni na okolni Zelezniéni systém i proto, ze pravé na tyto
stavby ma CR $anci ziskat penize z EU. Po dokonéeni lll. koridoru se méa zkrétit doba cesty z Prahy
do Chebu z 3,5 hodiny na 1,5 hodiny, z Prahy do Plzné na 35 minut, coz je polovina oproti sou¢asné
cesté autobusem.

vroce 2012. Podle Komarka je redlnd etapa Plzen-Rokycany, ktera& ma zacit pfisti rok, Useky
Rokycany — Zbiroh a Zbiroh — Beroun uzZ jsou zahajeny. Na podzim 2007 zacala stavba ¢asti Plana —
Cheb, ktera ma skongit v ¢ervnu 2011. O mésic dfive ma byt hotovy Usek Stfibro — Plana.

15. 05. 2009 Starnouci strojv tidce Ceskych drah mohou nahradit i Ukrajinci

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/starnouci-strojvudce-ceskych-drah-mohou-nahradit-i-
ukrajinci-pu3-/eko-doprava.asp?c=A090514 205854 eko-doprava anv)

Strojvedouci. Dfive spolu s kosmonautem jedno z vysnénych povolani v klukovskych predstavach.
Za par let klidné profese, kterou nebude mit kdo vykonavat. Do deseti let totiz odejde do dichodu
polovina ze zhruba &tyf tisicovek strojvedoucich a Ceské drahy je musi nahradit. Lovi proto
v zahrani¢i. "Jejich primérny vék pfevySuje 47 let, na nadrazi pomalu neuvidite mladého
strojvedouciho," fika nameéstek Séfa drah pro personalistiku Milan J. Ruttner.

Najit nové zajemce neni nijak lehké — tfeba pozadavky na zdravotni stav sami strojvedouci s oblibou
pfirovnavaji k narokm na piloty letadel: bezchybny zrak a sluch, psychologické testy, dlouhy seznam
nemoci, které se u nich nesméji vyskytovat, a dalsi. "Uz také neni tolik mladych kluki, ktefi by to chtéli
délat. V poslednich letech vice tihli tfeba k oborim zaméfenym na vypocetni techniku," dodava Josef
Slapék, feditel SPS strojni a dopravni v D&&iné. Ta podle jeho slov jako jedina v Cesku v uplynulych
letech nepferusila vyuku studentd v oboru strojvedouci. Tento obor ale nyni zaziva malou renesanci —
i proto, Ze drahy rozbéhly stipendijni program pro studenty vybranych dopravnich stfednich skol. Kdyz
se zavazi, ze pét let po skonéeni studia budou pracovat u drah, firma jim kromé jiného zaplati internat
¢i pfispéje dvéma tisicovkami kapesného mési¢né.

PFijdou prvni Slovaci

Pouze tuzemsti studenti pry vSak dopravci stacit nebudou. Drahy se proto poohliZeji po novych tvéafich
v zahranici. Do konce roku nastoupi do pfipravnych kurzd na strojvedouciho stovka mladych Slovaka,
dalSi plany sméruji jesté vice na vychod. "Planujeme hledat lidi i na Ukrajing, kde je dostatek dobrych
Skol," uvedl Ruttner. S Ukrajinci ho vSak ¢ek& prace navic — naucit je dobfe ¢esky. "ldealni by bylo,
kdyby se tak délo uz v prabéhu jejich studia,"” zamysli se Ruttner. Ukrajinské strojvedouci vSak nechce
mit jen jako ndmezdni pracovni silu, podle jeho planti by méli presidlit do Ceska natrvalo.

Podminky pro ukrajinské masinfiry by mély byt totoZné s tim, co nabizeji drahy Cechdim. Nastupni plat
by se podle Ruttnera mél pohybovat kolem dvaceti tisic hrubého. Pramérnd mzda strojvedouciho
na drahach prevysuje tficet tisic korun, avSak véetné penéz za pfes€asy a rdzné pfiplatky. Ukrajinci se
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vSak na stanovisté ¢eskych lokomotiv neusadi dfive nez za nékolik let. Projekt je teprve v pripravé,
vychovat strojvedouciho navic trva dva az tfi roky. "Teprve po vSech kurzech a vycvicich nastoupi
tfeba na néjakou lokalni trat. Nez zacne jezdit na dalkovych vlacich, tak to maze trvat i pét let,"
popisuje Ruttner. Pro kazdou trasu, po které jede, totiz strojvedouci musi absolvovat specialni vycvik.

Drahy pocitaji také s tim, Ze jim ¢ast zaméstnancl pretdhne konkurence. S nabidkou na provozovani
regionalni dopravy obchazi jednotlivé kraje firma Student Agency. "Predpokladame, Ze minimélné
ze zaGatku by naSi strojvedouci pochazeli z fad byvalych zaméstnanct drah, pozdéji bychom si ale
radi vychovéavali vlastni lidi," Fika Jan Paroubek, provozni feditel firmy pro Zelezni¢ni dopravu a byvaly
strojvedouci.

Strojvedouci musi...

— byt starSi 21 let

— mit stfedni Skolu s maturitou

— byt odborné zpusobily v elektrotechnice

— absolvovat teoretickou vyuku, odbornou praxi pfi opravach, vycvik v opravné a vycvik v fizeni
— mit zkousku z odbornych znalosti

— znat kazdou trat, po které jezdi

— projit vstupni zdravotni prohlidkou, kterd se sklada napfiklad z vySetfeni sluchu, zraku, barvocitu &i
psychiatrického vySetfeni

— nesmi trpét cukrovkou, infek&nimi chorobami, zhoubnymi novotvary ¢i zavislosti na navykovych
latkach a alkoholu

15. 05. 2009 Ministerstvo dopravy chce vice pen &z

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/54860-ministerstvo-dopravy-chce-vice-penez/)

Praha - Ministerstvo dopravy bude chtit podle mluvéiho Martina Kupky prosadit do vladniho
programového prohlaSeni tfi zasadni body. Jde pfedevSim o zajisténi penéz na dopravni stavby
pro letoSni a pfristi rok, systémové vyfeSeni financovani regionalni Zeleznice a dokonéeni zakona
o vefejné dopravé. K idealnimu stavu letos chybi fondu dopravy 15 az 20 miliard korun a nékterym
stavbam hrozi zakonzervovani. Novy ministr Gustav Slamecka chce podpofit pfedevsim dokonéeni
dalnice D47 na severni Moraveé a také prazského okruhu.

Investice do dopravni infrastruktury jsou mezi navrzenymi protikrizovymi opatfenimi a maji podporu
premiéra Jana Fischera.

Financovani krajskych vlaki a zakon o vefejné dopravé spolu souviseji. Podle Gdaji Ceskych drah
prodélava Zeleznice v krajich pfes tfi miliardy korun roéné. Podle navrhu pfedchoziho ministra Petra
Bendla, ktery zfejmé& podpofi i Slamecka, by stat mél krajim od pfiStiho roku pfispivat zhruba
20 haléru na kazdou korunu, kterou kraje za "lokalky" zaplati.

Na zéakon o vefejné dopravé ¢ekd samosprava a dopravci jiz nékolik let. Novinka ma mimo jiné zavést
povinnost pro stat a kraje vypisovat tendry na dopravu hrazenou z verejnych penéz.

15. 05. 2009 S Ceskymi drahami obchoduiji tajemni podnikatelé

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/s-ceskymi-drahami-obchoduji-tajemni-podnikatele-ftn-
lekonomika.asp?c=A090515 1190237 ekonomika pin)

S Ceskymi drahami a jejich dcefinou spole&nosti Cargo obchoduje podnikatelské skupina, kterd nema
zajem, aby se o ni néco védélo. Jde o podnikatele, ktefi stali v pozadi firem, jez skupovaly pod cenou
majetek Socialistického svazu mladeze. O svych obchodech s CD ml¢i jak oni, tak statni drahy.

MF DNES o rozprodani majetku SSM informovala jiz pfed ¢asem. Narazila pfitom na neprthlednost
a stfety zajmd. Slo o to, Ze lukrativni svazacky majetek prodal likvidator dosazeny poslanci za zlomek
ceny podnikatelské skupiné, ktera se skryla za tfi neprdhledné firmy. Zac¢ala se proto zajimat, kdo stoji
za témito tfemi firmami a zda nedéla dalSi obchody, které souviseji se statnimi penézi. Ukazalo se, ze
stejna podnikatelska skupina obchoduje s Ceskymi drahami, akciovou spoleénosti vlastnénou statem.

A opét se opakuje stejny scénar: rodinné vazby, zmét vzajemné propojenych firem, u nichz nelze
zjistit, kdo je vlastni, a mald ochota statu o téchto obchodech informovat. Pfi obchodech
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se svazackym majetkem figurovala zejména tfi jména: Milan MatouSek mladsi, jeho otec Milan
MatouSek starsi a FrantiSek Savov. Nyni se tatdz jména objevuiji pfi obchodech s Ceskymi drahami.

Podnikavé rodina a Bazala
Koncem (nora se na serveru euro.cz objevila zprava, 7ze CD Cargo, dcefina spoleénost Ceskych drah,

planuje v tomto roce investovat do obnovy vagonu 1,8 miliardy korun a pfisti rok 1,5 miliardy korun.
"Ceské vagonky a dalsi strojirenské podniky se tak mohou i v dobé krize t&3it na zakazky od statnich
podnikd," uvedlo euro.cz. Jednou z tradi€nich vagonek, které od drah ziskavaji stamilionové zakazky,
je lounska spole¢nost Lostr. Dodava a spravuje vagony zejména pro CD Cargo, kde je feditelem Josef

Bazala, byvaly dlouholety $éf Ceskych drah.

Loni na podzim Lostr koupila spoleénost Aliafin. Ta je fizena jizZ zminénou rodinou Matousk( — synem,
dcerou a manzelkou Milana Matouska starSiho. V predstavenstvu Aliafinu sedi Milan MatouSek mladsi
a jeho sestra Dagmar Vecefova, v dozoréi radé Blanka MatouSkova. MatouSek starSi a Séf Carga
Bazala jsou podle informaci MF DNES dlouholeti pratelé. Nejprve oba pracovali na pobo&ce Ceskych
drah v Olomouci a v prvni poloving 90. let pfesli do Prahy na generalni feditelstvi CD. Matougek starsi
se stal personalnim manazerem a nameéstkem feditele, Bazala Séfem obchodniho oddéleni. V roce
1995 byl Bazala kratce Feditelem Ceskych drah — Matousek byl tedy jeho podFizenym.

Bazala se do vedeni CD vratil v roce 2003 jako naméstek feditele. Mé&l pod sebou oblast Zelezniéniho
zdravotnictvi a MatouSek starsi se stal $éfem Zelezniéni nemocnice v Praze. Dnes Matou3ek Fidi
Dopravni vzdélavaci institut, daldi dcefinou spoleénost CD. MF DNES jej opakované Zadala
o rozhovor. Pfes asistentku vzkazal, 7e nema zajem. Co z toho vyplyva? Ze Bazala coby 3éf
CD Cargo kupuje vagony od firmy Lostr a ta je vlastnéna spole&nosti Aliafin, kterou Fidi syn jeho
kamarada a byvalého kolegy. Na otazku, zda v tom nevidi stfet zajmu, Bazala pfes opakované
urgence neodpovédeél. Rovnéz nereagoval na nékolikrat zaslanou otazku, zda zna akcionare Aliafinu,
majitele vagonky Lostr.

Komu totiz Aliafin patfi, nelze z vefejnych zdrojl zjistit. V obchodnim rejstfiku nejsou vyroéni zpravy
Aliafinu, které obchodni spole¢nosti podle zakona musi zverejiiovat. MF DNES tedy pozadala Milana
Matouska mladSiho, aby ji vyroc¢ni zpravu zaslal. "Neposlu, protoze nejste nasi akcionafkou. VSechny
nase povinnosti vic¢i vSem statnim Gfaddm disledné plnime," odpovédél MatouSek. Faktem vSak je,
Ze Méstskému soudu v Praze Aliafin vyroéni zpravu nedodal. Lze se tak spokojit jen s tvrzenim
feditele vagonky Lostr Jana Vaice, ktery fika, ze "akcionafi Aliafinu jsou Anglican a velka evropska
banka. Nemam ale souhlas, abych vam napsal jejich jména.”

Zaluda: Odpov é&dné je Cargo

Aliafin zalozil podle udaju v obchodnim rejstfiku v roce 2004 MatouSek mladSi a americka spole¢nost
European Trust Services. Tato spole¢nost, u niz rovnéz nelze zjistit, komu patfi, vlastnila vydavatelstvi
Mlada fronta (nema nic spole¢ného s MF DNES). U Aliafinu Ize rozklic¢ovat jasné napojeni na firmu,
kter& pod cenou nakupovala svazadcky majetek. V zakladnim jméni Aliafinu je totiz
nékolikasetmilionova pohledavka za jednou americkou spole¢nosti. A tato americka spole¢nost viastni
v Cesku firmu, ktera byla jednou z téch, kdo pod cenou koupil majetek SSM. Dnes se s ni soudi
ministerstvo financi a chce tento majetek zpét.

Je zjevné, 7e pozadi Aliafinu, vlastnika vagonky Lostr, je problematické. CD Cargo a vagonka Lostr
vSak odmitaji Fict, za jakych podminek spolu uzaviraji obchody. Zdivodriuji to obchodnim tajemstvim.
KdyZ to shrneme: CD Cargo patfi statnim draham a obchoduje s neprthlednou firmou. Séf Carga ma
kamarada a jeho syn je ve vedeni této neprahledné firmy. Nikdo vSak nevi, kdo tuto firmu vlastni
a jaké obchody s ni CD Cargo uzavira.

Séf Ceskych drah Petr Zaluda, pod ngjz CD Cargo spada, k tomu Fika: "Statem vlastnéna obchodni
spole¢nost by neméla obchodovat s firmami v neprihledném vlastnictvi ¢i s firmami, kde spole€nosti
hrozi riziko ztrat. Za obchodni politiku odpovida management CD Cargo, a. s." Ceské drahy nyni
provéfuji zadavani zakézek ve svych dcefinych firmach. Na vagony se vSak zatim nedostalo. Ale
Zaluda si chce podle svych slov od Carga vyzadat smlouvu s vagonkou Lostr. ZaleZi vdak na Cargu,
zda mu ji poskytne.

Neprahledny Aliafin, Matouskové a Savov

Aliafin zalozil v roce 2004 MatouSek mladSi a spole¢nost European Trust Services, registrovana
v americkém Oregonu (ta se v roce 2006 pfejmenovala na European Financial Services; jejim
prezidentem je advokat Alick Lawrence z karibského ostrova Dominica). Tato spolecnost vlastni
vydavatelstvi Mlada fronta (nesouvisi s MF DNES). Mf na vefejnosti zastupuje podnikatel FrantiSek
Savov (toho podezirda ministerstvo financi z Géasti na kauze "ztracend pulmiliarda” z Ceské
konsolida¢ni agentury).
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Spole¢nost European Trust Services vloZila podle obchodniho rejstfiku do Aliafinu jako zakladni jméni
pohledavku za arkansaskou spole¢nost Treadstone Investments LLC ve vySi 17 milion dolard. Tato
spole¢nost vlastni v Cesku nékolik firem, mezi nimi i spole¢nost Pilates. Se spoleénosti Pilates se
soudi ministerstvo financi, protoze pod cenou skupovala majetek SSM a ministerstvo chce tento
majetek zpét. Kdo je akcionafem Aliafinu, jenZz ma zakladni jméni 310 milion( korun, nelze zjistit.
Vyrocni zprava v obchodnim rejstfiku neni. Savova s MatouSkovymi spojuje zejména vydavatelstvi Mf.

MatouSek starSi Savovovi pred lety pomohl dostat se k $éfovi Odborového svazu zdravotnictvi Jifimu
Schlangerovi. Divodem je spor o ochrannou znamku Zdravotnickych novin: vydavaji je odbory
i vydavatelstvi Mlada fronta a pro Mf je koupila dcefinka Aliafinu jménem One Media. "Milan MatouSek
mé pozadal, abych panu Savovovi domluvil schiizku s panem Schlangerem," potvrdil exsenator ODS
Vitézslav VavrouSek.

15. 05. 2009 Odskodn éni za zpozd éni viaku? V N émecku ano, v Cesku ne

Zdroj: Aktualné.cz (http://aktualne.centrum.cz/finance/dopraval/clanek.phtm|?id=637469)

Berlin - Cestuijici, jejichz vlak nabere vinou dopravce vyrazné zpozdéni, uz nebudou tak bezmocni
jako dosud. Zatim bohuzel jen v Némecku. Tamni parlament totiz definitivné schvalil, Ze cestujici
ziskaji narok na odSkodné. Podle agentury DPA ma prelomova novinka platit uz v lété. Narok
na nadhradu vznikne cestujicim pfi vice nez hodinovém zpoZdéni (nebo kdyZz vlak nepfijede vubec).
Ziskaji zpatky C&tvrtinu jizdného, pFi zpozdéni pfes dvé hodiny pak polovinu jizdného. Vyplaceny ale
budou jen &astky presahujici Ctyfi eura. Cestujici, ktery bude muset kvuli zpozdéni neplanované
pfenocovat v jiném nez planovaném misté, ziska také narok na zaplaceni hotelu dopravcem.
U mistnich Zelezni¢nich spoji pak muze cestujici vyuzit jiny dopravni prostfedek véetné taxi. ZvySené
vydaje mu pak proplati Zelezni¢ni dopravce, nejvySe vSak do ¢astky 80 eur.

Urcité vyhody oproti souc¢asnému stavu dostanou cestujici i pfi kratSim zpozdéni. Preséahne-li
20 minut, budou moci bez pfiplatku vyuzit také dalkovych spoji IC nebo ICE. Vyjimkou zlistanou jen
spoje s povinnou rezervaci jako jsou City Night Line nebo ICE Sprinter. OdSkodné vSak dopravci
nebudou muset vyplacet v pfipadech, kdy zpozdéni nezavinili. Typicky pfi dopravni nehodé, kdy
nakladni auto prorazi spuSténou zavoru na prejezdu a strojvedouci ani pfes v€asné pouziti
rychlobrzdy nestihne nehodé zabranit.

V Cesku nejd Five od roku 2011

Také v Cesku mozna prava cestujicich posili, ale nejdfive od roku 2011. Evropsky parlament totiz
tento tyden schvalil smérnici, podle niz by pro zpoZdéni delSi nez hodinu platila obdobna pravidla jako
uz nyni pfijalo Némecko: Zelezni¢ni i autobusovy dopravce by mél vratit tvrtinu jizdného, pfi zpozdéni
delSim nez dvé hodiny pak polovinu. Vyjimkou budou nezavinéné udalosti jako vyluka, ucpana déalnice
nebo nepfiznivé podasi. Zatim v3ak Zelezniéni ani autobusovi dopravci v Cesku zakonnou povinnost
odSkodnéni pfi zpozdéni nemaji. Na vraceni jizdného maji lidé ze zakona narok jen tehdy, jestlize je
dopravce vlastni vinou vibec nedoveze do cile.

Ceské drahy vraci plné jizdné jen v pfipadé, Ze cestujici do zpozdé&ného vlaku viibec nenastoupi.
Jizdenku vSak musite vrétit jeSté v den planovaného odjezdu na stanici, odkud jste chtéli odjet.
Na délce zpozdéni pak nezélezi. Naopak kdyZz uz ve zpozdéném vlaku jedete, nedostanete
od Ceskych drah obvykle nic. Vyjimkou jsou jen vlaky SuperCity (Pendolino), kde vam sice vrati cenu
mistenky (vétSinou 200 korun), ne vS§ak cenu samotného jizdného (to napfiklad z Prahy do Ostravy
¢ini pfes 430 korun). Zpozdéni ale musi pfesahnout hodinu. Mezi autobusovymi dopravci jde
pfikladem Student Agency. Nad réamec smluvnich podminek obvykle vraci ¢ast jizdného
pfi zavinéném zpozdéni zhruba uz od pal hodiny.

16. 05. 2009 Cesi testuji rakousky vlak railjet. Z dvoustovky zas ~ tavi na 1 050 metrech

Zdroj: IDNES.cz (http://technet.idnes.cz/cesi-testuji-rakousky-vlak-railjet-z-dvoustovky-zastavi-na-
1050-metrech-1zl-/tec_reportaze.asp?c=A090511 213556 tec reportaze rja)

Na kolejich Vyzkumného Ustavu Zelezniéniho u Velimi zacalo testovani
rakouské soupravy railjet. Po schvaleni pro cestovani v CR by se mohla
po kolejich proh&nét az 200 km/h. Z této rychlosti dovede zastavit
na stejné vzdalenosti, jako obycejny vlak z rychlosti poloviéni.

Rakouska a ¢eska zelezni¢ni sit se v jednom navzajem podobaji. PFilis
nenahravaji nasazeni vysokorychlostnich jednotek. Presto existuje
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relativné levné feSeni pro rychlé a pohodiné cestovani na velké vzdalenosti - souprava railjet pro
provoz na bézné Zelezniéni siti i specialnich vysokorychlostnich tratich. Tim jsou potencialné vhodné i
pro ¢eskou Zelezni¢ni infrastrukturu.

Ve standardnim provedeni ma souprava sedm voz( o kapacité 408 cestujicich, je dlouha 185,8
metrd. S lokomotivou ma délku 205,38 m. Jeji hmotnost bez lokomotivy je 350 tun. Vyrobce,
spole¢nost Siemens, zahdjil v téchto dnech schvalovaci proces pro provoz na siti Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC). Jeho soucasti jsou také testy na kolejich zkuSebniho okruhu Vyzkumného
Ustavu Zzelezni¢niho (VUZ) u Velimi. A tak neni vylou¢eno, Ze se railjety v budoucnosti objevi
i na kolejich SZDC.

Railjet pfi testovani u Velimi padi povolenou maximalni rychlosti (200 km/h) na velkém okruhu VUZ.
Od mistniho zaméstnance se dozvidame, Ze "Taurus nejradéji stfidavy proud" . Cerhenicka ménirna
proto dodava AC (stfidavy proud) o napéti 15 kV 16,7 Hz" (Pozn.: Ménirna v Cerhenicich dodava
vSechny hlavni napéti pouzivané na Zeleznici v Evropé).

Testovani nouzového zastaveni

Do arealu VUZ pfijizdim o hodinu dfive. Vim, Ze se souprava bude testovat. Nasazuji objektiv. Kolem
prosvisti railet dvoustovkou. Vznikaji zadbéry péadiciho vlaku. Na fotkach railjet vypada, jakoby stél.
Po 45 minutach souprava zastavuje. Ve vzduchu je citit pach horkych brzd. Nastupuji. Pozdéji se
dozvidam, Ze se testovalo nouzové zastaveni z rychlosti 200 km/h. Railjetu stacilo jen 1 050 metrd.

Tym v kabiné se obménuje podle potieb. V prvni sérii testd na okruhu VUZ se méfi elektromagneticka
kompatibilita (EMC, zjednouSené feCeno, jak se vlak snasi s elektrickymi zafizenimi a kolejovymi
obvody Zeleznice i s ostatnimi elektrickymi i radiovymi zafizenimi), ruSeni radiového a televizniho
signalu a také ¢innost vlakového zabezpecovace.

Provozovatel railiet @ v Cesku je zatim neznamy

V této chvili ovdem znamo, kdo by eventualné mohl jednotky railiet v Cesku provozovat. Navic jejich
majitel, Rakouské spolkové drahy (OBB), pro planované potieby zatim je3té neobdrzely potiebny
pocet souprav (objednano maji 67 vlaku, jez budou dostavat po nékolik let). Navic OBB nyni rozsituji
stavajici provoz railjetd na tratich v Rakousku, Némecku a Madarsku. Jako dal3i se chysta Svycarsko
a ltalie. Jednou z moznosti je i nasazeni v Ceské republice, a to tfeba na trasu z Vidné pfes Ostravu

do Var3avy (railiety maji byt schvéleny i pro Polsko). Vedeni OBB v3ak zatim bliz3i informace
neuvedlo a Zadna jednani s ¢eskou stranou jeSté nezacala.

"Ceské drahy se momentéalné soustfeduji na zkvalitnéni regionalnich spojd" fekl iDNES.cz Ondrej
Kubala, tiskovy mluvéi CD. "Nasazeni railietu do budoucna Ceské drahy nemohou vylougit" doplnil
mluvéi. Jedno je jisté. Bude to jesté trvat néjaky rok, nez soupravu uvidite v bézném provozu. Pokud ji
chcete vidét na vlastni o€i uz letos a nechcete jezdit do ciziny, mazete navstivit letoSni desaty ro€nik
veletrhu kolejové dopravy Czech Raildays v Ostravé (16. - 18. 6.).

17. 05. 2009 Na prazském nadrazi vykolejil viak (Pr aha-Bubny)

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/video-na-prazskem-nadrazi-vykolejil-vlak-fpo-
/domaci.asp?c=A090517 191619 domaci_dp)

V prazské Zelezni¢ni stanici Bubny odpoledne vykolejil motorovy vlak z Rakovnika. Mimo koleje se
ocitla jen jedna naprava, nikdo z cestujicich tak nebyl zranén. Omezen nebyl ani provoz - vlaky jezdily
po jinych kolejich. "Vlak vykolejil ve tfi hodiny odpoledne pfed vjezdem do stanice, ale jen jednou
napravou. Nikomu se nic nestalo," Fekl iDNES.cz mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky.

Pfipomneél, Ze vykolejeni jednou napravou se obcas a bez vaznéjSich dusledku pfihodi i francouzskym
vlakim v rychlostech okolo 300 kilometr(i v hodiné. PFi¢inu a prfesny prabéh nehody na nadrazi
v Bubnech drahy vySetfuji. "Po ukonc&eni prvotniho Setfeni to nakolejovani uz dlouho netrvalo. Zvedli

to jen n&jakym heverem, ani k tomu nejel nehodovy vlak," fekl iDNES.cz Stahlavsky.

17. 05. 2009 Vylukové viaky pojedou p Fes Most inteligence (18. - 30. kv étna 2009)
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/53352-vylukove-vlaky-pojedou-pres-most-inteligence/)

Praha — Pfes Branicky most v Praze budou ve druhé poloviné kvétna jezdit osobni vlaky. Béhem praci
na trati mezi Wilsonovym a smichovskym nadrazim pojede kazdy den nékolik vlaki odklonem,
a nezastavi tak na Smichové. Most pouzivany pravidelné pouze pro nakladni dopravu je dovede
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z hlavniho nadrazi, VrSovic a Krée pfimo do Radotina. Nékteré dalSi spoje budou bé&éhem vyluky
odfeknuty. Omezeni za¢nou platit 18. kvétna a skonéi 30. kvétna, nedotknou se ale vSech spoju.
Vyluka ovlivni vlaky jedouci po tratich 171 a 122. Prace nebudou probihat o vikendech, a tak
nezkomplikuji cesty za rekreaci. Informovala o tom spole¢nost ROPID, ktera organizuje Prazskou
integrovanou dopravu.

Prvni vlak, ktery pojede pfes Branicky most znamy téz jako Most inteligence bude v pondéli
18. kvétna ranni osobni vlak 9906 Praha — Revnice, v opaéném sméru budou odklonény rychliky 753,
1245, 351, 755, 1247 a 965. Cestujici musi pocitat s tim, ze zadny z téchto spoji nepojede pres
Smichov a nastoupit ¢i vystoupit budou muset na hlavnim nadrazi. Zarovef budou mezi hlavnim
nadrazim a Smichovem odfeknuty vlaky 25900, 25901 a 25904 jedouci po tzv. Prazském
Semmeringu. Stejna opatfeni budou platit 25. kvétna.

Od 19. do 22. kvétna a od 26. do 29. kvétna vibec nepojedou osobni vlak 9950, 9959, 9963 a 9965,
které jsou posilové a jedou pouze z centra Prahy do Radotina a zpét. Pfes Most inteligence v téchto
dnech pojedou osobni vlaky 9900, 9904 a 9906 do Revnic a rychliky 753, 1245, 351, 755, 1247, 965,
757, 1249, 355, 759, 1251, 967, 1253, 353, 763 a 1255 od PIzné, resp. Pisku a Berouna. Zaroven
budou az na Smichové zacinat osobni vlaky 8810, 9952, 8848, 8852, 8856 a 8860 a rychlik 1244
do Berouna a naopak koncit osobni vlaky 9955, 9907, 9915, 9919, 9923 a 9927. Ze Smichova
na Wilsonovo nadrazi také nepojedou vSechny vlaky jezdici po Prazském Semmeringu.

Posledni den vyluky 30. kvétna pojede odklonem pres Branicky most vecerni osobni viak 9928 Praha
— Revnice, osobni vlaky 8861 a 9931 v opadném sméru a rychliky 753, 1245, 755, 1247, 965, 1249,
355, 759, 1251, 967, 761, 1253, 353, 763, 1255 a 969 od Berouna. Mezi Prahou hlavnim nadrazim
a Prahou-Smichovem nepojedou v posledni den vyluky osobni vlaky 8832, 8834, 8836, 9911, 8831,
25901, 25902 a 25904.

Most inteligence vznikl v 50. letech a odvadi vlaky z hlavni trati od Plzné a Berouna do VrSovic
a na maleSickou spojku. Nakladni vlaky tak objizdéji centrum Prahy a nekomplikuji dopravu
na Wilsonové nadrazi na spojovaci draze mezi Vinohradskymi tunely a Smichovem. Neoficialni nazev
ziskal most, ktery vznikl v 50. letech 20. stoleti, protoZe na jeho stavbé byli komunistickym statem
nuceni pracovat lidé klasifikovani jako tzv. inteligence.

20. 05. 2009 Nadrazi v Usti z Gstane stat, schazi mu ale vyuzitiap Fistup

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/55317-nadrazi-v-usti-zustane-stat-schazi-mu-ale-vyuziti-a-
pristup/)

Usti nad Orlici - Bojovnikdm za zachovani budovy Zelezniéniho nadrazi v Usti nad Orlici se podafilo
témeér nemozné. Pfesvédcili stat i drazni organizace, aby zavrhly plan demolice objektu, ktery mél
ustoupit narovnani trati. Nyni vSak hrozi, Ze nadrazi zlistane stat izolované mezi kolejemi bez vétSiho
VyuZiti.

Modernizace Zelezni¢ni trati véetné vybudovani nového nadrazi méla stat 2,4 miliardy korun a Sprava
Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) chce pfisti rok usilovat az o padesatiprocentni evropskou dotaci.
SZDC je schopna zménit jiz pFipraveny projekt tak, aby se bourat nemuselo. "S jistymi podminkami
nasledného provozu je mozné zachovat plnou koridorovou rychlost i pfi zachovani stavajici vypravni
budovy," uvedl mluvéi SZDC Pavel Halla.

Ceské drahy (CD) povazuji zavrzeni planu na demolici za definitivni. "Budova kazdopadné zdstane
stat. Resime ale, co s budovou dal. Podle projektu by byla odfiznuta v kolejisti, nevedla by k nému
Zadna pristupova cesta. Nemame pro ni vyuziti a je také otazka, jak jeji provoz financovat," fekl mluvéi
CD Ondfej Kubala s tim, Ze "vdechnout Zivot" musi starému nadraZi ti, ktefi ho cht&ji zachovat.

Proti demolici se v internetové petici postavilo téméf 15 000 lidi, vzniklo i sdruzeni Nadrazi nedame!
Odpurcdm se podafilo ziskat pro podporu své mySlenky i znamé osobnosti jako dokumentaristku Olgu
Sommerovou nebo dékana Pfirodovédecké fakulty Univerzity Karlovy v Praze Pavla Kovare. Iniciator
petice a zakladatel sdruzeni Martin Kadrman uvedl, Ze do dvou tydni se sejdou u kulatého stolu
zéastupci drah, SZDC, orlickolstecké radnice, ministerstev kultury a dopravy a Pardubického kraje, aby
nalezli spole¢né feSeni. Konkrétni vyuZiti zatim iniciativa nehledala, nebot ¢ekala na vysledek jednani
o0 demolici, obecné by Kadrman povazoval za mozné, aby v budové bylo umisténo napfiklad
Zelezniéni muzeum, nocleharna nebo informaéni centrum Podorlicka. "Pfistup by se dal vyfesSit

podchodem z nového nadrazi," fekl Kadrman.

Klasicistni nadrazi vzniklo podle navrhu architekta Rudolfa Freye. Budova na puadorysu H
s kamennymi fimsami je postavend z rezného zdiva, horni podlazi jsou z méné obvyklého hrazdéného
zdiva. Podle Kubaly nyni ministerstvo kultury zvazuje prohlaseni objektu za kulturni pamatku.
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20. 05. 2009 Cestujici cht éji CityElefanty i na dalkovych trasach (R 1541/1540  Ol3e)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-2843/)

Ceské drahy otestovaly v kvétnu patrové klimatizované CityElefanty na rychlicich z Prahy do Ceského
TéSina. Zatim tyto vlaky jezdily jen v pfiméstské dopravé. Vyzkum ukazal, ze 71 % cestujicich chce
misto klasické soupravy zelenych vozl jezdit CityElefantem i na dalkové trase. Od tohoto patku tak
Ceské drahy nasadi pravidelng CityElefanty na rychlik Praha — Cesky T&%in a zpét.

Na péate¢nim rychliku z Prahy do Ceského TéSina (R 1541 Ol3e, odjezd 13:38), ktery jede pies
Pardubice, Olomouc, Ostravu a Havifov, budou jezdit minimalné do druhé zmény jizdniho Fadu
(14. €ervna) dvé spojené patrové klimatizované jednotky CityElefant, které maji nizkopodlazni nastup,
ploSiny pro vozickare i pfipojky na notebooky v prvni tfidé. Nahradi tak klasickou soupravu, ktera byla
sestavena ze zelenych vozu s kupé pro 8 cestujicich a kapacita vlaku vzroste o vice nez 100 mist.
Zpét z Ceského TéSina pojedou nové CityElefanty na nedé&lnim rychliku do Prahy (R 1540 Ol3e,
odjezd z Ceského Tésina v 16:14).

Priazkum mezi cestujicimi

Ceské drahy rozdaly na tomto spoji do a z Ceského TéSina 7. a 10. kvétna cestujicim 400 dotaznikg,
relevantnich k vyhodnoceni jich bylo 359. V otazce na celkovy dojem z jizdy dalo 45 % cestujicich
jizdé CityElefantem jedni¢ku, 41 % dvojku. Pokud by si méli cestujici vybrat mezi CityElefantem
a klasickou soupravou se zelenymi vozy, chtélo by jet 71 % cestujicich CityElefantem. ,Vyzkum jsme
provadéli pfi cesté¢ z Prahy zamérné az v okoli Ceské Trebové, kdy cestujici jeli ve vlaku uZ
pfes hodinu. PFi zpéate¢ni cesté probéhl vyzkum az za Pardubicemi, tedy v okamziku, kdy lidé
z Ostravska cestovali uz pres dvé hodiny. Bylo to dudlezité, aby dotaznik neodrazel jen prvni dojmy,
ale skutegny pocit z cesty po del3i dob&,* upozoriiuje vykonny feditel marketingu CD Ale$ Ondrdj.
.Vysledek je pro nas jednoznacny, cestujici chtéji jezdit CityElefantem nejen v pfiméstské doprave,
ale i na delSi cesty.”

CityElefant na dalkové trase z technického pohledu

,CityElefanty zatim jezdily jen v pfiméstské dopravé v okoli Ostravy a Prahy. Kromé toho, Ze novou
soupravu ocenili na rychliku cestujici, osvédCil se tento test i z pohledu jizdnich vlastnosti vlaku,"
doplfiuje naméstek generalniho feditele pro osobni dopravu Antonin BlaZzek. ,CityElefant zvladl
intenzivni jizdu rychlosti 140 km/h na jednicku a dokaze proti klasické soupravé lehce kratit jizdni
doby, protoZze ma mnohem vétsi zrychleni. Kli€¢ovou roli budou mit ale CityElefanty stale v pfiméstské
dopraveé, kde je potfebuji lidé nejvic.”

Co ma navic CityElefant

- Klimatizaci

- Néstupni ploSiny pro vozickare

- Bezbariérové toalety

- PFipojky na notebooky v prvni tfidé

- Digitélni orientacni systém

- Nizkopodlazni nastup

- Haky na jizdni kola hned u nizkopodlazniho vstupu
Dalsi vysledky vyzkumu

Nejvice preferuji novy klimatizovany CityElefant mladi lidé. Celkové si soupravu vice oblibily mladé
Zeny, a to i pfes to, Ze Zen bylo ve vlaku jen 46 %. Mladé Zeny také nejcastéji hodnotily CityElefant
nejlepsi znamkou. Z doprovodné diskuse pak vyplynulo, Ze se citi ve velkoprostorovém vlaku
bezpe¢néji, nez v uzavieném kupé. Naprostd vétSina cestujicich je spokojena s digitalnim
orientacnim systémem. Spokojenych je navic vice nez téch, ktefi povazuji digitalni systém za klicovy.
Vyzkum ukézal, Zze klimatizace je pro cestujici velmi dllezitd a Ze jsou s ni velmi spokojeni. Jen
minimum cestujicich si klimatizaci nepfalo. Velmi vyrazné ovlivnila cestujici skute¢nost, ze CityElefant
jede mnohem klidnéji a tiSeji, nez klasicka souprava. Kromé toho, Ze jsou s tichou jizdou cestujici
spokojeni, povaZzuji ji také za velmi dulezitou. Cestujici v mimofadné nasazeném CityElefantu ocenili
moderni a Cisty interiér. Standardné povazuji Cistotu za dalezitou a podle vysledkl s ni byli i spokojeni.
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20. 05. 2009 Za tragickou smrt strojv  Gdce dostane kazdy poz ustaly 400 tisic
(Ceréany)

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/domaci/55337-za-tragickou-smrt-strojvudce-dostane-kazdy-pozustaly-
400-tisic/)

Praha - Méstsky soud v Praze dnes pfiznal étyfem pozustalym za smrt strojvidce pfi tragické nehodé
v &ervenci 2007 v Ceréanech nemajetkovou citovou (jmu. Otec, manzelka a dv& déti zemfelého
dostanou kaZdy 400 tisic korun, odskodné museji Zalobcim zaplatit Ceské drahy. Rozsudek neni
pravomocny, je mozné se proti nému odvolat k vrchnimu soudu. Ceské drahy nyni ¢ekaji na pisemné
vyhotoveni rozsudku, pravdépodobné se ale k vrchnimu soudu odvolavat nebudou a odSkodné zaplati
v plné vysi.

"Smrt pana Kolafe méla podle soudu skute¢né zasadni dopad na vSechny Ctyfi Zalobce, a proto jim
pfiznal i nahradu nemajetkové Gjmy," fekl CT mluvéi Méstského soudu v Praze Petr Kulawiak. Rodina
zemfelého strojvidce uz od Ceskych drah dvakrat dostala 240 tisic korun. Depo jim navic zaplatilo
60 tisic korun jako pohfebné a az do roku 2019 bude rodina mési¢né pobirat rentu 17 tisic korun.
PozUstali ale od drah pozadovali jesté dalSi penize jako nahradu nemajetkové ajmy.

Rychlik jedouci z Prahy do Ceskych Budé&jovic tehdy v Ceréanech narazil do odstaveného pantografu,
s podminénymi tresty za obecné ohrozeni z nedbalosti. Strojvedouci z rychliku byl zranén lehce.
Lehce zranéno bylo také osm z vice nez 600 cestujicich v rychliku. Skodu odhadly Ceské drahy
na zhruba &tyfi miliony korun.

20. 05. 2009 Slame¢&ka: AZ t¥i sta silnic a Zeleznic nemusi byt dostaveno

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/55356-slamecka-az-tri-sta-silnic-a-zeleznic-nemusi-byt-
dostaveno/)

Praha - Kvili nedostatku penéz v rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury hrozi zhruba tfem
stovkam dopravnich staveb zakonzervovani. Vyplyva to z dneSni prezentace ministra dopravy
Gustava Slamecky pfed poslanci rozpoctového vyboru. PFisti rok pry na stavby a udrzbu mize chybét
pfes 50 miliard korun. Jiz dfive erstvy ministr dopravy varoval pfed nedostatkem financi ve Statnim
fondu dopravni infrastruktury, kterému pfed nastupem do soucasné funkce Séfoval.

Na seznamu ohroZzenych staveb jsou napfiklad Useky budouci dalnice D1 (nyni D47) na severni
Moravé nebo spojeni Brna s Vidni pfes Mikulov. Dokonce i dalnice D3 mezi Taborem a Veselim nad
Luznici, ta je ale v programu PPP, tzn. partnerstvi spoleéného a vefrejného sektoru, takze ¢ast pljde
ze soukromych penéz. Na Zeleznici se to tykd napfiklad modernizace kolejist v Bfeclavi nebo traté
Praha Liben - Praha Béchovice.

Ministr dopravy Gustav Slamecka: "D3 se dneska nachazi ve fazi pfipravy, tzn.vykupu pozemkdu, tam
by se v podstaté nemélo zastavit nic. Ta pfipravna faze pokracuje. My jsme jeSté nezacali investic¢ni
¢innost a také pokrac¢ujeme v projektu PPP."

V silniénim a Zelezni¢nim stavitelstvi je zaméstnano zhruba 450 tisic lidi. Podle informovaného
experta, ktery nechtél byt jmenovan, by o praci mohlo pfijit az 200 tisic z nich. Samotné
zakonzervovani staveb by podle Slamecky vyslo na pét miliard korun.

Nejvice jsou podle Slame €ky ohrozeny silnice a dalnice

Slameckova prezentace vychazi z aktualnich rozpoctovych ramci, které jsou pfipraveny na pFisti rok.
Fond dopravy by mél podle nich dostat ze statniho rozpoctu 36,6 miliardy korun. To je zhruba stejné
jako letos, puvodni vydajové rdmce ale pocitaly se 45 miliardami. Nejvice ohroZena je podle Slamecky
vystavba a Gdrzba silnic a dalnic. Ze zminénych penéz méa Reditelstvi silnic a dalnic dostat 21 miliard
korun, z toho musi zaplatit 20 miliard na mandatornich vydajich. Patfi sem mimo jiné spolufinancovani
projektt, hrazenych z evropskych fondd. Cerpani desitek miliard z evropskych fondG je podle
Slamecky "kriticky ohrozeno".

Hospodaiska komora Ceské republiky podle svého dne$niho vyjadieni pfijala tuto zpravu s velkymi
rozpaky, protoZe rozvoj dopravni infrastruktury je v dobé krize klicovy pro cely ¢esky primysl. "Pokud
stat zastavi investice a vystavbu dopravni infrastruktury, bude to mit katastrofalni dopad na cely
komplex podnikatell, ktefi jsou na této praci zavisli," uvedl dnes prezident Hospodéarské komory Petr
KuzZel.
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Z vyjadreni tiskového mluvéiho ministerstva dopravy Martina Kupky pro CT: "V pfipadé, Ze by se
nepodafilo ziskat pfislusné finanéni polozky a opravdu by zlstalo u sou¢asného planu v souvislosti
s vyvojem danovych pfijma, tak by to znamenalo zastaveni vétSiny rozestavénych staveb."

Resenim Gdajné maze byt navySeni piijma fondu dopravy o vynosy z privatizace - chysta se mimo jiné
prodej Letisté Praha, pOjckou od Evropské investicni banky, emisi dluhopisd nebo zapojeni
soukromého kapitalu do vystavby (projekty PPP).

Rozpo étovy vybor chce Slame €kav navrh jest é vid ét

"Nasi kolegové, ktefi tady budou sedét (po pfedéasnych volbach), by méli byt o té situaci informovani,"
konstatoval ¢len rozpoétového vyboru Radim Fiala (ODS). Rozpoétovy vybor pfijal usneseni, podle
kterého méa Slamecka pfijit pfedstavit navrh rozpoctu svého resortu znovu do rozpoctového vyboru,
a nikoliv pouze do hospodarského vyboru snémovny.

Jiz dfive souCasny ministr dopravy varoval pred sniZzovanim nékladd v oblasti novych dopravnich
staveb. Planované silnice a dalnice by mély vice kopirovat zemsky povrch a také napfiklad sjezdy
z dalnic by mély byt méné nakladné. Nové silnice podle Slamecky mély ubrat také na krase, jiz dfive
se objevily spekulace, Zze mnoho staveb je projektovano s cilem ziskat titul Stavba roku. Podezieni
z pfehnané hry na efekt padlo napfiklad na mosty na prazském okruhu.

20. 05. 2009 Deset finalist i bude sout éZit o titul nadrazi roku
Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/55399-deset-finalistu-bude-soutezit-o-titul-nadrazi-rokur)

Praha — Deset nejzajimavéjSich Zelezni¢nich stanic, které budou soutézit o titul Nejkrasnéjsi nadrazi
roku 2009, vybarala porota z navrhG vefejnosti. Jednd se o nédrazi Davle, Frydek-Mistek,
Hamry-Hojsova Straz, Chocef, Kamenice nad Lipou, Lednice na Moravé, Litice nad Orlici, Sumperk,
Zabieh na Moravé a Zahradky u Ceské Lipy. Z vybrané desitky stanic se rozhodne o nejkrasnéjsim
nadrazi hlasovanim. Vitéz bude vyhldSen 18. Cervna v sidle ¢eského Senatu v Praze. Informovala
o tom Feditelka pofadajiciho ob&anského sdruzeni Asociace Entente Florale CZ - Souznéni Drahomira
Kolmanova. Jedna se o tfeti rocnik ankety, v pfedchozich ziskaly titul nejkrasnéjSiho nadrazi
Zelezni¢ni stanice Trutnov a Ostromér.

Mezi letoSnimi kandidaty na nejkrasnéjSi nadrazi jsou stanice z nékolika region(, ktera lezi na tratich
hlavnich i vedlejSich — vychodoeska Chocen nebo Zabfeh na Moravé jsou na hlavni trati z Prahy
do Olomouce, Hojsova StraZ na jednokolejné trati spojujici zapadni Cechy s Bavorskem, Lednice je
na jihomoravské lokélce, Davle zase na tzv. Posazavském Pacifiku. "Pfijemnych nadrazi je po celé
republice spousta. Cilem soutézZe je tato nadrazi vyhledavat, davat tak dobré pfiklady jinym a formou
soutéze podékovat tém, ktefi se na jejich dobrém stavu podileji," uvedl vedouci projektu Vlidna
nadrazi Pavel Bures.

Do projektu Vlidna nadrazi soutéz patfi. Jeho cilem je ve spolupraci se spravcem zZeleznice, mistnimi
organizacemi i jednotlivci postupné obnovovat krasu Zelezni¢nich zastavek a nadrazi. Vybirat letoSni
nejkrasnéjsi nadrazi mohou lidé z desitky finalistl do 10. ¢ervna.

e

20. 05. 2009 CD: Dostaly jsme penize na vagony, tak zvysime platy

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/ekonomika/55405-cd-dostaly-jsme-penize-na-vagony-tak-zvysime-
platy/)

Praha - Cast penéz z protikrizovych opatfeni pouZil management Ceskych drah jinak, nez mél. Vlada
premiéra Mirka Topolanka dala Ceskym draham 12 miliard korun na nakup novych vagon, co? mélo
pomoci ¢eskému pramyslu. Drazni management ale vic nez 3 miliardy z téchto penéz pouzil
na dofinancovani regionalni dopravy a také na mzdy.

Nové vagony, spokojeni cestujici a zakazky pro ¢eské podniky, takovy byl pavodni zamér viady.
Jenze drahy dlouhodobé prodélavaji na regionalni dopravé. Kraje totiz podle nich neplati skute€nou
cenu. A tak na zalepeni diry v rozpoctu pouzily pravé tyto penize. "3,5 miliardy Sly na zajiSténi vlakd,
aby jezdily. To znamend nafta, poplatek za dopravni cestu, samozfejmé musite taky pocitat plat
pravodéiho, vypravéiho a podobné,” vysvétluje pro Ceskou televizi mluvéi Ceskych drah OndFej
Kubala.

Zdenék Zak, byvaly naméstek ministra dopravy, byvaly predseda dozoréi rady Ceskych drah pro CT:
"Tim, Ze byla velka Cast téch penéz v uvozovkach projedena, tak misto aby skoncily podporou
Ceského primyslu, tak se rozplynuly nékde v hospodafeni Ceskych drah."
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Drahy se ale haji, Ze nic Spatného neudélaly. Na penize mohli sahnout diky specialni dolozce. "Pokud
bych citoval, tak ty penize byly ureny na zajisténi prioritnich ¢innosti souvisejici s osobni Zelezni¢ni
dopravou, coZ pouzity byly," argumentuje Kubala. Pro Zdefika Z&ka je ale existence této dolozky
velkym prekvapenim. "Vim, Ze podobnym prekvapenim byla i pro nékteré poslance parlamentu
a dokonce i pro nékteré &leny vlady," podotknul Zak.

Poslanci zadali vysv étleni

A proto chté&li poslanci z Rozpoé&tového vyboru od vedeni Ceskych drah vysvétleni. "My jsme vzali
na védomi, Ze to nebylo pouzito tak, jak se pfedtim uvazovalo. A pfijali jsme usneseni, ve kterém jsme
pozadali ministra dopravy, aby nas pravidelné informoval o stavu finanénich prostfedk( v oblasti
dopravy," uvedl pro Ceskou televizi &len Rozpod&tového vyboru Petr Rafaj (CSSD).

Drahy ted musi znovu FeSit, kde vezmou chybéjici tfi miliardy na nakup novych vagénu. Zatim to
vypada, Ze pujdou z penéz, které by jim mél stat zaplatit za regionalni dopravu.

20. 05. 2009 Smlouva na 10 let: Rychliky zatim z dstanou Ceskym draham

Zdroj: iHNed.cz (http://ekonomika.ihned.cz/c1-37185560-smlouva-na-10-let-rychliky-zatim-zustanou-
ceskym-draham)

Ceské drahy by mohly dostat vice penéz a na vice vlaki nez dosud, spekuluje se o &astce aZ?
5,5 miliard. Soukromé firmy se obavaji, Ze v rychlikové dopravé nedostanou pfilezitost.

Stat podepiSe smlouvu na provozovani rychlikové dopravy opét s Ceskymi drahami. Tentokrat ale
rovnou na deset let. Soukromé Zelezni¢ni firmy se obavaji, ze kvali tomu nedostanou prilezitost.
Ministerstvo dopravy ale uklidfuje, Ze kdyby mél nékdo o néktery z rychlikovych spoji z4jem, Sanci
dostane. Pokud se o rychlik pFihlasi jiny dopravce, stat bude moci smlouvu s CD na tento spoj do roka
vypovédét a vypsat vybérove Fizeni.

Vybérova Fizeni? Az pak

"Kdo ale zaruéi, ze stat vybérové Fizeni skute¢né vypiSe a neodvold se na to, Ze smlouvu jiz méa
na deset let uzavienou s drahami?" ptd se $éf Student Agency Radim Jancéura. Pfedseda Sdruzeni
Zelezniénich spole¢nosti Jifi Muzik by ale proti smlouvé nic zdsadniho nemél, pokud bude opravdu
umoznovat vypovézeni jeji ¢asti v pfipadé, Zze se o dany spoj pfihlasi jiny zajemce. "Ta smlouva je
potfeba a da vice jistot Ceskym draham," haji dokument mluvéi ministerstva dopravy Martin Kupka.
Dodava, Ze diky desetileté platnosti nebude statni administrativa zbyte¢né FeSit kazdoroéni
prodluzovani.

Nyni podobu smlouvy schvaluje ministerstvo financi. Jeji konkrétni podminky a vysi Ghrad nechce
pred vlastnim podpisem ani jedno z ministerstev komentovat. Davaji tak prostor spekulacim a ty Fikaji,
Ze Ceské drahy dostanou vice penéz a na vice vliakd neZ dosud. Hrazené by mély byt i viaky EC a IC,
které dosud jezdily bez dotaci. Nové by tak drdhy mohly dostat az 5,5 miliardy korun. Konkrétni vyse
Uhrad mé byt ale zvefejnéna az po podpisu smlouvy. "Vzhledem k tomu, Ze ji maji ke schvaleni jiz
od dubna, mélo by byt jeji podepsani otazkou tydn(," predpoklada Kupka. S podpisem pak nikdo
nechce otalet. Ministerstvo financi pouze vzkazuje, Zze na kone¢né verzi pracuje s resortem dopravy
a na né&j se odkazuje. To nekomentuji ani CD, jde pry o zaleZitost statu.

Zajem o rychliky je

Pfipravu smlouvy zacalo ministerstvo dopravy béhem Ufadovani Petra Bendla. Ten sliboval, Ze
Zeleznici otevie konkurenci. Nova smlouva ji ale paradoxné uzavir4 pravé v dobé, kdy se ceka
na spole¢nou nabidku firem Student Agency podnikatele Radima Jancury a francouzské dopravni
skupiny Keolis.

Jancura jiz v lednu oznamil, Ze maji o rychlikové spoje zajem a béhem dubna podaji nabidku. "Ted
ma Vvétsi prioritu pfiprava nabidky do tendru v Libereckém kraji," vysvétluje zpozdéni JanCura. Ted ale
riskuje, Ze jim kvuli provozovani regionalnich trati Jizerskohorské Zeleznice "ujede vlak" v rychlikovych
spojich. Pokud totiz nabidku na dalkové spoje poda az po podepsani smlouvy, bude muset pockat,
nez se stat vyvaze z dohody s Ceskymi drahami.

Jancura zvazuje i dalSi podnét k Evropské komisi. Podle néj stat midze takovou smlouvu uzavfit jen
v pfipadé, Ze si je jisty, Ze na trhu neni alternativni dopravce. "A takovou jistotu vzhledem k tomu, kolik
firem se pfihlasilo do poslednich vybérovych Fizeni, mit zkratka nemize," dodava. O rychlikové spoje
ma zajem nejen on, ale i firmy Arriva, Veolia a Viamont.
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21. 05. 2009 Stavebni povoleni: Optimalizace trati ~ Zbiroh — Rokycany
Zdroj: Drazni Grad (http:/du-praha.cz/drurad/090821vyhlaska.pdf)

21. 05. 2009 Vlakem do Draz d’'an a zpét rychleji a 0 250 K € levn &ji nez Zlutym
autobusem

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-2851/)

Deutsche Bahn pfistoupily na navrh Ceskych drah a spole¢né nabidnou zakaznikam levné zpate¢ni
jizdenky do Drazdan. Nové eTikety Praha — Drazdany — Praha budou v prodeji na eShopu CD
od prvniho €ervence a vibec poprvé nabidne dopravce i eTiket do prvni tfidy.

Ceny jednodennich zpatecnich jizdenek do Drazdan budou dostupné pro kazdého. Prvni tfida vyjde
na 33 EUR (cca 900 K¢), za druhou pak zakaznik na eShopu zaplati jen 22 EUR (cca 600 K¢&). Cena
druhé tfidy je tak o 250 korun nizSi, nez pozaduje autobusova konkurence. Kazdy den pfitom bude
k dispozici 60 eTikett do druhé a 10 eTiketd do prvni tFidy.

,Cesta do Drazdan, kam mifi zastupy Cechil za paméatkami i nakupy, bude diky nasi nabidce
srovnatelna s vnitrostatnimi jizdenkami tfeba na Moravu,” fika AleS Ondrdj, vykonny feditel pro
marketing a komunikaci. ,Tim se cestovani do zahrani€i zpfistupni mnohem SirSimu okruhu
cestujicich, coz je naS cil. NaSe nabidka je vyrazné levnéjsi, nez nabidka autobusovych dopravcu.
Jizdni doba je pfitom kratS§i a komfort vySSi. Na vlacich EuroCity jsou nejlepSi vozy naSe
i zahrani€nich dopravc(.”

Na prohlidku mésta a nakupy maji cestujici deset hodin. Nové eTikety totiz plati vzdy v rannim vlaku
EC 178 Johannes Brahms, ktery odjizdi z Prahy hl.n. v 6:29 a do Drazdan Hbf dorazi v 8:46. Zpatky
pojedou vlakem EC 179 Alois Negrelli v 19:10 (pfij. do stanice Praha-HoleSovice ve 21:18).

22. 05. 2009 Rychlik narazil za Prahou do stromu, t rat’ na Plzen stéla p fes t¥i hodiny

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/rychlik-narazil-za-prahou-do-stromu-trat-na-plzen-stala-pres-tri-
hodiny-1ni-/krimi.asp?c=A090522 151010 krimi_cen)

Rychlik z Prahy do Ceskych Budgjovic narazil v Cernosicich u Prahy
do spadlého stromu. Lokomotiva se vznitila. Nikomu se nic nestalo.
Frekventovana trat na Beroun a Plzen kvdli strzenym trolejim tfi hodiny
stala. Od osmnacti hodin je prijezdna jedna kolej. Ve vlaku jelo na sto
padeséat cestujicich. "Pfi nehodé nebyl nikdo zranén,” uvedl mluvci
Drazni inspekce Zdenék Neusar. Strom pfi padu strhl obé troleje.
Od 14:10 trat v Gseku mezi Revnicemi a Prahou zcela stala. - o of

"Pfed 18. hodinou se podafilo zprdjezdnit jednu kolej na dosud uzaviené trati Praha — Beroun. Viaky
se tak postupné zacinaji rozjizdét. Skoda na lokomotivé, ktera narazila do stromu a zacala hofet, je
odhadnuta na 800 tisic korun," uvedl mluvéi Ceskych drah Ondfej Kubala. "Zprijezdnéna byla kolej,
na které nestoji poni¢ena lokomotiva," doplnil pro IDNES.cz mluv¢i Spravy Zelezniéni dopravni cesty
Pavel Halla. Druha kolej podle néj zUstane uzaviena nejspiSe az do rana.

Kvali uzavirce vibec nevyjely rychliky z Prahy do Plzné. Spoje na Ceské Budé&jovice jedouci
pfes Beroun odklanéli Zelezni¢afi pfes Rudnou. Jednokolejnd objizdna trasa méa ale jen omezenou
kapacitu, je pomalejSi a na rozdil od zablokovaného tahu neni elektrifikovana, proto tudy drahy posilali
jen viaky tazené dieselovou lokomotivou. Cestujici mezi Prahou a Revnicemi pak vozila nahradni
autobusova doprava. Na trati ale jezdilo jen devét autobusu, které tak byly nacpané, a fada cestujicich
se do nich nevesla.

Pad stromu na trat' zfejmé zavinila bourka, ktera kolem ctrnacté hodiny misto zasahla. Podle udaju
z meteorologickych radarl se bourkovy pas tahl od KrkonoS$ prakticky az po Sumavu. Prudké srazky
navic doprovazely Cetné blesky.

Spadlé stromy zastavily i dalSi trat &

Bourka, popadané stromy a nasledné nehody uzaviely Zeleznicni traté na fadé dalSich mist.
Na Mladoboleslavsku stala napfiklad trat Praha — Turnov. Do spadlych strom( vrazil v iseku Mostek —
Bild Tfeme3na osobni vlak z Jilemnice do Jaromére.
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Zelezni éni trat & uzavFené k 20:20

- Hnojnik — Cesky T&sin

- Havitov — Albrechtice u Ceského Té3ina

- Ostrava hlavni nadrazi — Ostrava-Kungice

- Veseli nad Luznici — Jihlava v aseku Popelin — JaroSov nad Nezarkou
- HanuSovice — Dolni Lipka v Useku HanuSovice — Podlesi

- Louky nad OI3i — Cesky Té&sin (koridorova trat, nékteré dalkové vlaky vedeny z Ostravy odklonem
pres Havifov)

- Mélnik — MSeno
- Jablonec nad Nisou — Smrzovka
- Stara Paka — Jaromér, v Useku Mostek — Bila TfemosSna

Omezeny provoz

Praha — Beroun v Useku Dobfichovice — Radotin, provoz jen po jedné koleji, nékteré viaky 20 —
40 minut zpozdéni. Cesky TéSin — Chotébuz — Mosty u Jablunkova, strhané troleje od popadanych
stromd, provoz mozny jen s dieselovymi lokomotivami

O jiny strom zastavil vlak na trati Nymburk — Ji¢in v Useku Rozdalovice — Kopidino. Spadlé stromy
zastavily i trat Chlumec nad Cidlinou — Trutnov v Useku OstroméF — Lazné Bélohrad. Sesunutd opérna
zed zase zastavila provoz na trati Jablonec — Smrzovka. "Regionalni traté uzaviraji vétSinou padlé
stromy podle toho, jak postupuje boufka. V soucasné dobé jsou problémy zejména na Ostravsku.
Mohu ale Fici, Ze uzavienych trati uz nepfibyva. Radu z nich se naopak podafilo zprdjezdnit alespori
po jedné koleji," Fekl ve 20:00 mluvEi Spravy Zelezniéni dopravni cesty.

23. 05. 2009 Po pate €ni vich Fici uz jsou v provozu vSechny vlakové spoje

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/55675-po-patecni-vichrici-uz-jsou-v-provozu-vsechny-
vlakove-spoje/)

Praha - VSechny Zelezni¢ni traté jsou po pate¢ni vichfici a lijacich znovu prajezdné. Kratce
pred polednem byl provoz obnoven i na trati mezi Mostkem a Bilou Tfemosnou na tahu ze Staré Paky
do Jaroméfe ve vychodnich Cechach, ktera byla dosud jako posledni neprijezdna. Men$i omezeni je
podle mluv&iho Ceskych drah Ondfeje Kubaly stale na tratich v okoli Ceského TéSina, kde se nékde
jezdi jen po jedné koleji a kvdli strzenym trolejim museji byt ke vSem vlakim pfipojovany dieselové
lokomotivy. Normalni provoz tam ma byt obnoven béhem nékolika hodin. PIné prijezdna je jiz i trat
mezi stanicemi Praha-Smichov a Revnice, kde v patek lokomotiva rychliku narazila do padlého stromu
a vzhala se. Zprovoznit druhou kolej se podafilo v 01:52.

Pateéni bourky a krupobiti na nékolika mistech Ceska pokacely stromy, ochromily dopravu
na Zeleznici, doméacnosti na severni Moravé a ve vychodnich Cechach byly bez elektrické energie.
Celkem bylo postupné uzavieno 17 trati. Pfi¢inou byly popadané stromy, které se kvuli vétru a nékdy
pravdépodobné i podmaceni skacely na trat. Na trati mezi Smrzovkou a Jabloncem nad Nisou se
sesunula opérnd zed u trati. V Sesti pfipadech najel vlak do spadanych vétvi nebo do stromu,

v jednom pfipadé do zborcené opérné zdi.
Skoda €D je minimaln & milion korun

Nejvétsi Skody vznikly Ceskym draham na dvou mistech. Mezi Prahou a Berounem narazil rychlik
do spadlého stromu a lokomotiva za¢ala hofet, Skoda je odhadnuta na 800 000 korun. Nikomu se nic
nestalo. DalSi Skoda vznikla na stéle uzaviené trati Stara Paka - Jaroméf. Motorovy viiz tam vykolejil
jednou napravou pres spadly strom, Skoda je 200 000 korun.

Kubala dodal, Zze drahy mimoradné zajistily pro 17 zahrani¢nich turistd autobus v Useku Plzef —
Mnichov. Slo o cestuijici, ktefi potfebovali z Prahy do Mnichova, odkud leti dale do USA. Kvili zcela
prerusené dopravé na trati Praha - Beroun nemohli pouZzit pfimy rychlik. Bez této pomaoci by jim rano
letadlo uletélo.
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24. 05. 2009 Presun nadraZi v Brn & nabira zpozZd éni. Kdo je na vin é?

Zdroj: Aktualné.cz (http://aktualne.centrum.cz/ekonomika/doprava/clanek.phtmI?id=638065)

Brno - O cely rok se protdhne vystavba odstavného nadrazi v Brné. Jde o prvni etapu diskutované
rekonstrukce brnénského zelezni€niho uzlu, respektive pfesunu hlavniho nadrazi. Zaroven jde o etapu
nejméné problematickou, protoze zatimco o budouci poloze nadrazi se hovofi ve dvou variantach,
odstavné nadrazi ma v obou naprosto stejnou podobu.

Proti stavbé, ktera zacala na podzim roku 2007 a letos méla byt dokonéena, neprotestovali ani
ekologové. Ti ted tvrdi, Ze se stavba prodlouzi i kvali chybé&jicim penézim. ,Tento pfipad je typickou
ukézkou toho, Ze zpozdéni dopravnich staveb nezpusobuji az tak G€astnici Fizeni, ale vinikem byva
Spatna odbornd pfiprava investord a populismus politikd, ktefi mnohdy nemaji predstavu o zpusobu
financovani a ani o technologii vystavby," tvrdi Miroslav Patrik ze sdruzeni Déti Zemé. Podle né&j navic
na dokonceni odstavného nadrazi ,hrozi riziko nedostatku 454 miliond korun". Patrik to tvrdi
na zakladé zapisu z jednani vyboru a dozorc¢i rady Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Investor: O zpoZzd éni se vi dlouho, o penize nejde

To vSak naprosto odmita investor stavby, tedy Sprava Zelezniéni a dopravni cesty. ,V Zzadném pripadé
se nejedna o pozdrzeni stavby z didvodu nedostatku témér pul miliardy korun. V pfipadé opozdéni
stavby o pfiblizné jeden rok jde o soucinitel nékolika faktor(," uvedl mluvéi Spravy Pavel Halla.

Zpozdéni podle investora nema jediného vinika. ,Stavbu obecné mohou zpozdit vice néklady
vyvolané napfiklad odvolanimi G&astnik( fizeni a podobné. V tomto pfipadé se jednd o dostavbu
my¢ky, mimochodem zcela unikatni, a protesty ekologickych aktivistld proti nutnému kaceni stromu
v souvislosti se stavbou," uved!| Halla.

25. 05. 2009 Student Agency odklada Zluty vlak, kte  ry m él konkurovat pendolinu

Zdroj: IDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/student-agency-odklada-zluty-viak-ktery-mel-konkurovat-
pendolinu-1cu-/eko-doprava.asp?c=A090525 154449 eko-doprava vem)

Luxusni Zluty vlak mezi Ostravou a Prahou, ktery jiz nékolik let planuje majitel firmy Student Agency
Radim Jan€ura, zatim zdstane pouze na papife. Firma se rozhodla projekt, ktery mél konkurovat
pendolinu Ceskych drah, odlozit a soustfedit se na spoje dotované z vefejnych rozpocta.

"Nechceme se do tohoto projektu poustét, dokud nebudou jasné dané podminky na trhu," vysvétluje
Ustup od vlaku nazyvaného HighJet Jifi Schmidt, obchodni feditel Student Agency pro Zelezni¢ni
dopravu. irmé napfiklad vadi, Ze ministerstvo dopravy dotuje i nékteré dalkové vlaky Euro a InterCity,
které jezdi i na trase mezi Prahou a Ostravou a které Ceské drahy dfive provozovaly bez dotaci. Neni
tak jasné, jak bude vypadat nabidka dotovanych spoji za nékolik let, a v takovych podminkach je
tézké vytvaret jasny byznys plan,” dodava Schmidt. Firma jiz méla vybraného vyrobce vlaku,
nékolikrat také predstavila jeho vizualizaci.

Student Agency se namisto luxusnich vlakd chce zaméfit na dopravu, kterou ze svych rozpoctd
podporuji kraje a stat. Do konce tydne odevzda nabidku do soutéze na provoz osobnich vlakl
v ibereckém kraji, vedeni dopravce sonduje moznosti vypsani tendrd také v dalSich krajich.

Jesté lukrativnéjSi by pro soukromé dopravce bylo provozovani dotovanych rychlikd. Ministerstvo
dopravy u nich plati ve srovnani s kraji zhruba dvojnasobnou dotaci na jeden kilometr. "Regionalni
doprava je skutec¢né podfinancovana, u dalkovych vlakd ale neni problém nasadit nové soupravy
a fitom dostavat méné penéz, neZ ministerstvo nyni plati Ceskym draham," uved! Schmidt.

Ministerstvo dopravy se vSak zatim k vypsani soutéze na provozovéani dalkovych vlakd nechysta.
"Ministfi Bendl i Slamecka deklarovali, Zze maji zajem, aby na Zeleznici vstoupili konkurenti, zatim se
ale neda fict, Ze by k vypsani tendrt doslo tfeba uz letos na podzim," fekl mluvéi Gfadu Martin Kupka.

Ministerstvo naopak planovalo uzavfit desetilety kontrakt na provoz rychlikt s Ceskymi drahami, aby
dopravci umoznilo nakoupit modernéjSi vlaky. Navrh smlouvy ale odmitlo ministerstvo financi.
"Kontrakt by neznamenal monopol Ceskych drah, ze smlouvy by bylo mozné ubirat jednotlivé traté &i
oblasti a tam vypisovat vybérova Fizeni," tvrdi Kupka.
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26. 05. 2009 Jihomoravsky kraj chystéa navrat lokale  k (HruSovany u Brna —
Zidlochovice)

Zdroj: IDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/jihomoravsky-kraj-chysta-navrat-lokalek-ff3-
/brno.asp?c=A090522 1194412 brno_dmk)

Tfi desitky let zarasta travou Zelezniéni trat v Zidlochovicich na Brnénsku. To by se mélo za par let
zménit. Jihomoravsky kraj pfipravuje jeji obnoveni. Zeleznice by méla zlepsit dopravu sjednoceného
dopravniho systému ve sméru na Brno. Potvrdil to krajsky radni pro dopravu Jaroslav PospiSil. Kraj
podle ného chysta také vystavbu Zelezniéni spojky v Boskovicich a modernizaci traté v Hustopecich.

Studie uZ jsou zpracované. "VSechna tfi mésta jsou natolik velké cile, Ze tam muzeme klidné
provozovat Zelezni¢ni linku, vedouci k hlavnimu koridoru. Dopravni proud ve sméru na Brno je tu
opravdu velky," potvrdil PospiSil. Cestujici si ovSem budou muset na vyhody Zelezni¢niho cestovani
par let pockat. Nejdfive se dockaji zfejmé v Boskovicich. "Takzvana boskovicka spojka by mohla
slouzit zhruba v roce 2012. Kdyz vSechno pujde dobfe," upfesnil radni.

Planovana stavba asi jeden kilometr dlouhé trati by lidem usnadnila cestovani do krajského mésta.
Odpadlo by prestupovani ve Skalici nad Svitavou. Studie boskovické spojky jiz existuje, jeji trasa
povede pres Doubravici a Lhotu Rapotinu. Na jeji vystavbu se pocita s ¢astkou kolem dvou set milion0
korun.

Pozemky z drazby

Obnoveni Zelezniéniho spojeni s hlavni viakovou tepnou ve sméru Brno a Bfeclav vitaji i Zidlochovigti.
"Otevieni Zeleznice fandim, pro cestovani to bude pfinos. Soucasna autobusova doprava je
komplikovana," schvaluje zamér Bedfich Novak z Zidlochovic. Jako jeden z mnoha lidi se kvdli
pohodinéjSimu cestovani do Brna pfiklonil uz k individuaini dopravé autem. O obnoveni asi tfi
kilometry dlouhé Zelezniéni traté z Zidlochovic do HruSovan usiluje tamni radnice uZ léta. Podle
starosty mésta Vlastimila Helmy by se ji lidé mohli dockat nejpozdéji v roce 2015.

"Doufame, Ze by se to mohlo podafit i dfiv," planuje Helma. Prvni kroky k realizaci uz pry uskuteénili.
Ted Zidlochovitti ¢ekaji na Gzemni rozhodnuti. A uvolfiuji cestu. "V drazbé jsme odkoupili nemovitost
v blizkosti budouciho nadrazi za tfi miliony korun. Ted ¢ekame na povoleni k jeji demolici,” potvrdil
Helma. Vyhodou podle ného je, Ze Zelezni¢ni stanice bude v tésném sousedstvi autobusového
nadrazi.

26. 05. 2009 Srazku zavinil strojv tdce, tvrdi policie a obvinila ho (Paskov)

Zdroj: Aktualné.cz (http://aktualne.centrum.cz/domaci/soudy-a-pravo/clanek.phtm|?id=638290)

Frydek-Mistek - Po tfech mésicich vySetfovani obvinili policisté z Frydku-Mistku strojvadce vlaku,
ktery letos v Unoru zfejmé zavinil sraZzku s protijedoucim vlakem v Paskové. Na hlavni trati z Ostravy
do Frydku-Mistku vyjel strojvlidce osobniho vlaku z nadrazi v Paskové na cCervenou. Desitky
cestujicich byly tehdy zranény, z toho dva lidé tézce. "Strojviidce je obvinény z obecného ohrozZeni.
Hrozi mu az pét let vézeni," informoval mluvéi frydecko-mistecké policie lvan Zurovec.
Triapadesétilety strojvedouci, ktery byl pfi nehodé sam zranén na hlaveé, tvrdi, Zze si na nic
nepamatuje. "Podle vysledku Setfeni drazni inspekce je zfejmé, Ze strojvedouci vyjel z nadrazi presto,
Ze na navéstidle svitila ervena a kolem &ervené naveésti i projel," doplnil Zurovec.

Policisté muze obvinili, i kdyZ uznavaji, Ze z nadrazi neni na navéstidlo vidét. "Drazni predpisy vSak
pamatuji i na tuto situaci. Strojvidce mulze v takovém pfipadé z nadrazi vyjet, maximalné vSak
Ctyficetikilometrovou rychlosti. Tuto rychlost mé dodrzet az k navéstidlu. To vSak strojviidce nedodrzel,
kolem navéstidla projel rychlosti sedmdeséat kilometrd v hodiné," vysvétloval policejni mluvéi.
Bezprostfedné prfed stfetem se strojvidci podafilo snizit rychlost rychlobrzdou na d&tyficet jedna
kilometrd v hodin&. "Tim bezesporu zmirnil nasledky havarie," fekl Zurovec.

Stihl varovat kolegy

Cerna skfinka z vlaku také potvrzuje, Ze strojviidce rovnéz varoval vlakvedouci a pravodéi, aby utekly
ze sluzebniho oddilu lokomotivy. Protijedouci vlak stihl téméF zastavit. Pfesto nebyly nasledky srazky
zanedbatelné. Padesat jedna lidi muselo byt oSetfeno ve zdravotnickych zafizenich. Dva lidé utrpéli
t&zka zranéni. Skoda na vlakovych soupravach presahla deset miliond korun.

Policisté zatim pripad definitivné neuzavreli. Cekaji je$t¢ na zdravotnické posudky na nékolik
ranénych a také na komplexni zpravu Ceské drazni inspekce. Tfiapadesatilety strojviidce jel 16. Ginora
smérem z Kojetina do Ostravy. Mél devét minut zpozdéni. Snézilo. V Paskové nepockal na pfijezd
vlaku z Ostravy do Frenstatu pod Radhostém, s nimZ mél v jednokolejném Gseku kfizovat.
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26. 05. 2009 Vandalové p Gsobi Ceskym draham kazdoro &né milionové $kody

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-2877/)

Utoky sprejerd na kolejova vozidla v roce 2008 vzrostly. Vyc&islené Skody zplsobené sprejerstvim
pfedstavuji 18,5 miliont korun, néklady na odstranéni a obnova vagonl jsou vyrazné vyssi
a dosahuji desitek miliont korun. Tyto penize nemohou drahy vénovat na modernizaci vlakd nebo
vyménu ¢alounéni. Vandalové zpUsobuiji i dalsi Skody, napf. rozfezavaji sedacky, vySkrabavaji napisy
do okennich skel, rozbijeji inventar vozu.

Kazdorocné celi vozy Ceskych drah atokaim vandaltl jak pfi stani v depech, tak za jizdy. V roce 2008
Ceské drahy zaznamenaly ve svych depech kolejovych vozidel Skody ve vySi 30 miliont korun, coz je
0 4 miliony korun méné nez v roce 2007.

Skody zpusobili pfedevsim zlod&ji barevnych kovll a vandalové, a to poskozenim vnitfniho vybaveni
osobnich vagonu a hazenim pfedmétd, hlavné kamend na jedouci vlaky. K nejrozséhlejSim projevim
vandalismu patfi uz po nékolik let vytvory zplsobené sprejery. Z celkové uvedené vySe predstavuiji
Skody zavinéné sprejery 60 %, tedy Castku presahujici 18,5 mil. korun. Zatimco celkova Skoda
v depech ve srovnanim s rokem 2007 klesla, u sprejerstvi tato Skoda vzrostla o 1,3 milionu korun.
,Vroce 2007 Ceské drahy evidovaly 2 670 pFipadt sprejerstvi, v roce 2008 to bylo dokonce
3 579 pfipadd,” uvedl Feditel odboru kolejovych vozidel Rostislav Novak a dodal: ,U klasického
vandalismu a kradezi vybaveni vlakll jsme zaznamenali v lonském roce 2 779 pfipadd s celkovou
Skodou 5,8 miliont korun. Nastésti se snizil po¢et napadeni viakii hazenim pfedmétl. Slo celkem
0 64 pfipady, coz je ve srovnani s rokem 2007 o 83 udalosti méné.“

Zatimco dfive se pomalované vlaky vyskytovaly pfedevSim ve velkym méstech, uplynulé roky pfinesly
rozsifeni trestného &inu poskozovani cizi véci téméF rovnomérné na Gzemi celé Ceské republiky.
.Depa a odstavna kolejiSté postupné oplocujeme, opatfujeme kamerovymi systémy a zaroven
angazujeme bezpecénostni agentury. Napfiklad prazské Odstavné nadrazi Jih, kde je nejvice souprav,
je oplocené a hlidané,” upfesnil Feditel odboru kolejovych vozidel Rostislav Novak. Podle néj tak doslo
k tomu, Ze se sprejefi pfesunuli z hlidanych dep do menSich stanic mimo velké aglomerace, kde jsou
soupravy odstaveny pro prvni ranni spoje. Za cil Gtok( slouzi vSechny typy vlakd od rychlikovych az
po regionalni motoraky.

,Odstranéni sprejerskych vytvord z jednoho poSkozeného vagonu stoji desetitisice korun. Pokud se
ho nepodafi smyt, musi se vagon znovu prestfikat a naklady se zvySuji na statisice,” upozornil
Rostislav Novak. Vandalové ¢asto poSkozuji i interiéry vagonu, rozbiji nebo pomaluji umakartové
oblozeni tak, Ze se musi vyménit. V pfipadé, Ze je Skoda na kolejovych vozidlech odhadnuta na vice
nez 10 tisic korun, Ceské drahy podavaiji trestni oznaAmeni na neznamého pachatele.

Samostatnou kapitolou jsou kradeze barevnych kovl. NejvySsi Skody zlodéji zplsobili v depech
v Brné&, Praze a Plzni. V roce 2008 Ceské drahy evidovaly v depech 549 pfipad( kradeZi barevnych
kovl s vycislenou Skodou 4,3 miliont korun. Jde pfedevsim hlinikové police na zavazadla nebo topné
spojky z barevnych kovd, bez kterych nemohou osobni vozy jezdit. Naklady na opravy a nové zafizeni
mnohonésobné prevysuji vzniklé Skody.

26. 05. 2009 Videnské Jizni nadrazi bude v prosinci uzav  feno

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/55981-videnske-jizni-nadrazi-bude-v-prosinci-uzavreno/)

Viden — Videniské Jizni nadraZi, kde dnes konéi i vétSina mezistatnich vlakd z Ceska, bude letos
v prosinci uzavieno. Provoz této Zelezni¢ni stanice, ma byt ukonéen v souvislosti se stavbou nového
hlavniho nadrazi. S novym jizdnim fadem, ktery zacne platit letos 13. prosince, budou dalkové vlaky
z Jizniho nadrazi pfesmérovany do stanic Meidling a Zapadni nadrazi. Regionalni vlaky, které
projizdéji po trati jizné od centra Vidné do vychodni ¢asti zelezni¢ni stanice, budou stavét v provizorni
stanici Ostbahnhof, kterd vznikne nedaleko dneSniho Jizniho nadrazi. Informovaly o tom Rakouské
spolkové drahy (OBB).

Od léta bude provoz Jizniho nadrazi omezen, s komplikacemi budou muset pocitat prfedevsim
cestujici, ktefi pfijedou na vychodni ¢ast této Zelezni¢ni stanice, a také lidé vystupujici z méstskych
vlaku S. Kvali stavbé nového hlavniho nadrazi, které Vidni chybi, podobné jako donedavna Berlinu,
budou muset cestujici pocitat s omezenimi az do prosince 2012. Jizni nadrazi je dnes nejvétsi ze tfi
videriskych koncovych nadraZi a jezdi na n& mezistatni viaky z Ceska, Slovenska, Madarska &i
Slovinska. Vystupuji tam také cestujici pfijizdéjici po Jizni drdze vnitrostatnimi dalkovymi vlaky
napfiklad ze Styrského Hradce nebo Villachu.
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Stanice vznikla v roce 1874, na jeho misté ovSem stalo nadrazi pojmenované Gloggnitzské jiz dfive.
Dnesni podoba stanice je ovSem z 50. let 20. stoleti, otevieno bylo v roce 1961. Zac¢lenéno do néj bylo
i nékdejsi Vychodni nadrazi. K jediné nadrazni budové tak mifi hned dvé rizné nasmérované fady
nastupist, které jsou spojeny odstavnym kolejistém.

27.05. 2009 Poéasi komplikovalo provoz na Zeleznici

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/56016-pocasi-komplikovalo-provoz-na-zeleznici/)

Praha - Kvdli nasledkdm noéni boufe a prudkého vétru byla na nékterych mistech preruSena
Zelezniéni doprava. Prudka boufe zablokovala v noci asi desitku Zelezni¢nich trati. Dopoledne vlaky
kvuli popadanym trolejim a naplavené puadé nejezdily na Ctyfech tratich. Prijezdna je odpoledne uz
i trat FrantiSkovy Lazné — Vojtanov v Karlovarském kraji.

Nejhor&i kalamitu zaZili Zelezni¢afi v jiznich Cechéach. Kvili vypadkim elektrické energie a naslednym
potizim s Zelezniénim zabezpeCovacim zafizenim nabiraly uz v Utery veéer zpozdéni vlaky
na Ustecku a Dé&&insku. Kmeny na kolejich zastavily provoz na nékterych Zelezni¢nich tratich
na Pisecku a Prachaticku. Cestujici z no¢nich vlaka pfepravily ndhradni autobusy. Po devéaté rano se
situace uklidnila.

V pozdnich vecernich hodinach zablokovala zemina naplavena pfivalovym deStém také trat
z TfemoSné u Plzné do Horni Bfizy, vlaky nejezdily na Zeleznici mezi Voticemi a Hefmanic¢kami
a Hefmani¢kami a JeSeticemi. NejvétSi potize zaznamenali Zelezni¢afi po pulnoci zhruba do 3:00
najihu Cech. ProvéSené troleje zastavily v 5:30 provoz na trati mezi Slapy a Taborem, vlaky tu
nejezdily zhruba do 10:00. Od 6:00 nejezdily kvili popadanym stromdm ani vlaky na trati mezi
Ceskymi Budgjovicemi a Volary, konkrétng byl do 8:10 uzavfen Usek Kajov - Hofice na Sumavé
a na trati Nova Pec — Cerny KFiz.

Masivni sesuv pudy na trat odstranovali od ¢asnych rannich hodin délnici mezi zastavkami MSeno
a Skalsko ve stfednich Cechéach. Usek se podafilo zprovoznit v prib&hu dopoledne. Na Karlovarsku
zameéstnavaly Zelezni¢are spadlé troleje na tratovém Gseku FrantiSkovy Lazné — Vojtanov. Po druhé
hodiné se tam podafilo také obnovit provoz.

27. 05. 2009 Novy Zelezni €ni dispe €ink v prazské K Fenovce je v provozu

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/56082-novy-zeleznicni-dispecink-v-prazske-krenovce-je-v-
provozu/)

Praha — Ve zrekonstruované budové Kfenovka v severni ¢asti prazského hlavniho nadrazi byl spustén
novy moderni dispegink, ktery ma ovladat provoz na prazskych Zelezni¢nich tratich. Ridi se z ngj
napfiklad provoz napdjecich stanic, trakéniho vedeni nebo rozvodl pro zabezpecovaci zafizeni.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, které dispecink patfi, chce do Kfenovky v budoucnosti pfevést také
fizeni &asti trati ve stfednich Cechach. Rekl to mluvéi SZDC Pavel Halla. Rekonstrukce Kienovky
a jeji spusténi je soucasti stavby prazského Nového spojeni.

"Zafizeni spliuje nejvySSi naroky na bezpecénost, spolehlivost a bezvypadkovy provoz Gstfedniho
ovladani elektrifikovanych trati," uvedl Halla. Dodal, Ze v budové také Usti novy bezpec€nostni systém
celé oblasti, ktery ma omezit krddeze kabell. Pravé zlodéji barevnych kovl nedavno nékolikréat
narusili Zelezniéni provoz v centru Prahy.

Pavodni pracovisté elektrodispeceru bylo v napajeci stanici TreSfovka ve VrSovicich. Byla v provozu
od 70. let minulého stoleti, podle SZDC ale jeji vybaveni jiz nebylo po technické strance postadujici
vzhledem k neustéle rostoucimu poctu fizenych objekti a prvkd elektrickych stanic. Nevyhovujici pry
byly i pracovni podminky zaméstnanc.

28. 05. 2009 Ceské drahy a Pars nova uzav fely kontrakty na modernizované
motorové jednotky a Fidici vozy

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-2886/)

Celkem 68 dvouvozovych motorovych jednotek shodné konstrukce s Fadou 814 Regionova
a 17 fidicich vozu fady 954, které umozni spolu s &tyfnapravovymi motorovymi a vlozenymi vozy
vytvofeni vratnych souprav, doda Ceskym draham do konce roku 2010 Sumperska spoleénost Pars
nova. Ceské drahy s vyrobcem uzavfely v uplynulych dnech pfislusné kontrakty. Jde o velmi
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vyznamnou zakazku, kterd v dobé probihajici hospodarské krize zajiStuje jistotu pracovnich pfilezitosti
Vv regionu s vysokou nezameéstnanosti nejméné do konce roku 2010.

Ceské drahy pokraduji v modernizaci nejrozsitenéjsich a na vSech tratich znamych motorovych voz(i
fady 810. Na zakladé mezinarodni soutéZze vybraly jako dodavatele dalSich 68 dvouvozovych
¢aste¢né nizkopodlaznich souprav, které vznikaji pravé z vozl fady 810 a pFipojnych voz( 010,
spole¢nost Pars nova a.s. Sumperk. ,Vypsali jsme mezinarodni soutéz na modernizaci dalSich
motorovych vozd fady 810 na dvouvozové casteéné nizkopodlazni jednotky, protoze vime, Ze se
podobnymi projekty zabyvaji i dalSi spole¢nosti na Slovensku a v Madarsku,* uvedl feditel Odboru
kolejovych vozidel Rostislav Novak. ,Svou nabidku pfedlozila jako jedind spole€nost Pars nova
a protoze splnila nAmi zadané podminky, vybérové Fizeni vyhrala,“ doplnil Rostislav Novak.

Modernizované jednotky, se kterymi se Pars nova do vybérového Ffizeni pfihlasila, budou mit fadu
novych technickych vylepSeni a inovaci. Budou sice dodavany pod typové stejnym oznacenim
814-914 jako soupravy Regionova, které jiz na ¢eskych tratich jezdi, ale zaroven se od nich budou liSit
fadou zmén. ,Cestujici jisté oceni pfedevsim sniZzeni hlu¢nosti uvnitf vozidla minimalné o 2 dB,
topnému ¢lanku s pfesnym fFizeni teploty uvnitf oddilu pro cestujici. Pivodni tabule informaéniho
systému nahradime tabulemi v LED provedeni. Do podvozku vozu bude dosazeno nové vedeni
dvojkoli pro zvySeni zivotnosti tohoto uzlu. V nizkopodlaznim oddile pfibudou zavésné héky na jizdni
kola,” vypocithva seznam zmén generalni feditel dodavajici firmy Tomas Ignacék. Strojvedoucim
pfinese vysSi komfort jizdy klimatiza¢ni jednotka stanovisté s delSi Zivotnosti, kterd méa o 50 % vyssi
vykon nez jednotka plvodni a nové umozni i ofukovani bo¢nich stahovacich oken a regulaci mnozstvi
vzduchu, ktery je foukan pod nohy strojvedouciho. Z technickych zmén, oproti dfive dodavanym
Regionovam, jsou to predevSim vyména bézné Sroubovky v mezivozovém prostoru za Sroubovku
pevnou, zména mechanického ovladani kompresoru za elektricky, dosazeni moderniho systému
mazani okolkll a dale napfiklad nové piskovani, které splfiuje normy TSI. ,Zachovana naopak zUstane
koncepce jednotky, kterd bude opét slozena z motorového vozu a fidiciho vozu, ktery je ¢astecné
nizkopodlazni a zachova se tak snadny nastup imobilnim a starSim cestujicim, maminkam s ko¢éarky
a tfeba i cyklistdm," dodavéa generalni feditel Tomas Ignacak.

Motorové jednotky Fady 814 jsou uréeny v budoucnosti hlavné pro lokalni traté. ,Ceské drahy vlastni
témeér 400 vozu fady 810, které neni mozné v kratké dobé nahradit zcela novymi soupravami. Navic
by zde zbyly stovky vozu, které by bez nejmenSi modernizace slouzily na regionalnich tratich dalSi
desitky let, nez by byly dodany nové vlaky," upozorfiuje feditel Rostislav Novak. Pfipomnél také, ze
pro mnohé mensi traté je Regionova idealni vozidlo z pohledu kapacity. Podle feditele Rostislava
Novéka by na modernizaci motorovych vozl a dodavky Regionov mély navazat také kontrakty
na zcela nové motorové jednotky.

Série 68 jednotek, koncepéné navazujicich na jiz dodané Regionovy, pfedstavuje pokracovani
projektu, ktery proSel v halach Parsu dlouhym vyvojem od prvni modernizace vozu fady 810 na tzv.
Esmeraldu (fada 812) aZ po prototyp v roce 2005. Prvni sériova jednotka byla CD dodana v kvétnu
nasledujiciho roku. V modernizacich vozi firma pokracovala i po vstupu SKODA HOLDING, a.s.
v bfeznu 2008, kdy se Pars nova stala soucasti jeji skupiny Transportation, ktera se specializuje
na kolejova vozidla.

Vice Fidicich voz G pro motorové vratné soupravy

Ceské drahy a spole¢nost Pars nova uzavrely také kontrakt na dodavku dal$ich 17 Fidicich vozi fady
954 uréenych pro vratné soupravy s velkymi motorovymi vozy. ,Ridici vozy této fady jsou koncipovany
predevsim do souprav s motorovymi vozy fady 854, uvedl feditel odboru kolejovych vozidel Rostislav
Novék. S fidicimi vozy je primarné pocitano do souprav s motorovymi vozy fady 854 a vlozenymi vozy
054, ale mohou byt spojovany i s dalSimi ,velkymi“ motorovymi a pfipojnymi vozy fad 843, 842, 056,
043, 943.

.Realizace obou kontrakt(i bude probihat do roku 2010. Pro nas to znamena, Ze mame dostatek prace
pro naSe zaméstnance, nemusime propoustét, coZz by bylo v naSem regionu s vysokou
nezaméstnanosti velkym problémem,” reaguje na podpis kontraktl TomasS Ignacak, predseda
pfedstavenstva Pars nova a dodava: ,Podle priizkumu, které uskutecnila Asociace Zelezni¢niho
pramyslu (ACRI), naS obor dosahl i pfes zacinajici ekonomickou krizi v lofiském roce meziro¢niho
nardstu o 7 %. Investicemi do obnovy kolejovych vozidel by bylo mozné udrzet dalSi pracovni mista
nejen v Parsu, ale i v dalSich ¢eskych firmach Zelezni¢niho strojirenstvi. Podle ACRI by roéni investice
ve vySi kazdé jedné miliardy pfinesla tvorbu a stabilizaci celkem az 500 pracovnich mist u pfimych
dodavatell a potencionalné dalSich az 300 mist u subdodavateld.”

Ridici vozy vznikaji komplexni rekonstrukci nevyuzivanych postovnich vagoni. Interiér obsahuje
pohodiné Calounéné sedacky, pfijemné osvétleni a navic v oddile 1. tfidy také moZnost pfipojeni
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elektrického zafizeni (napf. notebooku nebo telefonu) do elektrické sité. Ridici viz je také vybaven
a objemnych zavazadel. Zde se také nachazi bunka WC, kterd je uzpUsobena i pro osoby se
shizenou pohyblivosti.

,Ridici vozy usnadiuji provoz na vdech typech trati, zkracuji dobu nutnou k obratdm v cilovych
stanicich a zjednoduSuji manipulaci se soupravami,“ zmifuje vyhody fidicich voz( feditel Rostislav
Novéak. V provozu jsou dnes napfiklad na tratich v okoli Plzng, z Prahy do severovychodnich Cech
ave vychodnich Cechach. Na Moravé jsou tyto vozy nejéastéji v provozu na tratich vychazejicich
z Brna.

v

28. 05. 2009 Nadrazni budova v Merklin & dostala novou tva ¥...

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2009/9 21merk.htm)

Nadrazni budova v Merkliné dostala novou tvar. Mistni obec ji ziskala do vlastnictvi a zrekonstruovala.
V pfizemi novotou zafici nadrazni budovy se bude nachazet informacni centrum a malé méstské

muzeum, jehoZz ¢ast bude vénovana také mistni zeleznici. V prvnim
m |

patfe budovy nabizi obec pét bytd. Deset kilometrd dlouha regionalni
draha z Dalovic do krusnohorské obce Merklin byla oteviena v roce
1902. Do roku 1925 patfila soukromé spole¢nosti a provoz na ni
zajisStovaly zprvu rakouské statni drahy. Po zestatnéni se jejim
provozovatelem staly Ceskoslovenské statni drahy.

Stoleté vyro €i chatrani budovy nezastavilo

Postupem doby se ménily podminky provozu a naroky na dopravu. Nejdfive byla opuSténa remiza,
pozdéji i vypravni budova. Byty v prvnim patfe objektu byly rovnéz vyklizeny a nadrazi zacalo
postupné chétrat. Zanedbana budova délala ostudu nejen vystavné a upravené obci Merklin, ale
samoziejmé také Ceskym draham. PFi oslavach stého jubilea regionalni drahy Dalovice — Merklin sice
byly na budové provedeny nékteré nezbytné opravy, ale ani ty nezabranily jeji celkové devastaci.

Penize na rekonstrukci sehnala az samosprava

Stav budovy nedal spat zdejSimu obecnimu zastupitelstvu v Cele se starostou Josefem Nicem.
,O ziskani stani¢ni budovy jsme usilovali celych osmnact let,” Fika starosta, ktery je v této funkci jiz
od prvnich porevoluénich voleb v roce 1990. ,Tak, jak probihaly zmény na Ceskych drahach a posléze
na Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, jsme postupné podali nékolik Zadosti. Az kone¢né v roce 2007
bylo naSe snazeni, mimo jiné i diky pomoci karlovarské Spravy dopravni cesty, korunovano
Uspéchem,” vypravi Josef Ni¢. ,V loriském roce jsme mohli zahajit rekonstrukci objektu. Na opravu
nadrazi se nam podafilo ziskat dotaci Sestnact a pdl milionu korun, &tyfi a pul milionu jsme investovali
ze svych prostfedkud,” doplfuje starosta. K rekonstrukci nadrazi se vyjadfuje i Jifi Chmiel ze Spravy
dopravni cesty Karlovy Vary. ,S obci se nam podafilo dohodnout, Ze své prostory v pfizemi bude mit
i drdha. Kromé malé dopravni kancelafe zde své misto naSel i Utulek pro tratové délniky,” Fika.
~Cestujicim samozfejmé poslouzi i kryty peron a informacni stfedisko, ve kterém ziskaji informace
o vlakovém i autobusovém spojeni,” uvadi Jifi Chmiel.

HFiSt & misto nakladist &
Obec se stala soucasné majitelem i ¢asti ploch kolem staniéni budovy. Neupravena zahradka
se zbytky dfevénych bud byla zkultivovana v maly parik se dvéma altanky. V byvalém nakladisti se

ted nachazi skatepark a détské hfisté. Misto se naSlo také pro obecni dvir. Plochy kolem nadrazi
dostaly novou dlazbu a béhem kratké doby bude vybudovano i nové zpevnéné nastupiste.

Znovuzrozeni merklinské stanice je dobrym pfikladem spoluprace Zeleznice a samospravy. Ale
objektd, které by si zaslouzily podobny osud, je v Karlovarském kraji i jinde bohuZzel celd fada.
V Merkliné ted vSem ukézali, Ze s dobrou vuli se problém vyfesi.

28. 05. 2009 Asijsky Laos bude investovat do koleji
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2009/9 21laos.htm)
Svétovy odborny Zelezniéni tisk nedavno zverejnil zamér laoské vlady vybudovat kolejové spojeni této

zemé se zahrani¢im. Vznikla by tak nejen dulezitd dopravni magistrala, zajiStujici snadnéjSi napojeni
tamniho hospodafstvi na viethamské pfistavy na bfehu Jiho€inského more, ale také vibec prvni

v s
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Soucasni obyvatelé Laosu zatim moc pfilezitosti vidét vlak ve své zemi neméli. Na rozdil
od sousednich statd v regionu zde prakticky neexistuji Zelezni¢ni traté. Statni drahy se v zemi
nestavély a nékolik malo hospodarskych Uzkorozchodnych trati svij provoz ukoncilo pfed nékolika
desetiletimi.

Hlavni m ésto stale ¢éeka

Vyjimku pfedstavuje pouze draha, kterd v roce 2008 propojila mésto Nong Khai v severozpadnim
Thajsku s protéjSim bfehem hraniéni feky Mekong, konkrétné stanici Dongphosy. Nadrazi lezi asi
deset kilometrd od laoského hlavniho mésta Vientiane. Da se tedy o¢ekéavat, ze v prabéhu letoSniho
roku budou vlaky zajizdét az do laoské metropole. Vladni zdmér pocita s vystavbou elektrizované
traté o délce pfiblizné 220 kilometrd, na niz se budou nachéazet tfi hlavni a pfiblizné sedm menSich
Zelezni¢nich stanic.

Vystavba za t fi miliardy

Nova Zeleznice méa zacinat ve mésté Savannakhet v blizkosti hranic s Thajskem, odkud bude
pokracovat do kone¢né stanice Lao Bau u hranic s Viethamem. Zde by na ni mél navazat viethamsky
Usek, vedouci k pobfezi JihoCinského mofe a k tamni hlavni Zelezniéni trati, spojujici jih a sever
Vietnamu. Podle vladnich odhadl by vystavba nové trati méla trvat pfiblizné osm let a naklady na ni
by se pohybovaly okolo tfi miliard americkych dolaru.

28. 05. 2009 Kratkeé zpravy ze sv éta
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2009/9 21zprav.htm)

DB ma nového generalniho feditele

Na mimofadném zasedani dozor¢i rady Deutsche Bahn byl dne 25. dubna jmenovan nastupce pana
Mehdorna ve funkci pfedsedy pfedstavenstva a generalniho feditele, Ridiger Grube. Tento dosavadni
¢len predstavenstva Daimler AG se ujal funkce 1. kvétna. Sou¢asné bude vykonavat i funkci predsedy
predstavenstva DB Mobility Logistice. Panu Grubemu je 57 let, ve spole¢nosti Daimler byl povéfen
Usekem rozvoje spolecnosti a aktivitami v severovychodni Asii.

Odd élili vozovy park a obchod

Jako soucést organiza¢nich zmén provedly belgické Zeleznice (SNCB) zménu v ramci skupiny SNCB
Groupe Fret (nakladni doprava). Cinnost firem uvnitf této skupiny — IFB (Inter Ferry Boat) a TRW
(Transport Route Wagon) — se doposud zna¢né prekryvala. Proto se pfistoupilo k pfeskupeni aktivit
téchto firem: do IFB byly pfevedeny veSkeré obchodni aktivity, zatimco TRW byla transformovana
na firmu, ktera bude mit na starosti spravu a Gdrzbu vozového parku.

Jizdni dobu zkréti o polovinu

Na 159 km dlouhé vysokorychlostni trati ze Sanghaje do Hangzhou byly zahajeny pFipravné préace.
Na Useku bude devét stanic a cela trat je projektovana na maximalni rychlost 350 km/h. Projekt
o celkovém objemu 4,4 mld.USD bude financovan spole¢né s &inskym ministerstvem Zeleznic,
provincii Sanghaj a Zhejiang a firmou Baosteel. Jizdni doba na tomto Gseku bude v dobé& zahajeni
provozu v roce 2011 zkracena ze 75 na 38 minut.

Rychleji z Ankary do Istanbulu

Turecky pfedseda vlady Recep Tayyip Erdogan oficidlné zahajil provoz na prvni ¢asti vysokorychlostni
trati spojujici Ankaru s Istanbulem. Usek v délce 206 km spojuje mésto Sincan na zapadé od Ankary
sméstem Inonu pobliz Eskisehiru. Turecké Zeleznice (TCDD) tak zahdjily poprvé v historii
vysokorychlostni provoz, ktery bude zajiStovan desetivozovymi soupravami dodanymi Spanélskou
firmou CAF, jejichz maximalni konstrukéni rychlost je 250 km/h.

Postavi novou uhelnou tra t

Rusko planuje vystavbu nové 415 km dlouhé uhelné traté v republice Tyva. Protokol o vystavbé byl
podepsan Séfem vlady republiky Tyva a panem Dmitrijem Sahnem, Séfem spole¢nosti Jenisejskaja
Industrial, dcefiné spole¢nosti United Industrial. Tato spole¢nost ma licenci k prizkumu lozisek
a k zahdjeni t&Zby v uhelné panvi Elgest, kterou bude uvedena trat obsluhovat. Usek by mély
provozovat RZD, o&ekavany ro¢ni objem pfepraveného uhli ma byt 12 mil. tun.
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V Nizozemsku €ekaji mirny propad

Nizozemské drahy NS vyhlasily, Ze zavedeni nového ambiciézniho jizdniho fadu a otevieni nékterych
novych stanic jim pomohlo udrZet zdravy finanéni vyvoj. | pfesto spolecnosti v loriském roce klesl Cisty
zisk z 281 na 56 miliont eur. Celkovy obrat holdingu NS dosahl ¢astky 4,25 miliardy eur, coz znamena
navySeni o 213 milion0 eur. Trzby z vnitrostatni osobni dopravy €ini 2,47 miliardy eur. Letos ocekavaji
NS mirny propad diky ekonomické krizi.

Obama podpo Fi Zelezni €ni dopravu

Prezident Obama vyhlasil, Zze bude prosazovat zmény v dopravnim systému USA, které povedou
ke snizeni zavislosti obyvatel na letecké a silniéni dopraveé. Navrh se tyk& deseti vysokorychlostnich
Zelezni¢nich trati. Jedn& se o nésledujici koridory: California, Pacific Northwest, South Central, Gulf
Coast, Chicago Hub Network, Florida, Southeast, Keystone, Empire a Northern New England. Projekt
pocita jak se statnimi dotacemi, tak s investi¢nimi pobidkami.

Rychlovlaky jsou pry p Fili§ pomalé

V Rakousku se objevila kritika sou¢asnych rychlovlaku, které byly vyhodnoceny jako pfiliS pomalé.
Pfestoze maji k dispozici nové traté pro rychlost az 200 km/h, jejich jizdni ¢asy jsou srovnatelné
s vykony vlaku pred Ctyficeti lety. Jako pfiklad se uvadi spoj Railjet z Vidné do Salcburku, ktery tuto
trasu prekona za 2 h 38 min. Naproti tomu jednotka 4010.14 dosahla v ¢ervenci 1968 pfi zkuSebni
jizdé na stejné trase Cisty cestovni ¢as 2 h 35 min.

Zima zvysSila zpozd éni viak G

Podle statistiky Svycarskych spolkovych drah (SBB) doslo v lofiském roce k nepatrnému zhorseni
v presnosti jizdy vlak( oproti roku 2007. Cil, ktery byl stanoven statem, Ze 95 procent viakd nesmi mit
ve tfinacti Zelezni¢nich uzlech vétsi zpozdéni nez pét minut, nicméné byl dosazen. | tak ale dosSlo
oproti roku 2007 ke zhorSeni o 0,1 procenta. Jako davody jsou uvadény vétSi mnozstvi zavad

Vilnius ma nové spojeni s letist  ém

Litevské Zeleznice zahajily na podzim lonského roku pravidelny provoz mezi letiStém a hlavnim
nadrazim ve Vilniusu. Za timto U¢elem byla na trati Vilnius—Valciunai vybudovana nova zastavka.
Pro vlastni provoz dopravce objednal u polského vyrobce PESA dva Ctyfosé motorové vozy fady
620 M. Ve vSednich dnech provoz zajiStuje 22 par( souprav. Vlaky se dostanou z konec¢né
na konec¢nou za sedm minut, cozZ je podstatné méné nez pfi cesté autobusem.

28. 05. 2009 V Paskov é se rozsi fi Zelezni €ni prekladist &

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/56190-v-paskove-se-rozsiri-zeleznicni-prekladiste/)

Paskov (Frydecko-Mistecko) - Spole¢nost OKD, Doprava ze skupiny firem finanénika Zdenka Bakaly
rozsSifi do roku 2013 Zelezni¢ni prekladisté v Paskové na Frydecko-Mistecku. RozSifeni prekladisté
o dvé koleje umozni ztrojnasobit denni pfekladku kontejnert. Modernizace a rozSifeni kontejnerového
terminédlu bude stat dopravni spole¢nost zhruba 200 milion korun. Novin&fim to fekl jeji Feditel
pro strategii Bohumil Bonczek

Dopravni spole¢nost chce areal 40 000 metrt ¢tverenich zmodernizovat ve tfech etapach. V prvni
fazi uz investovala pfes 70 miliona korun do pozemku a budov, které v takzvaném brownfieldu zUstaly
po tézebni ¢innosti. Druhou etapu rozvoje terminalu zahajila spole¢nost pravé dnes. "Béhem dvou let
chceme vybudovat dvé koleje pro vykladani a nakladani kontejner(i, které umozni zvySit denni
kapacitu ze 100 na 300 kontejnerd," uved| Bonczek s tim, Ze by se poté mohlo v arealu skladovat az
1800 kontejnerd. V modernim logistickém centru chce firma postupné zaméstnat dalSi dvé desitky lidi.
V soucasné dobé v Paskoveé pracuiji tfi zaméstnanci OKD, Doprava.

- v

28. 05. 2009 Cestovani vilakem mezi Ceskem a Bavorskem ma byt levn  &j&i
a jednodussi

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/56210-cestovani-vlakem-mezi-ceskem-a-bavorskem-ma-byt-
levnejsi-a-jednodussi/)

Plzenn — Znovuotevieni Zelezniéni trati z ASe do némeckého Selbu, vystavba Zelezni¢niho koridoru
z PIzné do Regensburgu a dalSi projekty podporujici vefejnou, zejména pak Zelezni¢ni dopravu mezi
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Ceskem a Bavorskem - to jsou cile nové mezivladni pracovni skupiny. Maji v ni byt zastupci
Plzeriského a Jihoceského kraje, Horni Falce, Dolniho Bavorska, ¢eského i bavorského ministerstva
dopravy, Zelezni¢nich dopravci a provozovateld dopravy. Chce dosahnout co nejvétsiho
zjednoduSeni a také zlevnéni verejné hromadné dopravy v pohrani¢i a naopak omezeni vyrazné
rostouci individualni dopravy pres hranice. Rekl to rada ministerstva dopravy Julius Lovas.

"Budeme usilovat o znovuotevfeni trati z ASe do némeckého Selbu, kterd v Hofu navaze na systém
Egronet fungujici Gspésné v Karlovarském kraji, Sasku a Duryrisku pfesné devét let a velmi poméha
rozvoji pfihraniénich mést a obci Chebska," fekl Lovas. Turisté mohou s jizdenkami Egronet vyrazné
levnéji oproti béZznému jizdnému cestovat vlaky i autobusy v pfihrani¢i i hlubokém vnitrozemi
jednotlivych regiont. "Egronet podpofil zajem o Zeleznici. Je silné vyuzivan turisty na obou stranach
hranice," fekl feditel Krajského centra dopravy Ceskych drah v Karlovych Varech Vladimir Omelka.

Zaroven se opét hovofi o Zelezni¢nim koridoru z Plzné do Regensburgu. V tomto Useku dnes vedou
pouze jednokolejné neelektrizované trati, pfimé vlaky navic musi jezdit ze Schwandorfu Gvrati. Vlaky
svymi jizdnimi dobami na této trati nedokazi konkurovat autim. Podle plzeriského radniho
pro dopravu Jaroslava Bauera by ovSem novy koridor mohl odlehéit pretizené silnici z Plzné
do Domazlic a dale do Némecka.

Jednotlivé regiony by chtély také vice provazat mistni dopravu. "Cilem projektu je spoluprace vSech
firem ze Zelezni¢ni a autobusové dopravy. Chceme nalékat do vefejné dopravy co nejvice lidi," dodal
Lovas. Preshranicni pfeprava by tak méla byt soucasti bézné dopravni obsluznosti. Financovat ji maji
obé ministerstva a kraje.

29. 05. 2009 Po uderu blesku maji viaky z B feclavi do Vidn é hodinové zpozd éni

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/po-uderu-blesku-maji-vlaky-z-breclavi-do-vidne-hodinove-
zpozdeni-p88-/brno.asp?c=A090529 110202 brno_krc)

Rychliky sméfujici z Vidné do Bfeclavi a naopak dnes od rana nabiraji téméf hodinové zpozdéni.
Na rakouské strané ve stanici Suessenbrunn zpusobil Gder blesku poruchu zabezpecovaciho zafizeni
a dalkové spoje jsou vedeny odklonem po regiondlnich tratich. Podle odhadl bude porucha
odstranéna kolem 14:00.

Omezeni se tyka pouze rychlikll a vlakd EC. "Zpozdilo se zatim Sest vlak( v obou smérech. Primérné
trvd zpozdéni zhruba 45 az 50 minut, nejvétsi pak trvalo 90 minut," fekla dnes regionalni mluvci
Ceskych drah Katefina Subova. Doba jizdy mezi obéma mésty, ktera b&zné trva jednu hodinu, se tak
muze zdvojnasobit. Dalsi spoje EC do Brfeclavi odjizdéji z videriského nadrazi Sudbahnhof v 10:58
a 12:58, v opacném sméru zfejmé naberou vyrazné zpozdéni vliaky EC s pravidelnym odjezdem 12:02
a 13:02.

VLAK-SITE (http:/ivlak.wz.cz/), © David FUKSA 42 1 42



