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01.04.2008 Antimonopolni Gfad proSetfuje CD kvali Zivym nadrazim

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/antimonopolni-urad-prosetruje-cd-kvuli-zivym-nadrazim-
piz-/eko-doprava.asp?c=A080401 125111 eko-doprava_maf)

Projekt Ceskych drah Zivad nadraZi, ktery postupné& obnovuje Zelezniéni stanice, zkouma
antimonopolni Ufad. ProSetfuje, zda vefejné zakazky a nasledné pronajmy stanic soukromym firmam
byly v poradku.

Ceské drahy &asto zdevastovana nadraZi pronajimaji na 30 aZ 40 let firmam, které je na oplatku
opravuji. Projekt by ale mohl byt v rozporu se zakonem o vefejnych zakazkach. Ufad o pfipadu
informoval ve své vyroéni zpravé.

Filip Vrana z tiskového oddéleni antimonopolniho Ufadu IDNES.cz fekl, Ze dfad vydal ke svym
zjisténim protokol, nyni se podle néj rozhoduje o namitkach. Konkrétnéjsi ale byt nechtél s tim, ze
Ufad se vyjadfi az v pfipadé, ze dojde ke spravnimu fizeni. To podle néj muaze trvat nékolik mésicu.

Antimonopolni Gfad zahajuje naprostou vétSinu Setfeni z podnétu tfeti strany. V pfipadé drah se ale
jednalo o vlastni aktivitu. Podle Vrany tak Gfad pini kontrolni funkci. Nefekl ale, co pfesné k rozhodnuti
provéfit zakazky vedlo.

Ceské drahy potvrdily, Ze Setfeni probiha, zatim ale neznaji definitivni zavér. S Gfadem nicméné
spolupracuji a poskytuji mu informace.

Na opravy vSech tuzemskych nadrazi by bylo potfeba kolem 200 miliard korun, uvadi CTK
s odvolanim na Ceské drahy. Penize ale nemaji, a tak se rozhodly pro jiny zplsob, jak déat
zanedbanym budovam novou tvar.

Nadrazi dostaly drahy pfi svém vzniku v roce 2003, kdy se délila statni organizace Ceské drahy
na CD, a. s., a Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, ktera vlastni koleje.

Prevod budov na CD kritizoval i Ustavni soud. Predev&im vSak vadi konkurenci, podle které Ceské
drahy ziskaly s nadraznimi budovami nepravem vyhodu na trhu.

Nyni je mozné, Ze chystana novela zékona o CD nadrazni budovy firmé odebere. Jak by se pak
situace kolem pronajatych stanic feSila, nevi ani ministerstvo dopravy, dodavéa agentura.

02.04. 2008 Dvere dvoupatrového pantografu vas ani psi voditko nepfiviou...
(RABe 514 SBB-CFF-FFS)

Zdroj: iDNES.cz (http://technet.idnes.cz/dvere-dvoupatroveho-pantografu-vas-ani-psi-voditko-
neprivrou-o-vlaku-vime-vse-19z-/tec_reportaze.asp?c=A080203 215748 tec reportaze rja)

Spolehlivy a presny jak Svycarskd Zeleznice. Lichotiva poznamka ssap S L
na adresu kohokoli. V okoli Curychu se na pfiméstskych linkach prohani +

vlaky vyrobené pievazné v Cesku. A jejich vlastnosti umoZziiuji jesté Iépe
dodrzovat jizdni fad.

Asi pfed tfemi lety se na internetu objevila prvni fotografie GZzasného
neznamého dvoupodlazniho pantografu. Pochéazela z Cech. Pétrani.
Vytrvalost pfinesla své ovoce, oslovujeme poprvé vyrobce. Nastalo jako
by nekone¢né Eekani. Pfichazi odezva. Je jim pozvani do Némecka.

v~ s

Vznikla reportdz o pfekonani svétového rekordu v kategorii sériovych lokomotiv na bézné trati.

PFi pfipomenuti tohoto rekordu kdekoli kymkoli se vzdy najde rypal, ktery méa potfebu opravit: TGV je
prece rychlejsi. Je, ale v jiné kategorii, napf. TGV neni sériova lokomotiva alespon s jednim tazenym

v~ s

vagénem na bézné trati, po které se béhem pokusu o rekord prohani expresy podle jizdniho fadu.

Po roce a pul ¢ekani pfichazi koneéné povoleni fotografovat pfimo z centraly firmy Siemens. Tato
fotografie ve Zli¢iné vznika jako prvni. Posudte sami, podle redakce Desiro uz jako hruba stavba
vypada Uzasné.

Jeho veli€enstvo mezi pantografy - dvoupatrové Desiro

Oficialni nazev soupravy je malo sexy - dvoupatrova elektricka jednotka Desiro RABe 514. V Cesku by
ji cestujici nazyvali docela oby¢ejné - poschodovy pantograf. V zli¢inském zavodé Siemens Kolejova
vozidla s.r.0. (SKV) mu fikaji kratce S-Bahn podle linek, na kterych je souprava nasazena.
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Jednotka Desiro RABe 514 jezdi v okoli Svycarského Curychu na linkach zminéného S-Bahnu a rodi
se v prazském Zli¢iné. Abychom byli GpIné pfesni, na vyrobé se podili také Svycarsky partner projektu
- spole¢nost Stadler. V prazském SKV ji umi vyrobit celou, spoluprace je dana pfanim odbératele.

V této kategorii vlakii se na obou koncich jednotky nachazi ¢elni vozy, mezi nimi jsou vlozené vozy
a jednd se o tzv. nerozpojitelnou soupravu, Tato souprava nema lokomotivu, ale ¢elni hnaci vozy.
Cesky ekvivalent City Elefant je krat3i (3 vozy) a hlavné méa zcela odlisnou konstrukci, které je navic
mnohem starsi.

Na pocatku byla pfedstava zakaznika - stejna délka jako u pouzivaného vratného vlaku s lokomotivou
Re450 (100m), ale vétSi prepravni kapacita. A také moznost spfazeni nejen se stejnou jednotkou, ale
také moznost smiSeného provozu s vratnym viakem a lokomotivou Re450. Podle téchto pozadavk
vyvinul Siemens dvoupodlazni elektrickou jednotku (DTZ), ktera se sklada ze &tyf vozU, které jsou
navzajem spojeny pomoci kratkych spfahel do pevnych, nedélitelnych jednotek.

Dvere maji ochranu proti pfivieni s citlivosti na psi voditko

Majitelé pst oceni bezpecnostni systém dvefi, konkrétné ochranu proti pfivieni s citlivosti na psi
voditko. Pokud vas pes se nechténé ocitne na opacné strané dvefi, nez jste vy a strojvedouci da
zavfit dvefe, nenastane pro vas katastrofa. Dvefe se opét oteviou a vy mUlzete chybu napravit.
S otevienymi dvefmi se dvoupatrdk nemuze rozjet. Samozfejmosti je ochrana proti pfivieni dvefmi,
jakou znate napft. z prazského metra.

Prvni tfida

Prvni tfida ma specialni sedaky, zvétSeny prostor na nohy a podlahu krytou kobercem. Rozte¢ mezi
sedadly je vétSi, nez ve dvojce a méa rovné dva metry. Design interiéru jednicky je na prvni pohled
o tfidu vys.

Na navstéve ve druhé tridé

Cestovani S-Bahnem je pfijemné i pro vozi¢kafe. Viz pro né je vyrazné graficky oznaten a ma
prostorné WC uzplsobené potfebam postizenych osob. Invalidé nastoupi do vozu bezbariérové
Z nastupisté typu P55 . Oznacéeni znamena nastupisté s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice (TK).

VysSka nastupu do vozu je 600 mm nad TK a rozdilem vySek se podobéa prazskému metru. K dispozici
je pfidavna vysuvna ploSina pro minimalizaci mezery mezi nastupistém a vozem.

Vedle WC je prostor pro invalidni voziky. V téchto mistech jsou sklopna sedadla, kterd& mohou
cestujici vyuzit v pfipadé, ze mista nejsou obsazena. Druhy vloZeny vz ma prostor pro jizdni kola.

V horni ¢asti, hned vedle schodisté, se nachazi podélné umisténa sedadla. O pohodli cestujicich se
vSude stara klimatizace. Obéh vzduchu se pfizpisobuje topnému nebo chladicimu rezimu ve voze.

Dale jsou jiz sedadla v uspofadani 2+2 s rozte¢i 1700 mm. Na fotografiich vidite podlahu, na které je
polozeno ochranné kryti ve vyrobnim zavodé SKV.

Schodisté je vedeno od nastupniho prostoru pfimo do mezipatra, které se nachazi v prostoru
nad podvozky. Pfi pohledu na detaily si uvédomite, Ze na prvnim misté je pohodli vSech cestujicich.
Dolni ¢ast se nachazi za sklenénou prepazkou.

Patef informac¢niho systému pro cestujici tvofi hlaSeni reproduktory. DalSi moznosti predstavuji
maticové LED displeje a LCD monitory. Na planu sité mazete vyhledavat konzervativné a v nouzi také
muzete komunikovat hlasem se strojvedoucim. A pochopitelné se najde také misto pro komeréni
sdéleni.

V' nastupnim prostoru monitoruje pohyb bezpecCnostni kamera. Pfi pofizovani pravé fotografie mi
probéhla hlavou okamzité myslenka, co by na v tomto prostoru 21. stoleti zazil Dobry vojak Svejk.

Kabina strojvedouciho

Kabina strojvedouciho obsahuje na prvni pohled malo pfistroji a ovladacich prvkd. Tradiéni Gdaje
zprostfedkuje nejlépe pfistroj s rucickou - k vyhodnoceni informace potfebuje mozek nejméné casu.
Ostatni data vycte obsluha z multifunkéniho displeje (prava fotografie). Nezbytnou soucasti kabiny je
informacni systém pro cestujici a vlakovy zabezpecovac (leva fotografie).

Jak se vyrabi S-Bahn

Drtiva vétSina kabin strojvedoucich mé& oteviratelné boéni okénko. V Zelezni¢ni dopravé se jim
podéavaji masinfirovi jizdni rozkazy. V tovarné se jim naskytly velmi atraktivni pohledy.

Do kabiny strojvedouciho vede dlouha tzka uli¢ka. V bocich vlaku se ukryvaji dulezita zafizeni, jako je
transformator (jednotka ma 4 ks) a méni¢e (méni¢ pomocnych pohonu a trakéni ménic).
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Jednotka ma na obou koncich ¢elni viz s typicky zaoblenym c¢elem, ve kterém je kabina
strojvedouciho. Pfi navstévé ve Zli¢iné redakci zaujalo, ze ¢elo dodava externi firma. Samotné ¢elo je
tvofeno sklolaminatovym dilem sendvi¢ového typu, ktery podepira ocelova konstrukce. Spojeni mezi
oceli a laminatem zajistuje trvale elastické lepidlo.

Vozovou skfifi tvofi kostra z ocelovych plechll a profild navzajem spojenych bodovymi svary.
Svarovaci prace se provadi na obfich svafovacich strojich, které dokaZzi pracovat na dile o délce
celého vozu. Zvlast se zhotovi stfecha, oba bocni dily a podlaha. Z téchto dil( se poté ve specialnich
pfipravcich svafi dohromady cely vagon.

Siemens pouziva pfi vyrobé speciélni technologie rovnani vnéjSich ploch skfini vozl( (napf. vakuové
desky s bodovym ohfevem) tak, aby byly spinény pfisné estetické pozadavky Svycarského zakaznika.
Na fotografiich vidite transport vozu se zakladnim lakem mezi boxy lakovny a vz v lakovné
na manipula¢nich podvozcich po laku.

Nyni je na fadé interiér. Nejprve se specidlnim néastfikem odhluéni, zatepli a poté se pfistoupi k jeho
dalsi stavbé. Namontovaneé dily se vzdy opatfi ochrannym obalem.

V rozmérné vyrobni hale vedle sebe stoji hrubé stavby a vozy, na kterych se zhotovuije interiér.

02.04. 2008 Vypravéi, ktery uzaviel nespravnou trat’, se citi nevinen (Vranany)

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/vypravci-ktery-uzavrel-nespravnou-trat-se-citi-nevinen-p2a-
[krimi.asp?c=A080402_114000_ krimi_cen)

Pfed soudem v Mélniku stanul vypravéi, ktery podle obzaloby pfispél
k vykolejeni rychliku z Dé¢ina loni 19. bfezna u Vranan. Vladislav Tomek
uvedl, ze se citi nevinen. Informace, které dostal, byly pry jasné a on
podle nich uzavfel trat. Byla to ale jina, nez bylo tfeba.

Za zelezni¢ni nehodou stal pokus o pojistny podvod trojice muzud. Ti loni
19. bfezna pred pll desatou vecer nastrazili na prejezd mezi Vrafany prs:
a Citovem na Mélnicku audi. "“F

Soud uz za to potrestal organizatora desetiletym vézenim. Jeho pomocnici vyvazli s podminkami.

Na nastrazené auto narazila policejni hlidka a zavolala vypravéimu do Vrafan, aby trat uzaviel. Ten
ale zastavil provoz jinde. Do auta na kolejich narazil rychlik a vykolejil. - ¢téte Rychlik vykolejil
po srazce s autem

"Ta informace pro mé byla jasna, nemél jsem proto potfebu ji nékde ovérfovat," vysvétloval vypravéi
soudu.

Pfed nim ale vypovidali policisté a tvrdili, Ze oni pfi popisu pfejezdu s nastrazenym autem
nechybovali.

"Védél jsem, Ze z Vrafan vede vic trati, proto jsem pfi prvnim telefonatu fikal, Ze je to na hlavni trati,"
uved| napfiklad operacni dustojnik policie.

Policisté rovnéz pfipomnéli, Ze vSichni, tedy policisté, hasi¢i i zachranafi, dojeli k tomu spravnému
prejezdu.

Soud byl nakonec odro¢en na kvéten. Znalec, ktery ma posoudit zaznamy telefonatt, se omluvil.

02.04. 2008 Drahy poprvé zaplati za zpozdéni, kraji poSlou 2,6 milionu (Olomoucky
kraj)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/drahy-poprve-zaplati-za-zpozdeni-kraji-poslou-2-6-milionu-
pel-/eko-doprava.asp?c=A080402_133615 eko-doprava_mar)

Ceské drahy zaplati prvni pokutu za zpoZdé&né vlaky. S Olomouckym krajem se dohodly na sankci
2,6 milionu korun za vice nez sto spoju, které loni v regionu nedojely véas. Kraj pdvodné zadal vic nez
dvojnasobnou ¢astku. Nakonec uznal, Ze za néktera zpozdéni nebyla Zeleznice odpovédna.

"Nakonec jsme se dohodli, Ze budeme pokutovat jen ty spoje, kdy bylo zavinéni drah zfejmé,
napfiklad organiza¢ni divody nebo kdyz ¢eta nenastoupila do vozu v&as. Zpozdéni, ktera byla dana
napfiklad opravou koridor(i, jsme nakonec nepokutovali," fekl iDNES.cz mluvéi Olomouckého kraje
Tomas Kocych.
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Celkem se tak jednalo o vice nezZ sto spojli za prvni tfi ¢tvrtleti lofiského roku. Kraj Skody vyéislil loni
v listopadu a za zbyvajici mésice penize nepozadoval, i kdyz napocital dalSich 36 zpozdéni. Podle
Kocycha zatim neni jasné, zda drahy zaplati v hotovosti, nebo se ¢astka zapoéte viéi néjakym
zavazkam kraje.

Kraj pocita s tim, Ze s drahami bude spolupracovat i nadale. Drahy pfislibily, Ze budou cestujici Iépe
informovat, vytipuji prioritni spoje a budou se snazit o lepSi fungovani. Letos drahy obdrzi
od Olomouckého kraje na Uhradu ztraty 312 milion0 korun.

Kraj jiz s CD podepsal i smlouvu na pfisti rok. Ta pogitd s nizsimi pokutami za pfipadna dalsi
zpozdéni. Dosud mohl kraj pozadovat zhruba dvacet tisic korun, nyni to bude asi polovina. V pfipadé,
Ze se spoj opozdi kvuli technické zavadé, bude ¢astka jesté nizsi, asi 1 200 az 1 300 korun. "Je to
kompromis," komentoval nové smlouvy Kocych a dodal, Zze drahy prosazovaly mnohem nizsi sankce.

Drahy jsou presto s vysledkem jednani o vySi sankce spokojeny. "Povazujeme to za uspésné jednani
predevsim, v tom, Ze kraj uznal naSe argumetny a pokutu nakonec snizil," fekl mluvéi Ceskych drah
Ondfej Kubala.

vvvvv

mozZnost penalizace CD pozadovaly v novych smlouvach i regiony, které sankci v dfivéjSich dohodach
nemély. Podle Moravce jiz CD maji uzavienu smlouvu na letosni rok se vSemi kraji, dodala agentura
CTK. S Zadnymi dalSimi kraji se ale podobné fizeni nevede.

02. 04. 2008 Rekonstrukce nadrazi omezi v Koliné prajezd nékterych rychlika

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/10648-rekonstrukce-nadrazi-omezi-v-
koline-prujezd-nekterych-rychliku/)

Kolin - Z davodu rekonstrukce Zeleznié¢niho uzlu Kolin bude od soboty omezen prujezd nékterych
rychlikd timto nadrazim. Dalkové vlaky na trase Praha - Kolin - Havlickiv Brod - Brno pojedou
v nasledujicich tfech mésicich pfes Nymburk. Z Prahy budou odjizdét o Sest minut dfive a vyhnou se
stanici Praha-Vr3ovice, uvedl mluvéi Ceskych drah Ondfej Kubala.

Nedélni rychliky odjizdéjici z Havlickova Brodu do Prahy v 16:45 budou v nasledujicich tfech
mésicich jezdit pfes Nymburk a Poficany do stanice Praha-HoleSovice. Na této odklonové trase
nebudou zaroven zastavovat pro nastup a vystup cestujicich.

Kapacitu traté zna¢né snizuje také vyluka na Zeleznici mezi Kolinem a Velimi, ktera zacala v Utery.
"Vlaky proto az do patku jezdi podle vylukovych jizdnich fadl. Nékteré spoje nahrazuji autobusy, jiné
jezdi odklonem. Zaroven dochéazi k ¢asovym posunum odjezdl a pfijezdu souprav," upozornil Kubala.

Cestujici by podle néj méli vénovat pozornost vylukovym jizdnim fadim. Najdou je ve stanicich nebo
na webovych strankdch Ceskych drah. Aktudlni informace poskytuje nepretrzité i kontaktni centrum
na telefonu 840 112 113.

02. 04. 2008 Drahy kvali pochodu na Okof zdvojnasobi kapacitu viaka

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/10671-drahy-kvuli-pochodu-na-okor-
zdvojnasobi-kapacitu-vlaku/)

Praha - Ceské drahy v sobotu kvli pochodu na hrad Okof zdvojnasobi kapacitu cyklovlakd jedoucich
z Prahy pfes Noutonice a Zakolany do Slaného. Po cely vikend pak budou na této trase mimoradné
jezdit moderni motorové jednotky Regionova, sdélil mluvéi Ceskych drah Ondfej Kubala.

Dopoledni vlak z Prahy do Slaného s odjezdem v 9:02 z Prahy-Masarykova nadrazi a vlak v opacném
sméru s odjezdem ze Slaného v 11:31 bude sestaven ze dvou souprav.

Vlak je uréen hlavné cyklistdm a péSim turistim, ktefi se z Prahy vydaji na vylet na Okof nebo
na romanskou rotundu Bude¢. Nejblize Okofe je stanice Noutonice.

Tradiéni pochod "Do Okofe bez ofe" se letos kond jiz posedmatficaté. Kazdy Gcastnik v cili obdrzi
diplom, do kterého jsou mu vepsany zdolané kilometry, a upominkovy pfedmét.
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03. 04. 2008 O proménach brnénského nadrazi

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_14brno.htm)

Zéakaznici Ceskych drah se na brnénském hlavnim nadraZi doékaji v nejbliz&i dob& vyznamnych
zmén. V prvni etapé rekonstrukce projde kompletni opravou vypravni budova. Do opravy bude
vlozeno minimélné 130 miliond korun. V delSim ¢asovém horizontu pak projde proménou Uzemi
priléhajici k BeneSové ulici, ale i tzv. Mala Amerika, kterd se nachazi nedaleko patého a Sestého
nastupisté brnénského nadrazi.

To vSe se dozvédéli novinafi a odborna vefejnost v patek 21. bfezna, kdy se konala na brnénském
magistratu tiskova konference za Uc€asti vyznamnych politikd a dopravnich odbornikd, mezi nimiz
nechybél generélni feditel Ceskych drah, a. s., Petr Zaluda. Podle Gvodnich informaci se projekéni
prace na celou lokalitu rozbéhnou okamzité po podpisu smlouvy se spole¢nosti Brno New Station
Development.

Pravé tato spolecnost uspéla ve vyb&rovém Fizeni projektu Ziva nadraZi na revitalizaci lokality Brno
hlavni nadrazi. Jeji nabidku vybrala jako nejlepSi hodnotitelskd komise, v niz bylo zastoupeno také
mésto Brno. Uz v druhé poloviné letoSniho roku by méla zadit zasadni oprava sou¢asné, pamatkové
chranéné nadrazni budovy.

Brno je jednim z nadrazi, pro které hledame soukromé investory, ktefi od nas dostanou lokalitu
do dlouhodobého pronajmu, ze svych prostfedk( nadrazi opravi a vybuduji tu komfortni bezpecnou
spolegensko-obchodni zénu, fika Petr Zaluda, predseda predstavenstva a generalni feditel Ceskych
drah. Chceme, aby v Ceské republice vznikla luxusni nadraZi, jako v z&padni Evropé. V Brné
pronajmeme lokalitu partnerovi na &tyficet let.

Vyb&rové fizeni na revitalizaci brnénského nadrazi vyhlasila dcefind spolednost Ceskych drah
CD Reality loni v Gnoru. Zadavaci podminky si tehdy vyzvedlo 3est uchaze&t a ve stanoveném
terminu byly dorugeny tfi nabidky. Pfedstavenstvo Ceskych drah vitéze schvélilo, po souhlasu Dozorg&i
rady CD, a. s., bude projekt pfipraven k realizaci. Jako prvni projdou opravou vnitfni prostory pro
cestujici, fasada budovy a nékteré komeréni prostory. Ve findlnim vysledku vznikne ze soucasné
nadrazni budovy pfijemna komfortni spole¢enska zéna pro cestujici i Sirokou verejnost.

Stavajici vypravni budova brnénského hlavniho nadrazi dozna znaénych zmén, pfedevsim dostane
novy natér. Zmeény nastanou i uvnitf budovy, kde by mélo vzniknout nové socialni zafizeni
odpovidajici kultufe 21. stoleti, ale také poSta, Iékarna ¢&i bankovni sluzby. V tomto duchu bude
investor zcela uréité instruovan, potvrzuje ing. Zaluda.

Pokud bude brnénské nadrazi pfesunuto, zaéneme okamZzité s revitalizaci dalSich oblasti v tésném
sousedstvi s vypravni budovou a provoznich prostor, které aktualné slouzi k fizeni dopravy. Prace by
mély trvat pfiblizné dva roky a investujeme tu odhadem dvé miliardy korun, doplfiuje Radek Konecény,
feditel spole€nosti Brno New Station Development.

Pfipravné prace zac¢nou také v okoli BeneSovy ulice. Pfedpokladame Uzkou spolupraci s méstem
pfedevSim v FeSeni dopravni situace v této lokalité. Mam na mysli napfiklad vybudovéani
velkokapacitnich podzemnich garazi, nasledné parkové Upravy a eventudlni zastavbu lokality
v navaznosti na Uzemni plan. V oblasti ,Malé Ameriky" planujeme také bytovou vystavbu a citlivou
rekonstrukci samotné pamatkové chranéné industrialni budovy, dodava reditel Konecny.

Velky zajem vyvolala mezi pfitomnymi novinafi informace, ze se politici i dopravni odbornici dohodli,
Ze se zacnou vazné zabyvat myslenkou brnénské méstské rychlodrahy. Ta by umoznila Zelezniéni
spojeni mezi stavajicim hlavnim nadrazim a novym nadrazim, které bude postaveno v odsunuté
poloze. S myslenkou pfiSel pfedseda dopravni komise brnénského magistratu Josef Vesely a ziskal
pro své neotfelé feSeni jak primatora Romana Onderku, tak jihomoravského hejtmana Stanislava
Juranka. Podle slov ndméstka ministra dopravy Vojtécha Kocourka a generalniho feditele Spravy
Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) Jana Komarka jde o zajimavou myslenku, ktera si zaslouzi
pozornost a podporu.

Musime si byt jisti, ze projekt takzvané rychlodrahy neohrozi samotnou pfestavbu brnénského
Zelezniéniho uzlu. Je nutné také provéfit, zda bude mozné rychlodrdhu sladit s Gzemnim planem
a jaké budou pfipominky k vlivu na Zivotni prostfedi, fekl primator Onderka. Hejtman Juranek dodava,
Ze na stavbu spojovaci rychlodrahy by se pouzily penize, které chce do infrastruktury investovat
Jihomoravsky kraj. Tato zelezni¢ni spojnice by zvysila komfort pro vSechny, ktefi pouzivaji spoje
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Naméstek ministra dopravy
Vojtéch Kocourek doplnil, Ze projekt Zelezni¢ni rychlodrahy, po které by mohly jezdit pfiméstské viaky
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zafazené do IDS JMK, v Zadném pfipadé neméni rekonstrukci Zelezniéniho uzlu Brno, jen ji
zkvalitiiuje a soucasné i doplfuje.

Josef Vesely zdlrazruje, ze méstska rychlodraha predstavuje zakladni kamen dalSiho rozvoje
infrastruktury vefejné dopravy jako nezbytné podminky pro dalSi UspéSny postup v organizaci
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Po méstské rychlodraze, ktera by spoijila
nové a stavajici hlavni nadrazi v trase podél planovaného méstského bulvaru ve vysi sedm metr(, by
prozatim jezdily regionalni vlaky, které by mohly byt v budoucnu nahrazeny velkokapacitnimi
elektrickymi jednotkami. Tento typ dopravy by nejen zlepSil podminky pro organizaci regionalnich linek
a spoju, ale sou€asné podporuje ,prujezdny rezim regionalni dopravy. ZvySuje také potencidl
Zeleznice pro obsluhu mésta a dostupnost regionu, uzavira inzenyr Vesely.

03. 04. 2008 EUROFIMA — aktivity v roce 2007
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_14euro.htm)

Evropské spolecnost pro financovani Zzelezni¢nich vozl (Eurofima) se sidlem ve Svycarském Bernu je
multinarodni organizaci. Jejimi akcionafi a zaroven zakazniky jsou narodni Zelezni¢ni podniky
&lenskych statd, patfi k nim i CD.

K 31. prosinci 2007 drzely némecka DB a francouzska SNCF shodné 22,6 % akcii, italska FS 13,5 %,
belgickd SNCB 9,8 %. Ceské drahy, a. s., drzi 1 % akcii. Eurofima byla zaloZena 20. listopadu 1956
na zakladé Umluvy o zaloZeni spolecnosti EUROFIMA ze dne 20. fijna 1955, podepsané ¢lenskymi
staty, a Dodatkového protokolu o zvlastnich dafovych vyhodach Svycarské viady k Umluveé.

Umluva vstoupila v platnost dne 22. &ervence 1959 a pro Ceskou republiku az 26. &ervence 2002.
Dodatkovy protokol vstoupil v platnost dne 22. &ervence 1959 a pro Ceskou republiku dne
26. Cervence 2002. Plvodné byla Eurofima zaloZzena na 50 let. Rozhodnutim valné hromady
z 1. dnora 1984 bylo obdobi existence prodlouzeno na dalSich 50 let do roku 2056. Pfredmétem
¢innosti spole¢nosti Eurofima je podporovat rozvoj zelezni¢ni dopravy v Evropé a podporovat narodni
Zelezni¢ni podniky v Usili o0 obnovu a modernizaci Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

Ve svém jiz 51. finanénim roce Eurofima zvysSila celkovy objem Gvérl poskytnutych svym akcionaram
na témeér 4 mid. Svycarskych frankl (CHF), v pfepoctu necelych 67 mid. K&. Finance byly zaopatfeny
v 10 ménach; pozornost se upirala ke klicovym trhiim v americkych dolarech (30 %), Svycarskych
francich (25 %) a australskych dolarech (21 %), zatimco zdroje ve zbyvajicich ménach (CAD, TRY,
ISK, NZD, ZAR, MXN a SEK) byly velmi diverzifikované. V letoSnim roce planuje Eurofima objem
financovani zhruba 3 mid. CHF.

Kreditni transakce ve prospéch spole¢nosti Eurofima v zdjmu ziskani zdrojd pro financovani
Zelezni¢nich vozidel se loni zvySily o téméf 50 % na 5 mid. CHF. Splatky dluhd vzrostly o necelych
70 % na 3,7 mid. CHF. Podobné jako v pfedchozich tfech letech uvedla loni Eurofima na trh desetilety
dluhopis v hodnoté 1 mid. dolarl. Renomované agentury Moody's a Standard&Poor’'s opakované
udéluji dlouhodobym dluhopisim Eurofima nejvySSi ohodnoceni Aaa/AAA.

Zmén loni doznala struktura zakladniho kapitalu, kdyz portugalské CP a fecké OSE zvySily podil
shodné z 1 % na 2 %. Bilanéni suma spole¢nosti Eurofima loni vzrostla o necela 3 % na 35,3 mld.
CHF. Pfes snizeni provoznich naklad( o 1,8 % na 8,1 mil. CHF klesl provozni zisk Eurofima o 4,4 %
na 44,6 mil. CHF a cisty zisk se snizil o 1,8 % na 44,5 mil. CHF. Zisk bude z poloviny pfidélen
do rezervniho fondu a zbytek rozdélen na dividendach akcionaram.

Prehled kolejovych vozidel financovanych spoleénosti Eurofima v roce 2007

Vozidlo Pocéet
Lokomotivy 257
Vozy ucelenych jednotek 521
Osobni vozy 480
Nakladni vozy 1106
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03. 04. 2008 Aktuélné z drah neé€lenskych zemi EU
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_14aktu.htm)
KAZACHSTAN

Astana zaplnuje mezeru na drazni siti

Stfedoasijskd zemé dokonéila vystavbu 150 kilometrd dlouhé trati mezi misty Schar
a Ust-Kamenogorsk. Ta spojuje vychod Kazachstanu s jeho centrem. Vyhoda: tim v této relaci odpada
82 kilometrd dlouhy tranzit po ruském Gzemi. Pfeprava zbozi na nové trati zacala od po¢atku tohoto
roku. PFi uvedeni do provozu nového spojeni tésné pfed koncem minulého roku tamni ministr dopravy
a komunikaci Serik Achmetov sdélil, Ze vystavba néarodni Zelezni¢ni sité na severovychodé
Kazachstéanu (2,7 milionu ¢tverec¢nich kilometrt) je ukoncena.

Vystavba trati probihala na zakladé koncesniho modelu. Jako koncesionar fungoval jeden z dcefinych
podnikl kazaSskych drah. Stavba, zahajena v srpnu roku 2005, byla dokonéena o rok dfive. To ma
podtrhnout efektivhost koncesniho modelu — uvadi kazaSské ministerstvo dopravy k rychlé realizaci
projektu.

RUSKO

Transsib je atraktivni pro dalnévychodni dopravu

Drazni spojeni mezi Dalnym vychodem a Evropou je pro kontejnerovou dopravu hospodarnou
alternativou k namorni cesté. Je to vysledek studie, ktera byla v prosinci pfedstavena v némeckém
Norimberku. Po transsibifské drazni cesté mlze byt dvacetistopy kontejner pfepraven béhem 15 az
20 dni za pfiblizné 2800 $ z Pekingu do Norimberka. Studii komentoval prof. Peter Klaus
z Frauenhoferovy pracovni skupiny pro technologie v logistickych sluzbach.

RZD se podileji na pFistavu Murmansk

Ruské drahy (RZD) ziskaly 25% akciovy podil na provozovatelské spolecnosti namoiniho pfistavu
Murmansk. Tim draha pokracuje v rozSifovani svych pfistavnich zajma: jiz nyni vlastni blokovaci balik
na provozovatelské spolecnosti baltského prfistavu Ust-Luga. Kromé toho se chce koncern podilet
na ¢ernomorském pfistavu Novorosijsk.

Podilem na nezamrzajicim Murmansku si RZD jisti kontrolu nad severni cestou. Podle analytikii také
muaze s 25% balikem ovliviiovat tarifni politiku pfistavu. Murmansk ma byt vybudovan do podoby
dalezitého dopravniho uzlu; s tim méa byt spojena investice ve vySi cca 1 miliardy €. Pfeklad zbozi ma
do roku 2010 stoupnout na 50 miliond tun.

Vedle drahy maji ziskat pfistup k provozovatelské spoleénosti dalSi subjekty. Tak management
pristavu by mél ziskat 40 %, statni pfistavni sprdva Rosmorport a ropny koncern Rosnéft
po 15 procentech. Podil ve vySi 5 procent pfevezme regionalni sprava oblasti Murmansk.

RZD postavi autoterminal

RZD postavi v Suskari u Petrohradu terminal pro pfeklad osobnich automobild na Zelezniéni vozy.
K dispozici bude mit pro za¢atek plochu o rozloze 8 hektari. Az bude termindl letos koncem roku
dostavén, zacne jej provozovat Railtransavto jakozto spoleény dcefiny podnik RZD (51 %)
a Transgrupp (49 %). V Suskari stavi své vyrobny automobild GM, Toyota, Suzuki a Nissan. Podniky
zde chtéji do roku 2010 ro¢né vyrabét kolem 200 tisic osobnich automobil{.

Vybérové Fizeni RZD na systém Uspor energie

Ruské drahy chtéji letos pfijmout investiéni program na zavedeni technologii Setficich energii
v Zelezniéni dopraveé, a sice v obdobi 2009 az 2011. K tomu vypsal podnik pfed koncem minulého
roku vybérové Fizeni, na jehoz zakladé mohly vyvojové organizace a vyrobci navrhnout energeticky
Usporné techniky do 15. Gnora 2008. V materidlech k vybérovému Fizeni se kromé jiného uvadélo, ze
nabidnuté technické prostfedky musi byt vyzralé kreace, jez jsou schopny nasazeni v podnicich
Ruskych drah.

SEVERNI KOREA
Zemé ziska pfipojeni na Transsib

Severni Korea ma ziskat pfipojeni na Transsibifskou zelezniéni magistrdlu Transsib. Mezi ni
a Ruskem ma byt zaloZzena Joint Venture, jez zrekonstruuje drédzni spojeni mezi obéma zemémi.
Jedna se o 55 kilometrd dlouhou trat' od ruského hraniéniho mésta Chasan k severokorejskému
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pfistavu Rajin. VIady obou zemi o tom podepsaly memorandum o porozuméni k obnové této trati jiz
v bfeznu 2006.

Pchjongjang v8ak mél zblizovaci proces dlouho brzdit. Podle odhadl ma stavba pfijit na 2,5 miliardy
$. Efektivnost provozu trati zvysi jeji napojeni na Transsib a také pfipadné otevreni pfistavu Rajin
mezinarodni namofni dopravé. Dosud jde velkd ¢ast zbozovych proudl z vychodni Asie (zejména
z jizni Koreje a Japonska) do Evropy po mofi. Cesta pfi zapojeni Suezského kanalu trva 45-50 dni,
po Transsibu je vyrazné kratsi.

SVYCARSKO

SBB Cargo zkouSi na vozech €ipy RFDI

Dcefiné spoleénost Svycarskych statnich drah pro nakladni dopravu SBB Cargo se velmi intenzivné
zabyvad moznostmi radiofrekvenéni identifikace vozt (RFID). Praktické vyuziti se nyni ovéfuje
v Sarsku. Partnerem je kromé jinych odborna vysoka Skola v rakouském Kapfenbergu.

Pro Zelezarnu Rogesa, jez je spolenym podnikem firem Dillinger Hitte a Saarstahl, pfepravuje
SBB Cargo tekutou ocel z Dillingenu do 20 km vzdaleného Vélklingenu ke zpracovéani. Do zdejSiho
zafizeni Saarstahlu se musi dostavat po celych 24 hodin pfesné na ¢as. Cilem aplikace RFID je
pribézné ziskavani ¢isel vozl ve vlaku a jejich elektronicky pfenos nejméné 20 minut pfed odjezdem
na Saarstahl. Doposud se to provadélo telefonicky.

Hardware RFID sestava z radiovych ¢ipu (transpondert) a mobilniho nebo stabilniho ¢teciho zafizeni
s anténou v kolejovém lozi. V tomto pfipadé se uzivaji pasivni, bezbateriové transpondery, které
pfijimaji a vysilaji na frekvenci 13,56 MHz.

Predhlaseni vozl, které maji na bocich samolepici transpondery velikosti kreditni karty, probiha
nasledovné: pracovnik snima mobilnim terminalem pribézné Cisla vozu stojiciho viaku a predava je
pfes GSM na File Tranfer Protocol Server v Saarstahlu k udéleni dopravnich pfikaz(. V pfisti
projektové fazi se bude ovéfovat odchozi kontrola, zalozend na RFID. Ve vyvoji je anténa RFID
v kolejovém lozi v blizkosti ¢tecky, jez bude moci prenaSet Udaje z transponder(, umisténych na
podvozcich vozu jedouciho vlaku. Za ,vyzvu“ se povazuje prace na ¢teci anténé, jez pouze s jednim
transponderem rozezné smeér jizdy.

TURKMENISTAN

Zacatek stavby nového koridoru sever-jih

Pocatkem roku zacala stavba turkmenského Useku nové transnaciondlni Zelezniéni magistraly sever-
jin: Uzen—-Gyzylgaja—Bereket—Etrek—-Gorgan (iran). Ma byt dohotoven v prosinci 2011. Koridor,
probihajici vychodné od Kaspického more, zkrati spojeni z Ruska a Kazachstanu na iran
0 600 kilometrd a jizdni dobu pfiblizné o dva dny. Soucasné Zelezni¢ni spojeni mezi Ruskem, resp.
Kazachstanem, a iranem probihd pfes Bejneu (Kazachstan), Turkmenabad a turkmensko-iranské
hraniéni misto Serakhs.

USA

VTG koupila Texas Railcar Leasing

Akciova spole¢nost VTG Hamburk, zaméfena na leasing drazni techniky, koupila v USA spole¢nost
leasingu nakladnich vozl Texas Railcar Leasing Company (TRLX) a vstoupila tak na severoamericky
trh nakladni Zelezniéni dopravy. O kupni cené obé strany pomlcely. K pfevzeti doslo v lednu tohoto
roku.

03. 04. 2008 Zaéina turisticka sezéna, Ceské drahy po zimé oteviely pGjéovny kol

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/wps/wem/connect/CD-
cz/cdltiskove_centrum/tiskove zpravy/tzp pujcovna kol jihocesky krayj)

Se zadatkem turistické sezony oteviraji Ceské drahy v Jihogeském kraji celkem 8 pujéoven kol, které
jsou kazdorogné v provozu od 1. dubna do 31. Fijna. Jizni Cechy jsou pro cyklisty zajimavé a jizdni
kola si tu cestujici mohou vypUjéit hned ve dvou oblastech — na Sumavé a v oblasti mezi Taborem,
Ceskymi Velenicemi a Tel&i.

Pujcovny jsou k dispozici ve stanicich Tabor, Veseli nad Luznici, JindfichGv Hradec, Trebon, Telc,
Nova Pec, Cerna v PoSumavi a Volary. Po celodennim vyletu za poznanim kras pfirody a kulturnich
pamatek neni nutné kolo vracet na misto, kde bylo vypujé¢eno. K tomuto G¢elu slouzi dalSich 17 stanic.
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Pro zapujéeni kola stac¢i dva platné osobni prikazy, sloZeni zalohy 1 000 K&, uzavieni najemni
smlouvy a zaplaceni pljcovného. Zalohu cestujici dostanou zpét po vraceni kola. ,V sezoné je
o sluzbu velky zajem, proto vSem doporucujeme kola si v pfisluSnych plGjéovnach pfedem rezervovat,”
fika Ludka Hnulikové, Feditelka Odboru osobni dopravy a piepravy CD. Aktudlni seznam kontaktd
na vdechny cykloptjéovny Ceskych drah, véetn& oteviraci doby, jsou k dispozici na internetu:
www.cd.cz/pujcovnykol.

Vypujéeni kola v pajéovné Ceskych drah pfinasi zakaznikim fadu vyhod. ,Na vyjmenovanych tratich
je mozné vypujcené kolo pfepravovat zdarma, bezplatn je i jeho Uschova na nadrazich a ve vlacich,"
fika Ludka Hnulikova. ,Nejvétsi vyhodou ale je, Ze cestujici mazou vrétit kolo jinde, nez si ho pujéili,”
dodava. V3echny pujéovny kol CD jsou vybaveny kvalitnimi trekingovymi a horskymi koly s odborné
provadénym servisem.

04.04. 2008 Nahradni souprava za jednotku pendolino (5. dubna 2008, SC 505
a SC 508)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=52684)

V sobotu 5.4. bude probihat kontrola jednotky Pendolino. Z tohoto divodu bude nasazena na jeden
par spoju mezi Prahou a Ostravou nahradni souprava standardu EuroCity.

Jednotka Pendolino nepojede na vlaku SC 505 s odjezdem z Prahy-HoleSovic ve 13:23, a zpét
z Ostravy SC 508 v 17:20.

05. 04.2008 CKD Vagonka, a.s. se sidlem v Ostravé, méni obchodni nazev... (SKODA
VAGONKA a.s.)

Zdroj: Skoda Holding a. s. (http://www.skoda.cz/holding/novinky/ckd-vagonka-a-s-meni-obchodni-
jmeno-aid2371.html)

Dcefina spole¢nost SKODA HOLDING a.s., CKD Vagonka, a.s. se sidlem v Ostravé, méni obchodni
nazev. Od 26. bfezna.2008 zac¢ala pouzivat nové obchodni jméno SKODA VAGONKA a.s. Rovnéz
vyrobky produkované ve SKODA VAGONKA a.s. zméni oznaceni, stavajici logo nahradi ,okfidleny*
ip a nazev SKODA.

Zména jména umozni firmé stoprocentné se identifikovat s nazvem i logem vlastnika — silnou
strojirenskou skupinou Skoda Holding, ktera je majitelem ostravské spolegnosti od roku 2005. Také
pro zakazniky se stane SKODA VAGONKA a.s. zcela ¢itelnou soudasti skupiny Transportation, ktera
kromé& ostravské firmy zahrnuje spolecnosti SKODA TRANSPORTATION s.r.o. (vyroba tramvaji,
lokomotiv, rekonstrukce voz(i metra), SKODA ELECTRIC a.s. (vyroba pohon(, motor( a trolejbust),
VUKV a.s. (vyzkumna a vyvojova zakladna kolejovych vozidel a akreditované zkusebna kolejovych
vozidel), v zahraniéi GANZ-SKODA (vyroba pohont a trolejousti v Madarsku) a Sibelektroprivod
(vyroba motort a pohonu v ruském Novosibirsku). Od bfezna letoSniho roku je soucasti skupiny
Transportation také firma Pars nova a.s. se sidlem v Sumperku.

SKODA VAGONKA a.s. je vyrobcem piiméstskych vlakovych jednotek, které provozuji Ceské drahy
pod oznacenim City Elefant. Moderni dvoupatrové jednotky vyrabi od roku 2000. Nasazeni uvedenych
vlakovych souprav do grafikonu CD znamenalo zménu kultury cestovani v prazské priméstské
dopravé (klimatizace, nizkopodlazni nastupni prostor, bezbariérové toalety apod.), od prosince roku
2007 jsou vlakové jednotky rovnéz soudasti dopravy na Ostravsku. V souéasné dobé provozuji Ceské
drahy 36 souprav, dalSich Sest jeSté prevezmou letos. Vyznamny kontrakt na dodavku dvou
modernich vlakovych souprav ziskala SKODA VAGONKA a.s. v lofiském roce. Zakaznikem jsou
Litevské Zeleznice, narodni Zzelezni¢ni pfepravce Litvy. Dvé dvoupatrové elektrické jednotky
s oznaceni EJ 575 pfevezme zakaznik na konci roku 2008. Zakazka pro Litevské Zeleznice znamend
také pro ¢esky kolejovy primysl navrat k vyrobé a dodavkam stfidavé 25 kV trakce, v tomto pfipadé
ve vysoce moderni technologii vyvinuté ve skupingd SKODA HOLDING a.s.

SKODA VAGONKA a.s. je sougasti skupiny SKODA HOLDING a.s. od roku 2005. Vstup nového
vlastnika a postupné zaclefovani ostravské dcefiné firmy do struktury oboru dopravniho strojirenstvi
SKODA pfineslo moznost vyuzivat vyvojové a vyrobni zazemi, zvy3eni technické kompetence i nové
exportni moznosti. To vSe méa také vliv na rust poétu zaméstnancu. Zatimco v lednu 2005
zameéstnavala ostravska firma 320 lidi, v souc¢asné dobé ma 430 zaméstnancu.
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05. 04. 2008 Hlavni nadrazi l14ké na dalSi obchod, luxus doplnily knihy (Neopalladium)

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/hlavni-nadrazi-laka-na-dalsi-obchod-luxus-doplnily-knihy-
pke-/ekonomika.asp?c=A080404 144755 ekonomika pin)

Prazské hlavni nadrazi je opét o néco blize planu stat se lukrativni obchodni plochou. Ve &tvrtek zde
bylo otevieno knihkupectvi spole¢nosti NeoLuxor. Soucasti je také kavarna pro zékazniky.
Rekonstrukce potrva az do roku 2011. Jednim z cilt je vytla¢it odtud bezdomovce.

V lednu se pro cestujici na prazském hlavnim nadraZzi otevrel jako prvni luxusni butik Sasch. Nyni
k nému pfibyl i obchod s knihami. Skoncila tim prvni faze rekonstrukce, kterou provadi italska
spole¢nost Grandi Stazioni.

"Druha faze uz bézi, zasahla polovinu vstupni haly, probihaji bouraci prace. Je naplanovana do konce
tohoto roku. Vzniknout by pfi ni mélo 3000 m2 obchodnich ploch," uvedl k rekonstrukci mluvéi Grandi
Stazioni Martin Hamsik.

Kromé& obchodd vznikne po druhé fazi dprav CD Centrum, které se bude nachazet misto soucasné
uschovny zavazadel. Centrum na prodej jizdenek bude tvofit dlouhy sklenény pult jako na letisti.

Néktefi cestujici by na nadrazi misto luxusnich butikd a knihkupectvi radéji vidéli bageterii nebo jiné
obcerstveni. Tradi¢ni bufety uz jsou pry¢, protoze byly podle HamSika v rozporu s tim, jak by nadrazi
v budoucnu mélo vypadat. Lidé se ale pry mohou téSit na italské podniky, kde budou moci zahnat
hlad.

"AZ to bude cely dodélany, tak to bude tfeba pékny, zatim je to jako pést na oko," uvedl jeden
z cestujicich. HamsSik uznava, ze nadrazi zatim vypada velmi kontrastné a vyvolava velka ocekavani.
Vytvorfeni nového prostfedi se nam ale osvédcilo uz v Italii," dodal.

VyZeneme bezdomovce

Pdavodnim planem rekonstrukce nadrazi bylo omezit pohyb bezdomovcu v prostorach haly. Tomu by
nyni mélo zabranit minimum tmavych mist a koutl, kam by se mohli ukryt. VétSinu obchodt také bude
hlidat ochranka.

06. 04. 2008 Mad'arsti Zelezni€éafi stavkovali 10 hodin za vy3$Si mzdy

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/11094-madarsti-zeleznicari-stavkovali-10-
hodin-za-vyssi-mzdy/)

vvvvv

z Madarska do vCeské republiky budou jezdit nadale bez omezeni, oznamil mluvéi Ceskych drah
Ondfej Kubala. Slo v kratké dobé o druhou stavku na madarské Zeleznici; béhem protestu eské viaky
vzdy koncily a zacinaly v Bratislavé ¢i ve Stdrovu.

Madarsti Zelezniafi stavkovali opakované uz v Gnoru, aby vytvofili tlak na statni Zelezniéni spole¢nost
MAV, se kterou odborafi jednaji 0 mzdach. Odboréafi pozaduji zvyseni zakladni mzdy o deset procent
se zpétnou platnosti od lofiského €ervence. Usiluji rovnéz o to, aby bylo kazdému pracovnikovi
na Zeleznici vyplaceno 250 000 forintd (zhruba 24 000 K¢&) z privatiza¢nich pfijma z prodeje divize
pro nakladni Zelezni¢ni dopravu MAV Cargo.

07.04.2008 Ceské drahy opét zavedly prodej jizdenek z automatu

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/11346-ceske-drahy-opet-zavedly-prodej-
jizdenek-z-automatu/)

Praha - Ceské drahy se vréatily k tradici. Dnes jejich zamé&stnanci na $esti nadrazich nainstalovali
patnact novych automat( na jizdenky. Ty si mohou cestujici koupit pomoci elektronické penézenky.
Drahy si zavedenim nové sluzby slibuji urychleni prodeje jizdenek, zmenSeni front i spokojenost
cestujicich. Poc¢et automatt by se mél zvySovat.

Automaty zatim funguji ve zkudebnim reZimu a pouze pro druhou tfidu. Ceské drahy k tomuto kroku
pfistoupily v souvislosti zvySovani poctu lidi, ktefi k jizdé vlakem vyuzivaji Cipovou zékaznickou
IN-kartu. Podle adajd CD se jedna o vice neZz pul milionu cestujicich. Pravé IN-karta, neboli
elektronicka penézenka ma nyni slouzit i ke koupi jizdenky z automatu. Cestujici na ni musi mit

VLAK-SITE (http://vlak.wz.cz/), © David FUKSA 13



http://vlak.wz.cz/)
http://ekonomika.idnes.cz/hlavni-nadrazi-laka-na-dalsi-obchod-luxus-doplnily-knihy
http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/11094-madarsti-zeleznicari-stavkovali-10
http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/11346-ceske-drahy-opet-zavedly-prodej

Zelezniéni udalosti — duben 2008

ulozeno minimalné stokorunu, horni hranice vkladu jsou ¢tyfi tisice korun. Kromé toho v nich jde
vyzvednout i "eLiSky", meziregionalni jizdenky objednané pfes internet.

Za hlavni pozitivum povazuji predstavitelé Ceskych drah fakt, e automat zékaznikovi sam vybira
pro druhou vozovou tfidu," uved! tiskovy mluvéi CD OndFej Kubala. Drahy tim reaguji na stiznosti
zakazniku, které pokladni za pfepazkou neinformovaly o moznosti vyuzit vyhodnéjsi tarif.

Pét automatu se objevilo na hlavnim nadrazi v Brné, dalSi napfiklad v Ostravé, Olomouci nebo
v Praze-Hole3ovicich. Do konce roku by jich mélo stat v nadraZnich halach nékolik desitek. Ceské
drahy zatim ¢ekaji, nakolik se osvéd¢i. S automaty totiz nepfichazeji poprvé. Cestujici mohli jejich
sluzby vyuzivat od 70. let, upustilo se od nich na pfelomu let 2006 a 2007. Nyni se opét vraci.

08. 04. 2008 Spésny vlak srazil v Nymburce dva Zelezni¢éare

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/spesny-vlak-srazil-v-nymburce-dva-zeleznicare-f4b-
[krimi.asp?c=A080408 111532 krimi_cen)

Spésny vlak srazil v Nymburce na hlavnim nadrazi dva zaméstnance Ceskych drah, ktefi kontrolovali
kolejisté. Oba jsou vazné zranéni a letél pro né vrtulnik. Vlaky jezdi odklonem pfes Nymburk-mésto.

"Podle prvnich informaci se jednalo o zaméstnance, ktefi na trati provadéli defektoskopii. Ke stfetu se
spésnym viakem doslo jesté v obvodu ZelezniCni stanice,” fekl iDNES.cz Petr Posta z tiskového
oddéleni Ceskych drah.

"Posadka oSetfovala vazné zranéného osmatficetiletého muze, ktery byl po nehodé pfi védomi. Lékar
mél podezfeni na poranéni michy, pacient také utrpél otevienou zlomeninu dolni konéetiny a trznou
ranu na hlavé. Zachranafi muzi zajistili dychaci cesty a pfipoijili jej na umélou plicni ventilaci," uvedla
mluvéi stfedodeské zachranky Nina Seblova.

Druhy, 56lety muz mél zlomené obé& nohy, mnohocetné trzné rany po téle a Iékaf nemohl vyloucit
poranéni hrudniku.

Nestésti uzavfelo trat smérem na Veleliby, vlaky uzavieny Usek objizdi pfes Nymburk-mésto.

08. 04. 2008 Tunel pod kanalem La Manche poprvé v historii vydélal

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/tunel-pod-kanalem-la-manche-poprve-v-historii-vydelal-
pOv-/eko-zahranicni.asp?c=A080408 124037 eko-zahranicni_maf)

Podmofsky tunel pod kanalem La Manche je poprvé za &trnact let své existence v zisku. Loni vydélal
asi milion eur. Spole¢nosti Eurotunnel pfitom loni hrozila likvidace, problémy ji provazeji od startu
projektu v roce 1994,

Posledni Sanci Eurotunnelu byla restrukturalizace z loriského roku. Diky fadé Uspornych opatfeni
a snizeni finan¢nich nakladd se loni podafilo skomirajici projekt vytdhnout z ¢&ervenych Cdisel,
ve kterych se topil od samého pocatku.

Jednorazovy zisk z restrukturalizace se pfitom do celkovych vysledk(l nezapocitava.

Akcionafi vymeénili své téméF bezcenné akcie za podily v nové spoleé¢nosti Groupe Eurotunnel. To
zachranilo firmu pfed krachem, akcionafi ale pfisli o nékteré bonusy, jako bylo napfiklad neomezené
volné cestovani. Firma zverfejnila uz i vysledky za prvni Ctvrtleti letoSniho roku, které slibuji dalSi rust.

"Rok 2007 dokazuje, Ze se skupina Eurotunnel odpoutala od své minulosti," cituje BBC z tiskové
zpravy spoleénosti.

Tunel zajiStuje zelezni¢ni spojeni mezi Francii a Velkou Britanii. Vize takové spojky existovala vice
nez dvé sté let, vdzné se ale o ni zacalo uvazovat v druhé poloviné minulého stoleti.

Naklady na velkolepy projekt se pozdéji ukazaly byt podhodnocené a zaroven si tunel nenaSel tolik
zakaznikd, kolik se pfedpokladalo. Dluh se loni vySplhal az na hranici deviti miliard eur. - ¢téte Tunel
pod kanalem je na pokraji krachu, vlaky jezdi

Napad z dob napoleona

Historie tunelu pod kanadlem La Manche

Tunel mezi Francii a Britanii tvofi ve skute¢nosti tunely tfi. Dva, které slouzi pro Zelezniéni prepravu,
maji pramér 7,6 metru a tfeti, servisni, méfi v primeéru 4,8 metru. Tunel je dlouhy 50,5 kilometru,
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z toho 39 kilometr( vede pod mofskou hladinou. | kdyzZ je tunel ojedinélym inzenyrskym dilem, neni
nejdelSi na svété. Tim je tunel Seikan, ktery spojuje japonské ostrovy HonSU a Hokkaidé a méri
53,85 kilometru.

Myslenka postavit tunel mezi Britanii a kontinentem je stara pres dvé sté let. Uz v roce 1802 navrhl
Francouz Albert Mathieu Napoleonovi spojit Francii s Britanii podmorskym potrubim, v némz by jezdily
kocéary. Desitky projektl ztroskotaly na technickych problémech, ale i na obavach Britd ze ztraty
ostrovni nezavislosti. Strach z "invaze tunelem" stél v roce 1882 za ukonéenim dvouleté vystavby.

Plany se tak dostaly na néjakou dobu k ledu a znovu ozily az v druhé poloviné 20. stoleti. Oficialné
projekt stvrdily vlady Francie a Britanie v roce 1973. Stavebni prace trvaly od prosince 1987 do Unora
1994,

08. 04. 2008 Zelezniéafi se pusti do elektrizace trati ze Zabfehu do Sumperku

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/11320-zeleznicari-se-pusti-do-elektrizace-
trati-ze-zabrehu-do-sumperku/)

Sumperk - Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) se chce v &ervnu pustit do elektrizace trati
ze Zabiehu do Sumperku. Investice, kterou Zelezniafi planuji vice nez 20 let, si vyzada zhruba
1,5 miliardy korun. Vice nez polovinu nakladd by mohla uhradit dotace z EU. Modernizace trati, ktera
se neobejde bez vyluk, by méla byt hotova koncem listopadu 2009.

SZDC bude investovat do elektrizace trati mimo jiné z ekologickych divodu. Elektricka draha je podle
Mlynafe SetrnéjSi k Zivotnimu prostfedi nez motorova. Modernizace by dale méla zvysSit komfort
cestovani do Sumperku. "Elektrizace usnadni napojeni vlak( jedoucich z Pferova a Olomouce na trat
do Sumperku a zpét. Cestujici nebudou muset pfestupovat v Zabrehu," upfesnil feditel olomoucké
stavebni spravy SZDC Jifi Mlynéf.

Zelezni¢aFi uz vypsali tendr na firmu, kterd bude zakazku realizovat. Soucasti investice bude kromé
elektrizace trati také rekonstrukce stani¢nich, tratovych a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
a sanace zelezni¢niho spodku ¢i mostu. Vitéz soutéze také vybuduje u trati protihlukové stény.

"Elektrizace trati si vyzada vyluky. Cestujici o nich budeme informovat v dostate¢ném predstihu pfed
zahajenim investice prostfednictvim tisku, vyvések v Zelezniénich stanicich &i starostu dotéenych obci.
Dopad na cestujici samozfejmé chceme minimalizovat," uvedl Mlynar.

Modernizace trati ze Zabfehu do Sumperku si vyzada podle pfedbéznych odhad( 1,51 miliardy korun.
Zeleznic¢afi predpokladaji, ze 60 az 65 procent naklad by mohla uhradit dotace z evropskych fonda.

09. 04. 2008 V Koliné jednokolejné

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_15koli.htm)

V nedéli 6. dubna po poledni pfesné podle harmonogramu zac¢alo snaseni druhé tratové koleje mezi
docasnou odboc&kou pobliZz chemické tovarny ,Ohrada“ a Zelezni¢ni stanici Kolin, resp. jejim osobnim
nadrazim.

Po pfedchozi demontézi trakéniho vedeni a zfizeni provizorni odbocky véetné zabezpecovaciho
zafizeni pracovnici spole¢nosti Chladek a Tintéra Pardubice, GJW Praha a TSS Pardubice s pomoci
pokladace kolejovych poli (GJW) a dalSi mechanizace postupné snesli stary svrsek, ale tfeba i panely
pFislusné nastupistni hrany v Koliné zastavce. Soubézné byla likvidovana star4 a poskozena zed,
oddélujici trat’ od mistni komunikace, a ve stisnénych terénnich podminkach se pokracuje ve vystavbé
pésiho pfemosténi u kolinské zastavky.

Objednatelem celé sedmikilometrové narocné stavby Sanacni prijezd Zelezni¢nim uzlem Kolin je s. o.
SZDC, Stavebni sprava Praha, financuje ji Statni fond dopravni infrastruktury. Zhotovitelem je
sdruzeni firem Stavby silnic a Zeleznic, a. s., zavod Pardubice (vedouci G€astnik sdruzeni), a dale
OHL ZS, a. s. Brno, Metrostav, a. s. Praha, a AZD Praha, s. r. 0. Prace na rekonstrukci celé stavby
byly zahajeny dle harmonogramu 1. 11. 2006, pfedpokladané naklady jsou 1,573 mid. K¢ bez dané.

Po dobu vyluky plati specialni vylukovy jizdni fad (podrobné na adrese www.cd.cz). Az do odvolani je
upravena jizda rychlikG Praha — Havli¢k(v Brod — Brno, které mezi stanicemi Praha hlavni nadrazi —
Kolin jsou vedeny odklonem pfes Lysou nad Labem a Nymburk. Nedélni rychlik 1514 jede pfes
Nymburk a Poficany do stanice Praha HoleSovice. Vlak R 374 nové neobslouZi stanici Praha
VrSovice. Z divodu jizdy odklonem byly také zménény ¢asy odjezdu a pfijezdl téchto vlakl ve stanici
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Praha hlavni nadrazi, vlaky ze stanice Praha hl. n. odjizdéji o nékolik minut dfive a naopak pfijizdéji
pozdéji.

09. 04. 2008 Aktuélné z drah neé€lenskych zemi EU
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_15eu.htm)
UKRAJINA

Cop bude hraniéni kontejnerovou stanici

Ukrajinsky statni podnik drazni spedice Liski oteviel v hrani¢ni stanici Cop na zapadni Ukrajiné
kontejnerovy terminal. Cop leZi v trojahelniku zemi Ukrajina—Madarsko—Slovensko. Podle vedeni Liski
je tu mozno prekladat az 30 tisic TEU (dvacetistopych kontejnerl) za rok. Terminal je vybaven
kontejnerovym jefabem o nosnosti 40 tun.

Speditér ma disponovat 3500 ploSinovymi vozy pro dopravu kontejnert a 4000 vlastnimi kontejnery.
Spedice Liski je dcefinym podnikem ukrajinskych statnich drah. Je specializovana na intermodalni
dopravu z domu do domu a nabizi Sirokou paletu mezinarodnich spedi¢nich a logistickych sluzeb.
V Kyjevé ma Liski vlastni ndkladové nadrazi s kontejnerovym terminalem a celnim skladem.

Vyrazny narist nakladni dopravy na kolejich

Ukrajinskd statni drdha zvySila za prvni tfi Ctvrtleti minulého roku svij vykon v dopravé zbozi
na 194,2 miliardy tkm (plus 10,3 % oproti stejnému obdobi pfedchoziho roku). Drazni tranzit
expandoval dokonce o 19, 7 % a podilem 26 6 procent na celkovém vykonu dréhy pFekonaI po mnoha
Kazachstan a Belorusko V_mezinarodnim srovnani ma byt Ukrajina, pokud jde o objem zelezmcnl
nakladni dopravy, ¢tvrta po Ciné, Rusku a Indii.

USA

Chce kongres dostat drahy na retéz?

LetoSni prezidentské volby zastifiuji vSe, véetné situace v odvétvi dopravy. PFfitom kongres kupfikladu
v soucasnosti diskutuje o ¢tyfech zdkonech k regulaci nakladnich drah. Zejména se planuji zasahy
do tarifni struktury. Séfové tii nejvétsich drah varuji, ze by mohlo dojit ke snizeni investic
do infrastruktury.

Rostouci poptavka vedla v poslednich letech k rastu zelezni¢nich tarifnich sazeb. Zakaznici si na to
stale Castéji stézuji a poukazuji rovnéz na cenové rozdily mezi jednotlivymi destinacemi. Uvadéji se
i pfipady zneuzivani mnohdy monopolni pozice drah. Tém neni pochopitelné po chuti, Ze balik
zakona, probirany v kongresu, predpoklada silnéjsi regulaci drazniho sektoru a zasahy do tarifni
struktury.

09. 04. 2008 Polsky WARS modernizuje a méni svoji tvar k lepSimu

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_15wars.htm)

Tradiéni dodavatel gastronomickych a ubytovacich sluzeb v polskych
vlacich, spole¢nost WARS, zméni svoji tvar. Diky ziskani tfiletého
kontraktu na zajiSténi sluzeb pro PKP InterCity pfipravila nékolikalety
projekt modernizace a zlepSeni povésti. Zamér zahrnuje celou fadu
kroku.

Jeho soucasti je zména loga, kterou pfipravili profesionalni graficka
studia. Nové budou také uniformy zaméstnanct. Jejich vzhled by mél byt |
jednotny, nicméné bude respektovat také urcité odliSnosti raznych druhl profesi. Zmenou projde
nabidka jidel. | nadale bude sortiment restaura¢nich a bufetovych vozl vychazet z tradi¢ni polské
kuchyné, ale bude rozSifen o rGzné speciality svétové kuchyné. Nabidka jidelnich voz( tak zahrne
Siroky sortiment od lehkych salatu, rdznych snidanovych menu az po hlavni jidla. Pfipravena je také
modernizace restauracnich a bufetovych vozd. Béhem dvou let se predpokladd oprava pfiblizné
Ctyficeti vagonu v celkové hodnoté tfi miliony zlotych (asi 21,5 milionu K&). Zmény se dotknou
pfedevsim interiérd vozl — vétrani a klimatizace, stold, sedaciho zafizeni a dalSich doplfikd. Prvnich
devét modernizovanych voz( bylo uvedeno do provozu jiz v lednu. Jezdi na spojich vlaku kategorie
EuroCity v relaci VarSava—Berlin a ve vlacich s nazvy Fredo, Lech, Odra, Panorama a Prus.
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09. 04. 2008 Vlaky jezdi diky dalkovému Fizeni mezi Ceskou Lipou a Bakovem
nad Jizerou presnéji

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/wps/wcm/connect/CD-
cz/cd/tiskove centrum/tiskove zpravy/tzp vlaky jezdi presneji_ceska lipa bakov)

Prvni &tvrt rok dalkového fizeni regionaini traté z Ceské Lipy do Bakova nad Jizerou pfinesl prvni
vysledky. O 5% spoju vice jezdi na této trati v€as diky modernimu Fizeni traté jedinym dispecerem.

Jediny dispecer zacal ve zkuSebnim provozu Fidit trat' 17. prosince, na pfelomu bfezna a dubna byl
systém oficidlné naostro spustén. Srovnani plnéni jizdniho Fadu pfed a po zavedeni dalkového Fizeni
ukazuje, Ze nejmodernéjsi technika, kterou je tato trat vybavena, pfinesla s novym systémem fizeni
vyrazné lepSi dodrzovani jizdniho Fadu.

.V prvnim &tvrtleti  lorského roku jelo mezi Ceskou Lipou a Bakovem nad Jizerou véas
90,34 procenta spojll, ve stejném obdobi letoSniho roku, po zavedeni dalkového Fizeni, jich v€as jelo
pfes 95 procent.,fika Jifi KolaF, naméstek generainiho feditele CD pro provoz. ,Trat ma vy3si
propustnost, vlaky ve stanicich rychleji kfizuji, stavéni viakovych cest dispe¢erem trva kratsi dobu, nez
kdyz si vlaky na trati pfedavali jednotlivi vypravéi a pro cestujici to znamena, ze se zkracuje jizdni
doba vlaka.*

Rizenf trati z dispederského pracovisté umozZriuje rychleji reagovat na mimoradnosti vzniklé b&hem
provozu. ,Jeden dispecer reaguje rychleji nez osm vypravcich, ktefi dfive Fidili provoz na trati. Systém
tak funguje mnohem pruznéji,“ dodava Jifi Kolaf. ,Strojvedouci a vlakovy doprovod maji pfimé spojeni
s dispe¢inkem v Ceské Lipé&. Informace o mimoradnostech v provozu se tak nasim cestujicim
dostanou mnohem rychleji.*

Zavedeni dalkového fizeni traté z Ceské Lipy do Bakova nad Jizerou souvisi s celkovou modernizaci
této traté, kterd skoncila 26. bfezna 2008 symbolickym prestfizenim pasky. Nové bylo zabezpeceno
17 pfejezdu, zvysSila se tratova rychlost na 80 km/h a vyhybky jsou elektricky vyhfivané, aby v zimé
nezamrzaly. VSechna nadrazi maji centralné ovladané hlaseni o pfijezdech a odjezdech vlaka, které
je také obsluhovano z dispederského pracovisté v Ceské Lipé. Ve stanicich je instalovan novy
kamerovy systém, ¢imz se vyrazné zvySuje bezpecnost cestujicich.

Dalkové jsou v Ceské republice Fizeny i dalsi traté. Na podzim bylo slavnostné zahajeno dalkové
fizeni trati z Tabora do Horni Cerekve pfes Pelhfimov, nasi dispecefi takto fidi i cely stokilometrovy
Usek koridoru z Pferova do Bfeclavi. Dalkové fizeni najdete i mezi Zatcem a Plzni, mezi Opavou
a Ostravou nebo Plzni a Chebem.

09. 04. 2008 Kunovice se do€kaly nového zabezpe€ovaciho zafizeni

Zdroj: AZD Praha s. r. o. (hitp://www.azd.cz/media/tiskove-zpravy/detail-tiskove-zpravy/article/137/32/)

Kunovice, 9. dubna 2008 - Obsluha Zelezni¢ni stanice Kunovice ziskala vykonného pomocnika. Nové
zabezpecovaci zafizeni ESA 11 propojené s tzv. graficko-technologickou nadstavbou (GTN) od konce
bfezna zajiStuje provoz na tratovém Useku Kunovice—Uhersky Ostroh.

Moderni systém nahradil dopravni zaméstnance ve tfech stanicich. Dvé z nich jsou nyni dopravné
neobsazeny, provoz Fidi dalkové z Kunovic jeden dispecer. Ten diky GTN vidi i prognézu dopravni
situace, takze zvladne obsluhovat vyhybky, navéstidla a prejezdy ve vSech stanicich. Systém
automaticky vytvari také dopravni dokumentaci, ktera se dfive musela vypisovat ruéné, a zajistuje tak
sbér informaci o aktualni poloze vlaku. Zafizeni nainstalovala spoleénost AZD Praha a musela je
pFizpusobit specifickym podminkam traté. ,V tomto misté se kfizuji dvé velmi frekventované traté,
denné tudy projede 180 vlaku vcetné rychlik(. Pfimo ve stanici Kunovice traté vytvareji tzv. triangl,
ktery umoznuje jizdu viakl do vSech sméru bez Uvrati,” vysvétlil Ing. Zdenék Chrdle, generalni feditel
AZD Praha. ,Nebylo to ale poprvé, co nadi technici fesili podobny problém, a systém proto funguje
naprosto bez probléma.“

PFi instalaci zafizeni se myslelo i na budoucnost. Systém je diky tomu pfipraven k pfipojeni na dalkové
ovladani, které jednou bude obsluhovat mnohem delSi Usek traté z jednoho regionalniho
dispecerského centra.

Na ukonéenou stavbu bude navazovat instalace ESA 11 v Uherském Brodé, ktera od listopadu
letoSniho roku bude obsluhovat trat Kunovice-Luhaovice. Investorem obou staveb je Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, Stavebni sprava Olomouc.
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10. 04. 2008 Policie uzaviela nadrazi v Usti nad Labem kvali bombové hrozbé

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/policie-uzavrela-nadrazi-v-usti-nad-labem-kvuli-bombove-
hrozbe-pbx-/krimi.asp?c=A080410_ 090513 krimi_cen)

Hrozba bombovym Gtokem zastavila na pdl hodiny provoz na Hlavnim nadraZzi v Usti nad Labem.
Policie uzavrela jak budovu, tak cely aredl stanice, a proto nemohly jezdit ani vlaky. V 9:02 byl provoz
opét obnoven.

"Policejni paska je nejen u nadrazi, ale uz na prfistupové cesté. Za ni stoji asi 150 lidi, ktefi se chystali
cestovat vlakem," popsal situaci pfed devatou hodinou redaktor MF DNES.

Nadrazi bylo uzavieno v 8:25 kvuli anonymnimu telefonatu. Osobnich vlaku se ale zastaveni provozu
pfiliS nedotklo. "Zpozdéni je maximalné do 15 minut," fekl iDNES.cz mluvéi Ceskych drah Ondrej
Kubala.

11. 04. 2008 Stavebni povoleni: Optimalizace trati st.hr. SR — Mosty u Jablunkova —
Bystfice n.OISi 2. ¢ast (pdf)

Zdroj: Drazni Ufad (http://du-praha.cz/drurad/080411vyhlaska.pdf)

11. 04. 2008 Nahradni souprava za pendolino (12. 4. 2008 SC 505 a SC 508, 13. 4. 2008
SC 501 a SC 504)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=52684)

V sobotu 12. 4. a v nedéli 13. 4. bude probihat planovana udrzba jednotky Pendolino 680.001, jedna
se 0 nezbytnou kontrolu po ujeti 600 000 km. Z tohoto divodu bude tuto sobotu a nedéli nasazena
na jeden par spoju mezi Prahou a Ostravou nahradni souprava standardu EuroCity.

Jednotka Pendolino nepojede v sobotu na viaku SC 505 s odjezdem z Prahy-HoleSovic
ve 13.23 hodin, a zpét z Ostravy SC 508 v 17.20 hodin. V nedéli nebude nasazena na spoj SC 501
s odjezdem v 5.23 hodin z Prahy-HoleSovic a SC 504 zpét z Ostravy do Prahy v 9.20 hodin.

Jedna se o sobotni a nedélni nejméné vytizené spoje, které jsou vybrany tak, aby se s touto
mimoradnosti setkalo co nejméné cestujicich.

13. 04. 2008 Novy Séf drah chce rozjet velky obchod s vagony

Zdroj: iHNed.cz (http://domaci.ihned.cz/c4-10149500-23996050-002000_d-novy-sef-drah-chce-rozjet-
velky-obchod-s-vagony)

Reditel Ceskych drah Petr Zaluda dava do pohybu zmény, na jejichz konci by mohly byt miliardové
zakazky na nové vlaky. Do konce roku chce mit hotovou studii, kde by se nové viaky nejvic vyplatily.
A uz nyni zacal kraje presvédcovat, Ze je potfeba dat draham na vagony vic penéz.

"Rada krajt chce lepsi kvalitu a jsou ochotny si za to pfiplatit," fekl Zaluda v rozhovoru pro HN.

Drahy by podle nového vedeni potfebovaly na nové osobni vagony a lokomotivy dvacet miliard roéné
— v idedlnim pfipadé, aby vozovy park dal nestarnul. Nyni se ro¢né utrati tfi miliardy.

Zaluda fika, Zze by pfi ndkupech rad dal pfednost nejvétsimu ceskému vyrobci — plzefiské Skodé.
"Myslim, Ze by nebylo dobré, kdyZ mame Ceského vyrobce vlakd, abychom kupovali nékde jinde,"
uved| Zaluda.

Skoda Plzeri koupila pred tfemi lety CKD Vagonku a nedavno Sumperskou spole&nost Pars Nova, coZ
jsou podniky, odkud muGze dodavat hlavné vlaky na regionalni traté. Vagony pro rychliky nenabizi
a ani to nema v planu.

Zaluda chysta jesté dalsi zmény, napfiklad "low-cost" jizdenky. "Kdyz mohou nabizet letenky
za korunu letecké spoleénosti, pro¢ bychom nemohli my," fika Zaluda.

HN: Co vas vedlo k tomu pfejit z moderni pojistovny do Ceskych drah, které mnozi vnimaji jako
zpatec€nicky moloch?
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Vnimal jsem to jako vyzvu. V AXA uz jsem byl jedenact let. Uz bych feknéme trpél profesionalni
slepotou. Byl jsem velmi pozitivné prekvapen, Ze jsou v CD také mladi lidé. Ale jsou tu hlavné ti starsi,
protoze ¢eské drahy jsou troSku specifické v tom, Ze po lidech vyZaduiji troSku hlubsi znalosti. Jsem
opravdu prekvapen, Ze je tu spousta dobrych a schopnych lidi.

HN: Jaké hlavni Ukoly pfed sebou vidite?

Je tu neskuteény mnozstvi prace, protoze je to neskutec¢né velka firma. Trpi zastaralosti vozového
parku i velmi kritickym pohledem laické i odborné verejnosti. Lidé tu jsou schopni pracovat, jen je
tfeba jim nastavit limity vys, nez je méli.

HN: V AXA jste se museli prodavat produkty, zatimco u Ceskych drah se zd4, Ze vam o to zas tolik
nejde.

Musite produkt prodavat taky. OvSem monopolista se chova jinak. A drahy jsou, kdyz to pfezenu,
pfirozeny monopol. Nic je netlaéi k tomu chovat se lépe k zakaznikovi. Je to spousta prace
a pomalicku se to méni. Myslim, Ze se to dafi, protoZe cestujicich je kazdy rok vice.

HN: Zatim bojujete spiSe o penize od kraju nez o zakazniky.

Potfebujeme vice penéz, abychom mohli zakaznikovi nabidnout servis, ktery odpovida dnesni dobé.
HN: Je to jen o penézich?

Je to hodné o penézich. Drahy se musi zménit v moderni firmu, kterda bude zakaznika brat jako
zakaznika a ne jako nékoho, kdo tim vlakem prosté potfebuje jet. Na druhou stranu prostfedky, které
jsou do obnovy tfeba, jsou tak obrovské, ze je drahy nejsou schopny reprodukovat. A to myslim nikde
na svété. Mame 4000 vagont a 1000 lokomotiv, jeden vagon stoji v prméru 50 miliéni a lokomotiva
sto. To jsou stovky miliard na to, aby se vozovy park obnovil. A zdkaznik by fekl: "Jo!".

HN: Ale cestujici nehodnoti jen stafi vagonu, jde mu i o servis a chovani vasich zaméstnanc.

Tohle si drahy musi odpracovat. Cistota ve vagonech, sludné chovani, to je zména, kterou nasi lidé
musi vstiebat.

14.04.2008 Vagon, ktery vozil Aloise Jiraska, opustil muzeum

Zdroj: iHNed.cz (http://domaci.ihned.cz/c4-10070920-24021630-002000_d-vagon-ktery-vozil-aloise-
jiraska-opustil-muzeum)

Po pul stoleti se dal opét do pohybu Zelezni¢ni salénni vz vyrobeny roku 1900. Jeho cestu ale
nevedly koleje, ale specialni tahac, ktery jej preveze z prazského technického muzea do Chomutova.

Naro¢né stéhovéani zacalo uz pred nékolika tydny. VGz délnici v pondéli nalozili na nizkopodlazni
silniéni taha¢, ktery jej pfeveze do depozitafe v Chomutové. Prestéhovanim vozu se Narodni
technické muzeum snazi uvolnit hlavni vystavni sal pro novou instalaci dopravnich sbirek. Novéa
expozice by se méla vice zaméfit na silniéni dopravu.

ZplUvodniho uskladnéni byl vagon pfemistén pomoci hydraulickych zvedak( a posuvnych kolejnic.
Muzejnim pracovnikim pomaéhali také drazni hasi¢i. V péatek viuz ddkladné zabalili a vyvezli pred
dopravni halu muzea. "Vagon zde stal pres 40 let. NejvétSim nebezpe¢im by bylo, kdyby do négj
zateklo. Proto ma na sobé pét vrstev obalu véetné potravinové a bublinkové folie, nékolika vrstev
igelitu a krycich plachet," ekl CTK Feditel Zelezniéniho muzea Jifi Stfecha.

Délnici vuz premistili na specialni silniéni tahaé, jehoz podlaha je pouhych 38 centimetr(
nad povrchem vozovky. Diky tomu viz projede pod tramvajovymi trolejemi i vS8emi tunely. Do noci
zUstane taha¢ na parkovisti, na cestu do Chomutova se vypravi az v no€nich hodinach.

V chomutovském depozitafi Narodniho technického muzea vagon ¢eké rozsahlé restaurovani. Poté
bude soucasti expozice Zelezni¢nino muzea na Masarykové nadrazi v Praze, které by mélo vzniknout
do roku 2015. V chomutovském depozitafi jsou v sou¢asné dobé i dal3i vozidla, kterych ma Zelezniéni
muzeum celkem 132.

Pavodné tfinapravovy vyhlidkovy salonni viz Az 1-0045 byl vyroben na prazském Smichoveé
na zakdzku byvalé Ustecko-teplické drahy spole¢nosti FrantiSka Ringhoffera v roce 1900. Byl
vyuzivan pro jizdy vedoucich predstavitelt spole¢nosti, vyznamnych hostd a k inspekénim Gcellm.

Autorem vytvarného feSeni interiéru i mobilidfe v duchu nastupujici secese je Ringhofferiv dvorni
architekt Jifi Stibral. Interiér je rozdélen na tfi ¢asti - vyhlidkovy salon, klasické kupé s umyvarnou
atoaletou a spaci salon. Ve vyhlidkové ¢asti sedéli inspektofi zady ke sméru jizdy a skrz velké
spoustéci okno mohli dobfe pozorovat trat.
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Po zestatnéni Ustecko-teplické drahy v roce 1921 viz pouzival prazsky arcibiskup i jiné vyznamné
osobnosti. "Svezl se s nim dokonce i Alois Jirasek," poznamenal Stfecha.

Viz byl vyfazen z provozu v roce 1957 a od roku 1966 je soucasti dopravnich sbirek Narodniho
technického muzea.

15. 04. 2008 Stéat chce nakoupit vlastni majetek - za miliardy (CD -> SZDC)

Zdroj: Aktuélné.cz (http://aktualne.centrum.cz/ekonomika/domaci-ekonomika/clanek.phtml|?id=602480)

Praha - Stat si zfejmé koupi svUj vlastni majetek za zhruba 12 miliard korun. A to diky Stédrym
dividendam od elektrarenské spole¢nosti CEZ.

Majetek pavodné Statnich drah v hodnoté necelych dvanact miliard korun by totiz méla ziskat statni
firma Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty (SZDC). JenzZe, kde na to vzit? Pfimo z vyplaty dividend to
neni mozné, ty maji jit bud’ do ekologickych projektd, nebo do Statniho fondu dopravni infrastruktury
(SFDI).

Pavodni zamér statu byl, Ze SFDI dostane od Ministerstva dopravy asi dvacet miliard korun. Nyni by
se ale méla tato ¢astka snizit a fond by tak dostal pouze asi osm miliard korun.

Chybéjicich 12 miliard by SFDI ziskal od ministerstva financi, a to pravé ze Stédrych dividend
od spole¢nosti CEZ, ktera planuje jen statu poslat 15 miliard korun.

"Ano, takova jednani skute¢né probihaji," potvrdil Aktualné.cz Eduard Janota, naméstek ministerstva
financi zodpovédny za tvorbu statniho rozpoctu.

"Rozhodujeme mezi rdznymi moznostmi, jak po formalni strance spravné prevést majetek Ceskych
drah do SZDC," sdélil deniku Aktualné.cz ministr dopravy AleS Rebi¢ek. Zaroven dodal, Ze by mélo
byt ve véci jasno do dvou tydnd.

O tom, Ze si SZDC koupi &ast majetku akciové spoleénosti Ceské drahy (maijitel je stat), rozhodla
vlada na podzim uplynulého roku. Soucéasti kupovaného majetku je napfiklad deset a pal tisice
zaméstnancUl, drazni hasi¢i, Sprava zelezni¢ni energetiky, Sprava dopravni cesty nebo Technicka
Ustfedna Zeleznice.

V puvodnim materialu z konce uplynulého roku, ktery ma redakce k dispozici, se pfitom mluvilo o tom,
Ze prevod majetku Ceskych drah by mél pfijit stat asi na 400 miliont korun.

Byvaly statni podnik Ceské drahy se rozdé&lil v roce 2003 na akciovou spoleénost Ceské drahy
(majitelem je stat) a na Spravu ZelezniCni a dopravni cesty. V minulém roce pak stat vyclenil
do samostatné fungujici firmy CD Cargo nakladni dopravu.

15. 04. 2008 Euforie i bomby na kolejich: "Vlak pratelstvi" spojil Bangladés s Indii

Zdroj: iHNed.cz (http://zahranicni.ihned.cz/c4-10070880-24038450-003000_d-vlak-do-dhaky-po-
ctyriceti-letech)

Kdyz v pondéli po vice nez Gtyficeti letech vyjel pfimy vlak z indické
Kalkaty do bangladéSské metropole Dhaku, nejlevnéjsi listek na dvanact
hodin trvajici cestu vySel na osm dolard. NadSeni projevovaly tisice Indd,

ktefi v€era po celé trase obklopili koleje.

Pro mistni je to mala revoluce. Od dob, kdy se BangladéS po mnoha
nasilnostech mezi hinduisty a muslimy v roce 1971 oddélil od Pakistanu, -
neméli spolu nejlepsi vztahy. gy

Na pfimé spojeni se téSi i BangladéSané, ktefi chtéji jezdit do bohatSi Indie na rodinné navstévy,
nakupovat, hledat praci ¢i zdravotnickou péci.

"Jsem nadSeny, Ze mohu timto vlakem jet," fekl Rangalal Cudhri, jeden z desitek prvnich pasaZérd,
ktefi v pondéli vyjeli z Kalkaty. "Vracim se do BangladéSe poprvé od roku 1964, kdy jsme s rodici
uprchli do Kalkaty."

Radost i obavy

Mnoho rodin zUstalo rozdéleno uz od étyficatych let, kdy se od Indie oddélil Pakistan, jehoz soucasti
tehdy byl i Bangladés.
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"PriSel jsem do Indie v Sesti letech jako uprchlik, ted se pojedu podivat do své rodné vesnice Kalindi
v Bangladési. Ta zlstava mou rodnou zemi," citovala stanice BBC dalSiho pasazéra DzanatoSe Pala.

Dosud obé zemé spojoval jen jeden dalkovy autobus a nakladni vlak. Osobni IUzkovy vlak, ktery bude
jezdit obéma sméry dvakrat tydné, pfi pondélni prvni jizdé obsadili pfedevSim politici a novinafi.
Uz jeho prvni cesta se ale neobeSla bez problém. Vlak by zastaven indickymi vesni¢any u hranic

vvvvvv

z BangladéSe budou do Indie pronikat muslimsti radikalové a nelegalni pfistéhovalci.

Predtim dokonce radikalové polozili na koleje tfi bomby, které ale v€as objevila policie. "Neni dlvod,
pro¢ by Indie méla vyvijet blizké vztahy s BangladéSem, kdyZ hinduisté jsou v této zemi
perzekvovani," fekl mluvéi radikalni skupiny Subhas Cakrabarti.

Vlakové spojeni bylo pferuseno od roku 1965, kdy mezi Indii a Pakistanem propukla valka. Indie sice
nasledné podporovala odtrzeni BangladéSe od muslimského Pakistanu, vzdjemné vztahy ale dlouho
poznamenavaly nedlvéra a rivalita. Obavy o bezpecnost uz jednou zamezily zavedeni vliakového
spojeni, kdyz se na ném zemé dohodly v roce 2001.

Novy vlak nazvany "Pratelstvi" je podle analytiki symbolem normalizace vztah(. Bezpecnostni
opatfeni ale zlGstavaji pfisna - kontroly na hranicich pry zaberou Ctyfi hodiny.

15. 04. 2008 Pomezi nad Ohfi méa po mnoha letech opét Zelezni€éni zastavku

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/12054-pomezi-nad-ohri-ma-po-mnoha-
letech-opet-zeleznicni-zastavku/)

Pomezi nad Ohfi (Chebsko) - Pomezi nad Ohfi na Chebsku mé& po desitkach let opét zelezni¢ni
zastavku. Pres posledni obec pfed hranicemi s Némeckem sice Zeleznice vzdy vedla, ale zastavka
slouzila po dlouha léta jen pro celni a pasovou kontrolu. Ode dneSka tam budou opét viaky stavét.

"Byl obrovsky zajem i ze strany preshraniéniho sdruzeni obci. Je tu cyklostezka, ale chybéla tu
Zelezni¢éni zastavka. Predpokladame, Ze to ozivi turisticky ruch. Ale umozni to i pro naSe lidi z obce
jezdit do Chebu. Posledni autobus odtud jezdi pfed pul osmou vecer a pak uz nejede nic," uvedl
starosta Pomezi nad Ohfi Ladislav Dolhy.

Vybudovani zastavky pfiSlo podle naméstka feditele Spravy Zelezniéni dopravni cesty Jana Vétrovce
na 2,16 milionu korun. "Bylo upraveno nastupisté, upravilo se okoli véetné pfistupovych komunikaci,"
popsal prace Vétrovec. Pfes Pomezi jezdi vlaky z Chebu do Marktredwitz kazdé dvé hodiny.

V Karlovarském kraji byla loni postavena nova zZelezniéni zastavka u Aquafora ve FrantiSkovych
Laznich a podle poslance Pavla Hojdy (KSCM) se nyni jedn4 o novych zastavkach v Sabiné
na Sokolovsku a pfestéhovani zastavky v Krasném Jezu na Karlovarsku. Uvazuje se také o obnoveni
provozu na trase Loket - Horni Slavkov.

v~

16. 04. 2008 Stavebni povoleni: Modernizace Zst. Kromériz (pdf)
Zdroj: Drazni dfad (http://du-praha.cz/drurad/080416vyhlaska.pdf)

16.04. 2008 OBB zkompletuje Railjety sama

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_16rail.htm)

Dcefina spoleénost OBB Technische Services GmbH (TS) v Simmeringu bude profitovat z vyroby
souprav Railjet pro osobni dopravu OBB. Spole¢nost OBB Personenverkehr AG objednala Railjety
u renomovaného svétového vyrobce vliaki Siemens. OBB TS nyni zahéjila kone¢nou montaz nové
dodavanych vagonu.

Prvni tfi viaky Railjet byly kompletné postaveny a dokonceny v zavodech spole¢nosti Siemens. BEhem
jejich vyroby se zacviCovali také zaméstnanci zavodu OBB TS, ktefi budou provadét kone¢nou
montaz a oziveni dalSich 64 sedmivozovych souprav dodavanych v letech 2008 az 2014. Montaz
a oziveni souprav Railjet je s objemem 1,2 milionu pracovnich hodin druhou nejvétsi zakazkou
pro OBB TS, uvedl jeji obchodni $éf Franz Seiser a dodal: Dokon&ovani Railjett znamena dlouholetou
jistotu pro zavod v Simmeringu.
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KoneCna montaz a oziveni kazdé sedmivozove soupravy trva piiblizné 50 pracovnich dni
a predstavuje asi 18 000 pracovnich hodin. Pro OBB TS predstavuje prace na kazdé soupravé obrat
ve vySi jednoho milionu eur.

Siemens ve spolupraci s dcefinou spole¢nosti OBB TS ma dodat rakouskym draham OBB celkem
67 vlakl Railjet. Prvnich 23 vlak( objednaly drahy jiz v roce 2006 a dalSich 44 souprav pfiobjednaly
OBB v fijnu 2007. Generalni feditel OBB Martin Huber k projektu uvedl: Railjet bude prémiovy produkt
s vyjimeénym pohodlim a sluzbami a bude pfedstavovat nové méfitko v evropské osobni dopravé.

Od prosince 2008 budou tyto soupravy nasazeny ve dvouhodinovém intervalu na Sest spoju z Vidné
do Mnichova a sedm viaki z Vidn& do Budapesti. V dalSich letech planuji OBB jejich nasazeni
narelace Videf — Bregenz/Curych, Viden — Styrsky Hradec — Lublaf/Zahfeb a Vider — Villach —
Benatky. Tyto rychlé spoje urazi trasu z Vidné do Innsbrucku za méné nez 4 hodiny a do Salcburku
za priblizné dvé a ¢tvrt hodiny.

Soupravy Railjet jsou 185 metra dlouhé, nabizeji 408 mist k sezeni ve tfech tfidach — 16 mist
v kategorii Premium, 76 v prvni tfidé a 316 ve druhé (ekonomické) tfidé. Soupravy jsou uréeny
pro rychlost az 230 km/h. Trakci zajisti lokomotivy Taurus.

16. 04. 2008 Lokomotivy zvané , Brejlovec” se do€kaji témeér miliardové opravy

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/lokomotivy-zvane-brejlovec-se-dockaji-temer-miliardove-
opravy-pvz-/ekoakcie.asp?c=A080416_ 152340 ekoakcie_pin)

Spoleénost CD Cargo se chce vyporadat se svym nejvétsim problémem, kterym je zastaraly vozovy
park. Planuje proto obnovu tficeti dieselovych lokomotiv fady 753, znamé pod prezdivkou Brejlovec.
Hodnota celé zakazky by mohla dosahnout az 900 miliond korun.

Podle mluvéi CD Cargo Simony Hradilové spolegnost staré lokomotivy odproda a po modernizaci si je
pronajme zpét s tim, Ze v budoucnu znovu prejdou do majetku CD Cargo.

"Chceme nahradit nékterda méné hospodarna a poruchova starSi hnaci vozidla," Fekla Hradilova.
Lokomotivy maji dostat napfiklad novy motor, brzdy; Uplnou obnovou projde stanovisté
strojvedouciho.

Dcefina spoleénost Ceskych drah tak kraéi po stopach nékterych soukromych dopravcu, které jiz své
"Brejlovce" nechaly zrekonstruovat. Vyuziva je napfiklad OKD Doprava nebo Unipetrol Doprava.
Nékteré lokomotivy skoncily i u zahrani¢nich dopravct, napfiklad v Italii.

16. 04. 2008 Ceské drahy jiz zfejmé nebudou provozovat traté

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/12227-ceske-drahy-jiz-zrejme-nebudou-
provozovat-trate/)

Praha - Ceské drahy (CD) jiz zfejmé& zanedlouho nebudou provozovat celostatni i regionalni traté.
Tato povinnost pfipadne Spravé Zelezniéni dopravni cesty (SZDC), kter4 bude s dopravci uzavirat
smlouvy o pFistupu na koleje. Vyplyva to z poslanecké novely, kterou dnes Senatu doporugil schvalit
jeho vybor pro dopravu. Senat se bude novelou zabyvat pfisti tyden.

Norma mé pomoci dokongit transformaci Ceskych drah. Pokud ji Senat schvali, drahy by si podle
predkladatele novely Oldficha Vojife (ODS) jiz nemély zpoplatnénim pfistupu na traté vylepSovat
vysledek hospodareni, ktery jim zhorSuje ztrata z osobni dopravy.

Poslanecka novela pogita také s tim, Zze pokud budou CD podnikat v jiném oboru, neZ je osobni
Zelezni¢ni doprava, museji o tom Uc¢tovat oddélené a nesméji penize z vefejnych rozpoctll prevadét
na jiné ¢innosti.

Na SZDC v souvislosti S provozovanim trati soucasné prejde majetek za asi 12 miliard korun a asi
11.000 zaméstnancl. SZDC bude moci také provozovat i jiné drahy na smluvnim zakladé.
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16. 04. 2008 Ministerstvo dopravy chce omezit kamionovou pfepravu, nahradit ji ma
Zeleznice

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/12245-ministerstvo-dopravy-chce-omezit-
kamionovou-prepravu-nahradit-ji-ma-zeleznice/)

Praha - Ministr dopravy Ales Rebicek se se svym kolegou z ministerstva Zivotniho prostfedi Martinem
Bursikem dohodl na zakonném omezeni poctu kamionl na ¢eskych silnicich. Od pFistiho roku by
nemély na silnice vyjet v patek odpoledne a po celou nedéli. Ministfi tak reaguji na stale rostouci
kamionovou dopravu i na fadu nehod, které prave fidi¢i kamion nedodrzovanim predpisu zpUsobili.

Bursikiiv a Rebigkav resort k ginnosti podnitila dosud selhavajici jednani expertnich tyma. Vlada navic
slibuje omezeni kamionové dopravy jiz dva roky. Poprvé se o to pokusila spolu se zavedenim
mytného v lednu 2007, ale neuspéla. Nyni se do boje proti mnozstvi kamiont na €eskych silnicich
pustila znovu a hodla zakazat kamiontm vjezd na silnice v patek od 15 do 20 hodin a v nedéli po cely
den do desaté hodiny vecerni.

Ministra k planu vedou i ¢&isla dopravnich nehod. Za letoSni rok jen na dalnici D1 havarovalo
188 kamionu. Novou vizi ministerstva dopravy popsal jeho tiskovy mluvéi Karel Hanzelka: "Ze silnic
kamiony UpIné nedostaneme nikdy. Na silnice patfi a s rostouci ekonomikou jich postupné pfibyva.
Musime se ale snazit o to, abychom je néjak regulovali."

SdruZeni automobilovych dopravcd CESMAD Bohemia se ale k planovanému omezeni stavi
rezervovang. "Zakaz je v praxi nerealizovatelny, protoze v Ceské republice neni dostatek odstavnych
mist," upozornil generalni tajemnik sdruzeni Martin Spryfiar. Nesouhlasi ani s vinénim kamion(
z nebezpeéné jizdy a vyraznych podilti na fadé havarii. Podle Spryfiara kamionim v rychlé jizdé brani
omezovac rychlosti, ktery je nastaven na 85 km/h a u modernich aut jej neni mozné vypoijit. Pfesto
fada kamiont stanovenou rychlost porusuje.

Jako alternativu ke kamionové dopravé navrhuje ministr Zivotniho prostfedi Bursik vyuziti Zeleznice,
na kterou by presunul vétSi ¢ast dosud prepravovanych naklad(. Tato vize ale dosud neni
realizovatelna, protoze stat stale ¢ekd na dobudovani termindld a koridor(. V soucasnosti Zeleznice
pfepravi jen necelou pétinu zbozi, konkrétné kolem sto miliond tun.

Samotné Ceské drahy prostfednictvim vykonného feditele CD Cargo Jaroslava Richtera pripoustgji,
Ze dosahnou maximalné na 200 miliond tun. Chtéji proto investovat do modernizace Zeleznic tfi
miliardy korun. Pokud by nakladni Zelezni¢ni doprava rostla stejnym tempem jako dosud, trvalo by
desitky let nez by dokazala nahradit alespori polovinu kapacity té kamionové.

18. 04. 2008 Zelezniéni jednokolejky hlida dispeéer. Ani to nékdy nestaéi

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/zeleznicni-jednokolejky-hlida-dispecer-ani-to-nekdy-nestaci-
plk-/domaci.asp?c=A080417_ 113714 _domaci_hos)

Jednokolejnych trati, kde provoz nejisti technika, jsou v Cesku desitky. Ceské drahy sice ujistuji, Ze
na rozdil od tragického tramvajového Useku v Ostravé hlida vSechny jejich jednokolejky také dispecer.
Nehody z minulosti ale ukazuji, jak snadno muze selhat "lidsky faktor".

Doklada to napfiklad nehoda z loriského zafi. Tehdy se mezi zastavkami Prazak a Svinétice u Vodnan
srazily dva motorové vlaky. Jedna zZena byla zranéna téZce, dalSich pétadvacet lidi utrpélo lehka
zranéni.

Vrchni inspektor Drazni inspekce FrantiSek Steiner, ktery nehodu na misté vySetfoval, oznacil
za vinika strojvedouciho jednoho z vlaku. "Je to jednokolejna trat, takze je jasné, Ze tam nemohou
jezdit dva vlaky proti sobé. Je to selhani lidského ¢&initele," konstatoval.

Strojvedouci si podle Steinera spletl dny. Vlak od Cigenic jezdi od pondé&li do soboty. Strojvedouci si
ale myslel, ze je nedéle, a vlak v protisméru tudiz nepojede. V Bavorové, kde se mély soupravy
kfiZzovat, tak na vlak nepockal.

Vlaky se srazily jen Sest kilometrll od mista, kde se pfed &tyfmi roky stala podobna nehoda, ale

vvvvvv

tehdy se vlaky mély potkat v Bavorové. Chybu udélal opét strojvedouci, za obecné ohrozeni dostal
u soudu Ctyfi roky vézeni.

Podobnych trati je podle Anny Kodysové ze Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty jen deset procent
z celkového poctu a jde o malo frekventované Useky. "Jsou zabezpeéené predpisem D3, tedy tim
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nejjednodussSim. Strojvedouci si musi telefonicky ovéfit, zda je trat volna. Dva lidé - dispecer
a strojvedouci - tedy situaci znaji," uvedla Kodysova.
Sprava ma po celé republice na starosti téméf deset tisic kilometrd trati. "Na vétSiné z nich je

AN

zabezpeceni bud’ ¢aste¢né nebo zcela automatické," konstatovala Kodysova.

Nejbezpecnéjsi jsou Zelezni¢ni koridory zabezpecené takzvanym autoblokem, ktery je fizen dalkové
ze stanice. "Zafizeni je nezavislé na ¢lovéku. Ma dvojité jiSténi a v pfipadé, ze by hrozilo nebezpedi
srazky dvou vlakd, na navéstidlech se rozsviti ervena," upfesnila.

Dalkova fizeni a autobloky postupné Sprava zfizuje i na dalSich frekventovanych jednokolejnych
tratich.

"VSe je zavislé na financich, ale takto zabezpeéena je napfiklad trat z Plzn& do Zatce, z Horni
Cerekve do Tabora, mezi Jihlavou a Havlickovym Brodem, Bakov a Ceska Lipa, ve vystavbé je Usek
mezi Ceskymi Velenicemi a Ceskymi Budé&jovicemi a mezi Protivinem a Zdicemi," vypogitava Anna
Kodysova.

18. 04. 2008 Omezeni provozu Pendolina (19. bfrezna 2008, SC 505 a SC 508)
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=55140)

V sobotu bude probihat planovana udrzba jednotky Pendolino 680.005, jedna se o nezbytnou kontrolu
po ujeti 800 000 km. Z tohoto divodu bude tuto sobotu nasazena na jeden par spoji mezi Prahou
a Ostravou nahradni souprava standardu EuroCity.

Jednotka Pendolino nepojede v sobotu na vlaku SC 505 s odjezdem z Prahy-HoleSovic ve 13:23,
a zpét z Ostravy SC 508 v 17:20. Jedna se 0 sobotni nejméné vytizené spoje, které jsou vybrany tak,
aby se s touto mimoradnosti setkalo co nejméné cestujicich.

18. 04. 2008 V Bratislavé se srazily vlaky, mezi zranénymi jsou i CeSi (EC 278
Jaroslav Hasek)

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/v-bratislave-se-srazily-vlaky-mezi-zranenymi-jsou-i-cesi-peg-
[zahranicni.asp?c=A080418 175650 zahranicni_jba)

Na bratislavském hlavnim nadrazi se srazily dva vlaky. Zranéno je
zhruba deset lidi véetné étyF lidi z Ceska. Do vlaku EuroCity ze Stdrova
do Prahy najela zezadu souprava, kterd posunovala mezi nastupisti.
Jeden vagon vykolejil.

O nehodé informoval server Pravda.sk mluvéi drédzni policie Jozef
Buransky. Uvedl, Ze na prvnim nastupisti stal vlak EuroCity sméfujici
ze Stdrova do Prahy. Zezadu do néj narazil posunujici viak.

PFi narazu vykolejil posledni vagon mezinarodniho rychliku. Pfi tom se zranilo nékolik lidi. Zfejmé jich
je pfiblizné deset véetné pracovnika drahy.

Privod¢i nahlasil nehodu kratce pfed pal patou odpoledne. Na misto vyrazily Ctyfi sanitky.

Zastupitelsky Gfad podle mluvéi Ceského ministerstva zahrani¢i Zuzany Opletalové kontaktoval Ctyfi
Cechy, které z vlaku s lehkymi zranénimi pfevezli do nemocnice.

"Dva mladici maji jen boule, v nemocnici zGstanou pfes noc a zitra je jejich rodinny pfitel preveze
do Ceské republiky," informovala Opletalova. Mladikim bylo podle jejich slov mezi patnacti
a sedmnacti lety.

DalSi dva muzi ¢eské narodnosti byli podle Opletalové oSetfeni s lehkymi zranénimi v nemocnice
a propusténi.

Miuvéi Ceskych drah Ondrej Kubala potvrdil, Ze do$lo k narazu posunuijici se lokomotivy do stojici
soupravy EuroCity z Budapesti do Prahy. "Néaraz byl tak silny, Ze poskodil tfi vagony - dva prvni tfidy
a restauracni viz," sdélil iDNES.cz.

Podle ného doslo k nékolika lehkym zran&nim. Viak je na cesté do Ceska s osmdesatiminutovym

zpozdénim, uved kratce pfed pul sedmou odpoledne. "Cestuijici, ktefi cekali na EuroCity v Brné, méli
moznost odjet ndhradnim spojenim do Ceské Trebové, kde pak mohou prestoupit,” upfesnil.

VLAK-SITE (http://vlak.wz.cz/), © David FUKSA 24



http://vlak.wz.cz/)
http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=55140
http://zpravy.idnes.cz/v-bratislave-se-srazily-vlaky-mezi-zranenymi-jsou-i-cesi-peg

Zelezniéni udalosti — duben 2008

19. 04. 2008 Vlak Eurostar zajel rekord. Dorazil o 10 hodin pozdéji
Zdroj: Aktuélné.cz (http://aktualne.centrum.cz/zahranici/evropa/clanek.phtml?id=602991)

Pafiz - Neuvéfitelnou smalu méli cestujici, ktefi se vydali z Londyna do francouzské metropole
rychlikem Eurostar. Misto aby do PafiZze dorazili jeSté tésné pred pate¢ni pllnoci, protahla se cesta
na stary kontinent o rovnych deset hodin.

Expres vyjel podle planu v sedm hodin vecer z londynského nadrazi St. Pancras. Kvdli technickym
problémdm ale v Lille muselo vSech 640 pasazér(i pfestoupit na ndhradni spoj.

| ndhradni souprava Eurostar se ale zastavila: v polich na sever od Pafize. "Celé hodiny nam nic
nefekli. Nakonec pfisla policie a popohanéla nas vSechny ven," fekl novinaftdim Londyfnan Jonathan
Childs, ktery se s prateli vydal do "sladké Francie" na tradi¢ni pfedsvatebni panskou jizdu.

V temné noci museli cestujici Slapat podél trati az k lokalce, ktera je méla dopravit do Pafize. Jeji
rychlost ale nepfekrocila 60 km/h, a tak cestujici z Britanie dorazili do Pafize az v sobotu v 9:15, tedy
témér deset hodin po pravidelném pfijezdu.

Na nadrazi je ¢ekala nejen snidané a omluva francouzskych drah, ale také zastupy senzacechtivych
novinara.

Rekordni zpozdéni ale na popularité Eurostaru pravdépodobné nic nezméni. Poté, co expresy loni
v listopadu zacaly vyjizdét z nové rekonstruovaného nadrazi St. Pancras a propojily tak centra obou
metropoli, stoupl zajem o rychlik do PafiZze o celou pétinu.

Narozdil od vé¢né ucpané cesty na letiSté v Londyné i PafiZzi ma expres zelenou. Pokud ovSem jede.

19. 04. 2008 Radni odmitaji spojit letiSté s Masarykovym nédrazim, chtéji tunel
na hlavni

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/radni-odmitaji-spojit-letiste-s-masarykovym-nadrazim-chteji-
tunel-na-hlavni-1vs-/praha.asp?c=A080419 171334 praha_jan)

Praha 1 se postavila proti planované vystavbé Zelezni¢éniho spojeni mezi ruzyfiskym letiStém
a centrem hlavniho mésta. Radnim se nelibi, Zze by vlaky z Ruzyné koncily na Masarykové nadrazi.
Prisli proto s navrhem, aby koleje od Negrelliho viaduktu pokracovaly tunelem pod hlavni nadrazi.

"Nechapu, Ze se stale uvazuje o tom, Ze by vlaky zajizdély na Masarykovo nadrazi. Vzdyt kdo bude tu
trat vyuzivat, kdyZz nebude mit moznost prestoupit na jiné vlaky, které jezdi pfes hlavni nadrazi?" pta
se radni Prahy 1 pro izemni rozvoj Filip Dvorak.

Podle radnice prvni méstské ¢asti musi byt letiSté napojeno na narodni a mezinarodni zelezni¢ni
spoje. S témi se vSak na Masarykové nadrazi nepocita.

Z Ruzyné na hlavni nadrazi

"Proto navrhujeme, aby se trat u autobusového nadrazi Florenc nestacela jako dnes smérem
k namésti Republiky, ale pokracovala rovné do tunelu. Vlaky z letiSté a regiondlni spoje ze sméru od
Kladna by pak timto tunelem zajizdély k podzemnim nastupiStim pod hlavnim nadrazim," popisuje
napad Dvorak.

To se zamlouva i magistratu. "Spojeni letisté s hlavnim nadrazim je urcit¢ dobra myslenka a my ji
podporujeme," vita snahu Prahy 1 prazsky radni pro dopravu Radovan Steiner.

Dvoréak také navrhuje, aby vlak stavél na nové zastavce za Negrelliho viaduktem, nez vjede do tunelu.
"Aby méli cestujici moznost prestoupit u autobusového nadrazi na Florenci, které je hned u trati,"
vysvétluje radni.

LepSi prestup na rychliky

Zeleznici z letidté na hlavni nadrazi by pfivitali i cestujici. Z vlaku by totiZ mohli pFestupovat nejen
natrasu metra B, ale i na A, C u Muzea i na planovanou trasu D, kterA mé& pres hlavni nadrazi
v budoucnu vést.

A lidé, ktefi chtéji pokracovat z Prahy do jinych ¢eskych mést, by bez problém pfestoupili na své
vlakové spoje. "Kdyz pfiletim do Prahy a pojedu dom( vlakem, tak nebudu muset tahat kufry

z jednoho néadrazi na druhé," pfemysli Marta Machackova z Berouna. Ministerstvo dopravy dosud
uvazovalo o tom, Ze by obé stanice spojil pojizdny chodnik.
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Rozhodne se uz za par dnti

Dvoupatrové nadrazi pfitom neni ve svété ni¢im vyjimeénym. Vlaky ve dvou patrech pfivazely cestujici
napfiklad v Petrohradé, stavi tak u nastupist v Berliné a dvé patra ma mit dokonce i nové brnénské
hlavni nadrazi.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty navrh prvni méstské ¢asti neodmita. "Stale pfipravujeme variantu,
ktera pocita s Masarykovym nadrazim. Ale o definitivni varianté nebylo jeSté rozhodnuto," fekla mluvéi
spravy zZeleznic Anna Kodysova.

Kone¢né rozhodnuti ma padnout béhem nékolika dnd, maximalné tydnl. "Na pfelom dubna a kvétna
je naplanovano jednani mezi ministerstvem dopravy, magistratem a Stfedoceskym krajem za Ucasti
Spravy Zelezniéni dopravni cesty a tam se zvoli definitivni varianta," dodala Kodysova.

Radnice Prahy 1 pocitd, Ze by vystavba zhruba pal kilometru dlouhého tunelu od Florence k hlavnimu
nadrazi stala kolem dvou miliard korun. Ty by sprava Zeleznic mohla ziskat prodejem draznich
pozemku v lukrativni oblasti u Masarykova nadrazi, které by osifelo. Misto koleji by pak vyrostly
kancelafské budovy nebo bytové domy.

Pfispét by podle radnich Prahy 1 mélo i ruzyiske letiSté. "Za to, Ze ziska kvalitni kapacitni spojeni
nejen s méstem, ale i celym Ceskem," vysvétlil radni prvni méstské ¢asti Filip Dvorak.

Vlaky v tunelu pod méstem

Ten jde s planovanim Zelezni¢ni dopravy v centru mésta jeSté mnohem dél. Podle né&j by v budoucnu
mohly viaky z letiSté pokracovat z hlavniho nadrazi tunelem az na Smichov.

"Vlaky by stavély na nové stanici pod Karlovym ndméstim a vyjely by z tunelu na smichovské stranég,
kde by se pfed nadrazim napojily na berounskou trat," popisuje Dvofak novou prazskou "podzemni
drahu" s tim, Ze radnice si jiz nechala vypracovat projekt na tuto stavbu. Zda nékdy za¢nou délnici
opravdu razit tunely pod Novym Méstem, je otazkou hlavné penéz.

"Podzemni tunel na Smichov by byla nesmirné draha zalezitost," podotkl prazsky radni Radovan
Steiner.

19. 04. 2008 Sréazka vlaka v Bratislavé zplsobila na vozech €D palmilionovou $kodu

Zdroj: iHNed.cz (http://domaci.ihned.cz/c4-10070920-24142230-002000_d-srazka-vlaku-v-bratislave-
zpusobila-na-vozech-cd-pulmilionovou-skodu)

Pfi pateCni srazce vlaki na bratislavském nadrazi byly poni¢eny dva vozy prvni tiidy a jeden
restauracni - vSechny patfi Ceskym draham.

Péatecni srazka dvou vlakd v Bratislavé zpusobila podle mluvéiho Zelezniéni policie Jozef Biranského
Skodu za vice nez 700.000 slovenskych korun (asi 550.000 K¢&). Do stojiciho vlaku EuroCity 278
Jaroslav HaSek jedouciho z Budapesti do Prahy narazil v 16:21 zezadu posunujici viak.

Naraz tii vagony vlaku EC vykolejil, ve vozech se rozbila okna, byla zni¢ena sedadla a zasvé vzalo
i nadobi v jidelnim voze."K nasi smule jsou to vSechno vozy Ceskych drah," uved! v patek pro server
iHNed.cz mluvéi Ceskych drah Ondfej Kubala.

Policie pfipad vySetfuje jako trestny ¢in obecného ohrozeni, zatim vSak nikoho neobvinila. Podle
mluvéi fakultni nemocnice nezustal hospitalizovan zadny ze Sesti oSetfenych pacientl. PFi srazce bylo
lehce zranéno 11 lidi a zpozdéno 12 vlaka.

"Ridi¢ posunovaného vlaku uvedl, Ze mé&l posun povolen. Na druhé koleji ale stala vlakova souprava,
kterd mu znemoznila vyhled na prvni kolej," vysvétlil CTK Buransky.

Nehoda vyznamné nenaruSila provoz na bratislavském hlavnim nadrazi - celkem 12 vlaki mélo
zpozdéni od tfi do 80 minut.

21.04.2008 Dojizdéni 1. tFidou vyhodnéjsi (CD)
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=55146)

Kazdy, kdo pravidelné cestuje vlakem a vyuziva tydenni nebo mésiéni tratové jizdenky pro dospélé,
mé& od dubna moznost jezdit 1. tfidou levnéji. Zatimco jeSté v bfeznu si oproti jizdence pro 2. tfidu
musel pfiplatit o0 40 % vic, nové ho tratova jizdenka do prvni tfidy vyjde dréz jen o 20 %. Oddily prvni
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tfidy se stale Castéji objevuji i v regionalnich vlacich a napfiklad v pfiméstskych jednotkach CityElefant
jsou samoziejmosti. MUZzete si tak dopfat komfort i pfi kazdodennim dojizdéni do prace.

Nespornou vyhodou tratovych jizdenek je, Ze si je mohou napfiklad manzelé nebo kolegové podle
potieby pljéovat. Jsou totiZz pfenosné. Jizdenky prodavaji Ceské drahy v tydenni, mésiéni a tiimésiéni
verzi. Tratové jizdenky plati i o vikendu a zaplacenou trasu je mozné absolvovat nékolikrat denné.
Napfiklad, kdyZ cestujici dojizdi z BeneSova do Prahy a o vikendu chce jet na navstévu do Usti nad
Labem, mGze na cestu do Prahy vyuzit platnou tratovou jizdenku a doplatit jizdné jen z Prahy do Usti.

Sitové jizdenky Klasik

v

drazSi také jen o 20 %. Tyto jizdenky se vyplati pfi pravidelném cestovani na delSi vzdalenosti.
Jizdenku Klasik Ize zakoupit v tydenni, mésiéni a &tvrtletni verzi. Stejné jako tratové jizdenky je
prenosna.

In-karta/Rail plus s aplikaci In-gold

Pro ty, ktefi dojizdéji do prace na dlouhé vzdalenosti a vlaky pouzivaji ¢asto i pfi jinych pfilezitostech,
je nejvyhodnéjsi celoro¢ni sitova jizdenka pro celou republiku — aplikace In-gold na In-karté/Rail plus.
Plati v 1. i ve 2. tfidé a letos je 0 2 000 korun levné;jSi nez loni.

Rada lidi z Moravy napfiklad v pondéli odjede za praci do Prahy a vraci se aZ v patek. Pravé jim se
aplikace In-gold vyplati. Kdyby ji vyuzivali jen pro takovéto dojizdéni, vySla by je kazda jizda na asi
200 korun. Drzitelé In-karty s touto aplikaci pfitom mohou volné jezdit kamkoliv a kdykoliv v celé siti
CD, atoi prvni tfidou.

V zakladni verzi zaplatite za aplikaci In-gold 20 000 K& na rok. Pravidelné kazdodenni dojizdéni
do prace tak vyjde na 5 000 korun za ¢tvrt roku, coz uz se vyplati lidem, ktefi pouzivaji Gtvrtletni
tratové jizdenky pro 2. tfidu na vzdalenost 69 kilometrd a vice. | se slevou 25 %, na kterou maji narok
diky In-karté/Rail plus, je totiz ¢tvrtletni dojizdéni s tratovou jizdenkou vyjde na 5 051 korun. Pokud si
ale cestujici kupuje tratové jizdenky do 1. tfidy, je pro né aplikace In-gold vyhodné&jsi uz
od vzdalenost 57 kilometr(.

Vyhody In-karty/Rail plus s aplikaci In-gold ve vnitrostatni pfepravé

- cestovani véemi viaky CD v 1. a 2. tfidé

- stovani lanovou drahou CD Liberec-Horni Hanychov — Jestéd

- zplatna preprava jednoho spoluzavazadla a jednoho psa

Vyhody In-karty/Rail plus s aplikaci In-gold v mezinarodni pfepravé

- sleva 25 % z mezinarodnich jizdenek do 25 zemi Evropy s vyuZzitim slevy Rail plus

-sleva 20 % ze zéakladniho jizdného ve vlacich na Slovensku (pfi odbaveni z Ceské republiky
ze statni hranice do cilové stanice na Slovensku nebo pfi odbaveni pokladnou na Slovensku na statni
hranici s Ceskou republikou)

- sleva na jizdenky EURegio a City Star OBB do Rakouska

- sleva na prazdninovou sitovou jizdenku pro Rakousko Jugend-Feriennetzkarte (pfi zakoupeni
ve vydejnach jizdenek CD)

- sleva na jizdenku City Star SBB/CFF do Svycarska
- sleva na jizdenku City Star HZ do Chorvatska (pfes Slovensko a Madarsko)

22.04.2008 Naéas jelo v prvnim étvrtleti pfes 90 % vlaka Ceskych drah

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/wps/wcm/connect/CD-
cz/cd/tiskove centrum/tiskove zpravy/tzp nacas jelo 90 procent vlaku)

Ceské drahy pini grafikon na vice nez 90 %, a to i pfes intenzivni stavebni &innost, kterou Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) opét zahdjila s pfichodem bfezna. Z 213 tisic vlak( vypravenych
v bfeznu jich do cilové stanice dojelo 194 tisic v€as, coZz odpovida pInéni grafikonu na 91,1 %.
V Unoru a v lednu 2008 byla véasnost osobni dopravy skoro 95 %.

Z celkového poctu 631 538 vlaku osobni dopravy vypravenych v I. Gtvrtleti 2008 jich véas dojelo
591 047, tedy 93,6 %. NejCastéjsi pri¢inou zpozdéni jsou mimoradné udalosti. Jde pfedevSim o stfety
na prejezdech, kde fidi¢i nerespektuji vystrazné zafizeni a vjedou pod vlak, sebevrahy, ktefi ukong¢i
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sv{j zivot dobrovolné pod koly vlaku, ale také dopady pocasi (vétrné smrsté, lokalni zaplavy ...) nebo
zasahy policistl a Iékaf( pfimo ve vlacich.

Dalsi vyznamnou polozkou jsou vyluky SZDC nebo zavady dopravni cesty, napf. porucha vyhybky,
porucha zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a podobné. Aktualné se stavi na nadrazich
v Koling, BFeclavi, Ceskych Bud&jovicich, Usti nad Labem, Brné-Hornich Her3picich, v prazském uzlu
i na dulezitych koridorovych tratich mezi Prahou a BeneSovem, Taborem a Veselim nad Luznici,
Olomouci a Zabfehem na Moravé, Tfincem a Cadcou (ZSR) nebo v Praze v Gseku Liberi — B&chovice.
V téchto mistech vznikaji zpozdéni nejcastéji.

.| kdyZ jsme pfi pfipravé jizdniho Fadu planovanou vylukovou ¢innost zohlednili, nékdy stac¢i drobna
nepfedvidana mimoradnost, jako je zavada na provozovanych kolejich nebo na vozidlech, a zpozdéni
uz se neda zabranit," vysvétluje Miroslav Jasencak, feditel Odboru Fizeni provozu a organizovani
drazni dopravy Ceskych drah. ,Pfevazna vétSina zpozdéni dalkovych vlak pfitom vznika kvdli
vngjdim vlivim, které Ceské drahy nemohou ovlivnit.*

PInéni grafikonu v mésici bfeznu vyznamné ovlivnila také vichfice ,Emma"“, kterd se republikou
prohnala na zac¢atku bfezna. Kvuli vétru a spadanym stromim se zpozdilo béhem dvou dnd 810 viakd
a dalsich 215 spoju byly Ceské drahy nuceny zcela odfeknout.

Z analyz dale vyplyva, Ze zhruba 11 % zpozdéni rychlikl a vlak( vysSi kvality zpusobilo ¢ekani
na pfipojny viak.

22.04.2008 Cestovatelé jasaji: Vlakem z Cech az do Bangladése

Zdroj: Aktuélné.cz (http://aktualne.centrum.cz/zahranici/asie-a-pacifik/clanek.phtm|?id=603093)

Praha - Srdce vlakovych nadSencl v celé Evropé plesaji. Do konce roku by mély byt zprovoznény
Zelezni¢ni linky, které umozni cestovat z Evropy do jizni Asie, aniz by bylo tfeba pouzit jiny dopravni
prostiedek.

Deset tisic kilometr( dlouha trasa, ktera bude ¢aste¢né kopirovat davnou Hedvabnou stezku, se tak
stane jizni Zelezni¢ni spojnici mezi Evropou a Asii. Na severu se Ize do Asie dostat Transsibifskou
magistralou.

Diky podpofe OSN by totiz béhem nékolika mésici méla nova Zeleznice vubec poprvé propojit
iranska a pakistanska mésta, konkrétné nova trat povede mezi mésty Kerman a Zahedan na vychodé
Iranu. OSN si slibuje, ze se diky nové spojnici zlepsi obchod v oblasti.

Po étyficeti letech sporll mezi BangladéSem a Indii se také znovu otevira Zelezni¢ni spojeni mezi
indickou Kalkatou a bangladéSskou metropoli Dhakou.

Z Dhéky se da pokragovat jesté smérem k hranici k Barmé, tam vSak koleje konéi. Indie a Cina by se
kvuli zlepSeni obchodu rady zeleznici spojily, projektu vSak brani hlavné sou€asny vojensky rezim
v Barmé.

Istanbul, Teheran, Dilli...
A jak se tedy dostat z Cech aZ do Bangladése?

Staci sednout na vlak do Vidné ¢i Budapesti a tam pfesednout na expres smér Istanbul. Z nejvétSiho
tureckého mésta je nutné prejet skrze hory na vychod Turecka a poté pres Iran a PAakistan
do indického Dilli. Posledni Usek vede pfes Kalkatu do metropole BangladéSe Dhéky. Cesta by se
méla déat zvladnout i za tfi tydny.

Tvrzeni, ze vlak je jedinym nezbytnym dopravnim prostfedkem, vSak neni zcela pravdivé. Napfiklad
v Istanbulu je nutné vystoupit na nadrazi v evropské ¢asti mésta a preplavit se trajektem na asijské
nadrazi. Tunel, ktery pfekona bosporskou Gzinu, se teprve stavi. Stejné tak je nutné trajektem preplout
vychodoturecké jezero Van.

Britsky denik The Times pfesto citoval fanousky zeleznice, ktefi uz na dalekou cestu Setfi penize.
Podle nich se otevie ,vskutku impozantni pozemni cesta" a pujde o ,nejvétSi svétové Zelezniéni
dobrodruzstvi".
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22.04.2008 U Teplic se srazil motorovy vlak s drezinou

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/u-teplic-se-srazil-motorovy-vlak-s-drezinou-fze-
[krimi.asp?c=A080422 100911 krimi_Ipo)

Mezi Zelezni¢nimi zastavkami Upofiny a Ohni¢ se kratce po devaté hodiné stfetl motorovy vlak jedouci
z Usti nad Labem do Biliny s dvoucestnym bagrem. Srazka se obeSla bez zranéni. Po necelych dvou
hodinach byl provoz na trati opét obnoven. Pfi¢inou nehody je pravdépodobné selhani lidského
faktoru.

Informaci iDNES.cz potvrdil Radek Joklik z Ceskych drah. Zachranna sluzba k nehodé volana nebyla.

"Motorovy vlak vjel na kolej, kde se provadély opravy, a tam narazil do dvoucestného bagru
s pfivésnym vozikem," popsal nehodu mluvci Joklik s tim, Ze zatim je mozné pficinu srazky pfipsat
lidskému faktoru. Skoda na motorovém vlaku dosahla 20 tisic korun.

"Nikdo nebyl pfi srazce zranén, na misté je jen materialni Skoda," uvedl Véaclav Woska z teplické
policie. V motorovém vlaku jeli dva cestujici.

Oba pasaZzéfi si zajistili odvoz na misto, kam smérovali, sami.

"Na trati mezi Upofinami a Ohni&i se od 10:50 hodin opét jezdi," sdé&lil Joklik s tim, Ze preruseni
provozu nezpusobilo zpozdéni dalSiho viakového spoje. Ten pry uz jel véas.

"Strojvedouci a vypravéi jsou postaveni mimo sluzbu," fekl Radek Joklik s tim, Ze mira jejich zavinéni
se ukaze az pozdéji, kdy se vySetfovani posune dal.

22.04.2008 Chcete pohodli? Nastupte do €erveného vagonu

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/chcete-pohodli-nastupte-do-cerveneho-vagonu-fz8-/eko-
doprava.asp?c=A080422 958810 eko-doprava maf)

Jizdenka bude stat stejné. JenZe cestujici, ktery nastoupi do zeleného vagonu, bude mit mensi
komfort nez ten, ktery nastoupi do ¢erveného. Ceské drahy se rozhodly barevné odliSit kvalitnéjsi
vagony uréené pro dalkovou prepravu.

Ceské drahy se rozhodly obnovit vagony na mezinarodnich tratich a zhruba &tyficet jich nechaly
zrenovovat. Nebudou mit tradi¢ni zeleno-Sedy néatér, ale budou c&erveno-Sedé. Uz dfive volily
¢erveno-Sedy natér pro nové dodavané vozy od Siemensu.

"Rozhodnuti vychazelo z toho, Ze tyto vozy budou uréené pro mezinarodni vlaky EuroCity, maji
klimatizaci a jsou konstruované na rychlost 160 km/h," vysvétluje Radek Joklik z tiskového oddéleni
drah.

Zakazku v hodnoté pres pul miliardy korun na rekonstrukci Ctyficeti vagonu, které uz byly jednou
opravovany zhruba pred deseti lety, vyhrala slovenska firma ZOS Trnava.

Opravu poloviny vagonu si slovenska firma objednala u plzerniské spolecnosti Movo, ktera uz dfive
vagony pro Ceské drahy modernizovala. "V Trnavé délaji vozy druhé tfidy s kupé, u nas se délaji
velkoprostorové a taky prvni tfida," uvedl generalni feditel plzefiského podniku Jan Lukes.

Klimatizace i lepSi toalety

A zdaleka to nebude jedina véc, kterou se budou liSit. Uvnitf ¢eka klimatizace nebo tfeba nova
vakuova WC, ze kterych odpad nepada pfimo na koleje. Budou v nich i lepSi sedacky a lépe tésnici
okna. "Chceme, aby cestujici na prvni pohled poznal, ktery vagon mu nabidne pohodIné;jsi svezeni,"
Fika Radek Joklik z Ceskych drah.

Opravené vagony by se mély i svou barvou pfifadit k sou¢asné flotile nékolika desitek modernich
¢ervenych vagona, které jezdi predevSim na trasach do Némecka a Rakouska. Budou se vSak
objevovat ¢astéji, a to i na hlavnich tratich na Slovensko.

Prototyp opraveného ¢erveného vagonu uz se testuje na zkuSebnim okruhu u Kolina. Opravu drahy
voli proto, Ze cena je oproti ndkupu nového vozu zhruba étvrtinova.

Neni to jedind novinka, kterou Ceské drahy na leto3ni rok chystaji. Pfipravuji také nékup zhruba
stovky starSich vagonu z ciziny, které vSak cestujicim poskytnou mnohem vice pohodli nez vétSina
téch, kterymi jezdi nyni.
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Osud dalSich vagont neni jasny
Ceské drahy v8ak nenechaly modernizovat vdechny vagony ze série rekonstruované pied deseti lety.

Zatim ani neni jisté, zda se ty zbyvajici néjaké zasadnéjSi opravy vubec dockaji. "Uvazujeme u nich
treba o preCalounéni sedéaku, ale vSe se odviji od finan¢nich prostfedkud," fika Joklik. Vyména
stavajicich potaht za nové by podle jeho vyjadfeni mohla stat 250 az 350 tisic korun za jeden vagon.

VSechny vagony, které projdou opravou v Trnavé a Plzni, by chtély drahy do pravidelného provozu
nasadit od poloviny prosince, kdy zac¢ina platit novy jizdni fad.

Spolu s nimi by na ¢eské koleje mohla vyjet i ¢ast starSich vozl ze zahranici, jejichz koupi drahy také
planuji. Nejc¢astéji zmifiovanou variantou je nakup stovky vagonl z Némecka, definitivni rozhodnuti
zatim nepadlo.

22.04.2008 Vladarozhodla: Nakoupime vlastni majetek za 12 miliard (€D -> SZDC)

Zdroj: Aktuélné.cz (http://aktualne.centrum.cz/ekonomika/domaci-ekonomika/clanek.phtml|?id=603185)

Praha - Stat zaplati Ceskym draham za jejich majetek sumu dvanact miliard korun. Navrh véera
schvalila vliada.

"Zaroven jsme se dohodli, Ze tyto prostfedky budou v Ceskych drahach ugelové vazany predevsim
na obnovu vozového parku a zvyseni bezpecnosti," uvedl ministr dopravy AleS Rebi¢ek pro denik
Aktudlné.cz.

Majetek pdvodné Statnich drah si koupi statni firma Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC).
Potfebné penize stat ziska z privatizacnich pfijmu.

O tom, Ze si SZDC koupi &ast majetku akciové spoleénosti Ceské drahy (maijitel je stat), rozhodla
vlada na podzim uplynulého roku. Soucéasti kupovaného majetku je napfiklad deset a pal tisice
zaméstnancUl, drézni hasi¢i, Sprava zelezni¢ni energetiky, Sprava dopravni cesty nebo Technicka
Ustfedna Zeleznice.

V puvodnim materialu z konce uplynulého roku, ktery ma redakce k dispozici, se pfitom mluvilo o tom,
Ze prevod majetku Ceskych drah by mél pfijit stat asi na 400 miliond korun.

Pavodni plan hovotil o tom, Ze by se majetek mohl kupovat diky Stédré dividendé od spole&nosti CEZ.
Ta statu poSle zhruba 15 miliard korun. Napfimo to vSak nebylo mozné. Dividendy maji jit bud
do ekologickych projektd, nebo do Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).

A pravé pres ten se méla transakce uskutecnit. O dvanact miliard se mu méla zkratit pfedem
schvélena dotace a 12 miliard mél dostat z dividend.

Plan je nyni podobny. O dvanact miliard pfijde a podle rozhodnuti vlady ministr financi zajisti
dorovnani pfijm0 v rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury v letech 2008 - 2009 ve vysSi
12 miliard z privatiza¢nich pfijm0 ministerstva financi.

24.04.2008 CD maji novy televizni portal (http://tv.cd.cz)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_17port.htm)

Od letodniho bfezna nabizeji Ceské drahy novy internetovy televizni portal. Jde o multimedialni okno
do svéta Zeleznice, firemnich produktt a sluzeb, ale také mocny image nastroj pozitivné ovliviujici
propagaci a podporu Zelezni¢ni dopravy.

Kone&né mame moZnost vefejnosti predstavit Ceské drahy ve vech oblastech jejich &innosti. Projekt
se pfipravoval tfi mésice, s ndpadem a koncepci pfiSel feditel odboru komunikace ing. Zbynék Honys
ve spolupraci s TV POLAR.

Navstévnik portdlu ma moznost si kdykoli pfehrat kteroukoli z reportazi bez ohledu na ¢as vysilani,
pfipadné si ji mize doma nahrat. K dispozici je mu obsahly archiv vSech vytvofenych reportazi. Kazda
reportdz je opatfena pravodnim textem, odkaz na ni mlzete poslat pfatelim pfimo z pfipraveného
formulare pod textem.

Samozfejmosti je vyhledavani videozaznamu dle klicovych slov a zobrazeni nejnovéjSich pFispévku.
Internetova televize pocitd i s pfispévky zelezni¢nich fandd. Komfort pro uzivatele znamena zpusob
prehravani streamovanych videozdznamu. V praxi to vypada tak, Ze se reportaze automaticky
spoustéji pfimo v grafice portalu, neukladaji se tedy na disk, ani se neotviraji v novém okné.
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Stream server je umistén na patefi ¢eského internetu. Portdl je k dispozici na internetové adrese
http://tv.cd.cz, k jeho prohlizeni je potfeba mit internetovy prohlize¢ s podporou FLASH. TV portél
zajistuji pracovnici odboru komunikace, po obsahové strance Mgr. Pavel Tesaf a technicky Roman
Menc.

24.04.2008 Aktuélné z drah €lenskych zemi Evropské unie
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_17aktu.htm)
BELGIE

Brusel: Potfeba posilit drahy smérem na pfFistavy

Evropska komise EU ma zamér dale v Evropé zjednodusit pfistup na trh Zelezniéni nakladni dopravy.
Pfednostnim cilem této iniciativy je zvySit dopravni kapacitu na kolejich v napojeni namofnich pfistavl
na evropské vnitrozemi. Do konce letoSniho roku chce EK pfepracovat pfisluSna zédkonna opatreni.
Oznamil to pocatkem bfezna hlavni spravni rada generalniho feditelstvi pro dopravu a energii EK Jan
Scherp na mezinarodnim draznim kongresu Svazu némeckych dopravnich podnikd VDV.

V prvni fazi bude vypracovana studie o dusledcich, jaké by zpUsobila vétSi nezavislost regula¢nich
mist a transparentnéjSi podminky vstupu na trh, jednotné&jSi systém cen za uziti trati a vétsi
spoluprace fidicich Gfadd, jakoZ i provozovatell infrastruktur na evropské drovni. Pfedmétem studie
bude také posouzeni, zda ma byt dana prednost nafizeni pfed smérnici. Zatimco smérnice se musi
pfevadét do narodniho prava, nafizeni plati bezprostfedné v kazdém clenském staté.

PFi posuzovani situace v dopravni relaci pfistavy—vnitrozemi byli Fe¢nici na kongresu jednotni: jiz dnes
je nedostatek kapacity a vystavba infrastruktury se zpozduije.

FRANCIE

Mezinarodni kooperace Geodis-Rail Cargo Austria

Francouzsky podnik logistickych sluzeb Geodis a Rail Cargo Austria si dohodly spolupréaci
v mezinarodnim kusovém zboZi. Francie, Rakousko, Italie, Velka Britanie a Spanélsko tvofi pilife této
kooperace. Do budoucna ma byt velka ¢ast Francie a Italie dosazitelna z Rakouska ,z domu do domu*
za 48 hodin. Pro dopravy do Britanie a Spanélska se pocita s dodaci dobou 48—72 hodin. Geodis
rovnéz informoval o svych vysledcich za lofisky rok. Obrat vzrostl 0 26,4 % na 4,78 miliard €, Cisty zisk
0 11 % na 53,7 milionu €.

ITALIE

Doprava kontejnera Terst—=Mnichov

Od dnora je do relace mezi stfedomofskym pfistavem Terst a kontejnerovym terminalem
v Johanneskirchen u Mnichova zafazen treti vlak tydné. Sluzbu poskytuje kombi operator z Terstu
Alpe Adria Spa spolu s draznimi podniky Deutsche Bahn, Rail Cargo Austria a Trenitalia. Doprava
do nebo z termindlu Minchen—Riem ¢i k nejdilezitejSim prdmyslovym a obchodnim oblastem
v Bavorsku je na dozadani. S ohledem na vytizeni terminalu Miinchen—-Riem je tfeti vlak v tydnu
vazan pravé na terminal v Johanneskirchenu.

GTS spojuje Bari s Manchestrem

Jihoitalsky operator kombinované dopravy GTS General Transport Spa nabizi opét od Unora pfimé
spojeni mezi Italii a Velkou Britanii Eurotunelem. Vlaky GTS obsluhuji linku Bari-Manchester, pfi¢emz
trakci zajiStuje statni draha Trenitalia. Po nékolikamési¢nim pferuSeni této sluzby se provadéji dvé
spojeni tydné. Do Manchesteru obnasi doba jizdy 36 hodin z Piacenzy a 48 hodin z Bari. Vlaky jsou
slozeny z velmi nizkych vozl, nakladd se 30 vyménnych nastaveb o délce 13,60 m a objemu
90 kubickych metru.

MADARSKO
Prodej MAV CARGO 3etfi policie

Podle rakouského tisku se madarska policie zajima o pfipad, kdy Rakouska spolkova draha OBB
méla zaplatit madarské lobbistické agentufe Geuronet honoraf 7,1 milionu € (cca 185 milionl K¢).
Divodem mél byt Gspé&3ny prodej madarského podniku nakladni Zelezniéni dopravy MAV Cargo dcefi
OBB Rail Cargo Austria. Zatimco zastupci MAV tvrdili, Ze neznali ani jméno agentury, rakousky denik
Standard citoval mluviho OBB, Ze agentura poskytla dobré sluzby.
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NEMECKO

Drahy na némeckeé siti lamou rekordy

Drahy na némecké siti loni pfepravily 361,1 milionu tun zbozi. Bylo to o 15 miliond t vice nez
v pfedchozim roce (plus 4,3 procenta). Dopravni vykon v tunokilometrech stoupl o 7,1 procenta
Ufad (Destatis). Novou nejvySSi hodnotu zaznamenala prdmérna prepravni vzdalenost: prodlouzila se
0 2,7 procenta na 317,4 km. Vnitrostatné se v roce 2007 prepravilo 226,3 milionu t zbozi (plus 3,9 %),
mezinarodni doprava stoupla o 3,3 procenta na 56,4 miliony t. Mezinarodni doprava predstavovala
37,7 procenta z celkového mnozstvi. Pfed deseti lety (1997) to bylo 28,1 procenta.

Drazni svazy pozaduji pro rozvoz vice penéz

Aliance pro drdhu, Svaz drdzniho primyslu (VDB) a Svaz némeckych dopravnich podnikG (VDV)
pozaduji na spolkové viadé vétSi angazovanost v ramci rozvoje zelezniéni dopravy. Potfebujeme nové
zamérfeni dopravni politiky s opravdu silnou orientaci na ekologickou a ekonomicky efektivni
Zelezni¢ni dopravu, uvadi se v prohlaseni, zvefejnéném pocatkem bfezna v Berliné. Pro lepsi
Podle predsedy VDV je financovani statem vlastnénych trati opraveno zdkonem, avSak nestatnim
draham ve vétsiné pripadl chybéji prostfedky k udrzovani jejich infrastruktury. Vedlejsi traté jsou stéle
cennéjSi alternativou v0ci pfetizenym hlavnim tratim. V této situaci pusobi narlstajici opotfebeni
kontraproduktivné. Stat by mél spolkovym zemim poskytovat roéné asi 150 miliond eur (cca 4 miliardy
KE) k t€elovému financovani investic a udrzovani regionalnich siti.

Pfedseda VDB profesor Ronald Porner poZaduje ro¢né 5 miliard eur statnich investic do statni

Zelezni¢ni sité: Zelezniéni doprava fadu rokd roste a zejména v dopravé zboZi jiz nyni narazi
na kapacitni hranici. Loni stat investoval o jednu miliardu méné.

DB testuje velmi dlouhé viaky

Némeckéa draha DB AG provedla od pocatku bfezna ve tfech tydnech 30 zkuSebnich jizd s ndkladnimi
vlaky o délce az 835 metrl mezi sefadovacim nadrazim Maschen a danskou stanici Ringsted. Dosud
DB dopravovala zbozi vlaky o maximalni délce 700 metr(d. Od nasazeni delSich viaki si DB slibuje
lepSi vyuziti kapacit a tim pfedevsim vyhodu v dopravé do zazemi ndmornich pfistavl. Trans-Eurasia
Logistics povolena kartelovym Gfadem

Cesta pro joint venture Trans-Eurasia Logistics je volna. Podnik zalozeny Deutsche Bahn (30 %)
s Ruskou drahou RZD (50 %) a partnery Polzug (10 %), Kombiverkehr (10 %) a Transcontainer méa
z hlediska kartelového prava zelenou. Cilem spole¢nosti se sidlem v Berling, zalozené v roce 2007, je
nabizet sluzby v dopravé kontejnert z ,jedné ruky“. Nejdfive se pocitd s dopravou mezi zapadni
Evropou a Ruskem, jeZ se pozdgji rozsifi na Cinu. Konkrétnim podilnikem ze strany DB bude jeji
dcefiny podnik DB Mobility Logistics, ktery byl oficialné zaregistrovan letos 1. Gnora. V ramci drazniho
holdingového modelu bude tento podnik souc¢asti subholdingu draznich spole¢nosti.

24.04. 2008 Vyberte nejkrasnéjsi nadrazi!

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/wps/wem/connect/CD-
cz/cdltiskove centrum/tiskove_ zpravy/tzp vyberte nejkrasnejsi _nadrazi)

Dnes odstartoval 2. ro¢nik soutéze o nejkrasnéjSi nadrazi. Hlasovani se mize zucastnit kdokoliv
prostfednictvim e-mailu nebo dopisu, a to nejpozdéji do 15. ¢ervna. O tfi dny pozdéji bude slavnostné
vyhlaSen vitéz.

Anketu pofada v ramci projektu ,Vlidna nadraZi* ob¢anské sdruzeni Asociace Entente Florale CZ —
Souznéni. Partnery jsou Ceské drahy, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Cesky rozhlas 2 — Praha,
ob¢anské sdruzeni Plzeriska draha a Mikroregion Konstantinolazensko.

Souté? o nejkrasngjsi nadrazi Ceské republiky byla poprvé vyhlasena v loriském roce. ,Vitézem se
stalo nadrazi v Ostroméfi. Lidé tu ocenili zejména Cistotu a privétivy personal, ktery pecuje o nadrazi
nad ramec svych povinnosti,* fika Drahomira Kolmanova, feditelka Asociace Entente Florale.
,PFjemnych nadrazi je po celé republice bezpochyby cela fada. Cilem soutéZe je tato nadrazi najit
a vSechny, kdo se na jejich dobrém stavu podileji, po pravu odménit. Soutéz zapada do projektu
Vlidna néadrazi, jehoz cilem je ve spolupraci se spravcem Zeleznice, mistnimi organizacemi
i jednotlivci postupné obnovovat krasu Zelezni¢nich zastavek a nadrazi,” doplnuje.

,P0 celé republice jsou stovky nadrazi, mnoho z nich prochazi naroénou rekonstrukci, tfeba v ramci
projektu Ziva nadrazi. Ke zvelebeni i téch nejmensich stanic ale ¢asto sta¢i pomérné malo — iniciativa
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ze strany naSich zaméstnancu a zajem mistnich obyvatel nebo spolkd. Podobné aktivity proto vitame
a do projektu se radi zapojime,” fika Jifi JeSeta, zastupce feditele Odboru komunikace CD.

Hlasovani o nejkrasnéjSi nadrazi roku 2008 probéhne ve dvou kolech. V prvnim budou lidé posilat
nominace svym favorizovanym nadrazim, ve druhém pak vyberou mezi deseti finalisty. Ti budou
zvefejnéni v médiich a na webovych strankach vyhlasovatell.

Navrhy do nomina¢niho kola je mozné posilat do 23. kvétna na e-mail nejkrasnejsinadrazi@cd.cz
nebo postou na adresu: AEF CZ — Souznéni, NKP VySehrad, V pevnosti 159/5b, 128 00 Praha 2.

Soucasti dopisu by mélo byt:

- struéné zduvodnéni nominace nadrazi
- struény popis, jak nadrazi v soucasnosti funguje a co by se mohlo zlepsit
- tfi fotografie nadrazi — digitalni (forméat .jpg) nebo tisténé (rozmér 10 x 15 cm)

Druhé kolo, ve kterém budou lidé volit vitéze, skonéi 15. ¢ervna. Vysledky soutéze pak budou
slavnostné vyhlaSeny 18. ¢ervna ve vladnim salonku na prazském hlavnim nadrazi.

27.04. 2008 Neémecky vysokorychlostni vlak smetl v tunelu stado ovci (ICE)

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/nemecky-vysokorychlostni-vlak-smetl-v-tunelu-stado-ovci-pza-
[zahranicni.asp?c=A080427_083808_zahranicni_ton)

Némecky rychlik Intercity Express vykolejil v sobotu vecer u mésta
Fulda. Po vjezdu do tunelu se srazil se stadem ovci. Zranéno bylo
dvacet tfi lidi, ale jen tfi zranéni jsou stfedné tézka. Srazku neprezilo
dvacet ovci. Tunel bude zavfeny jesté nékolik dni.

Ke srazce doSlo v sobotu v devét hodin vecer na trase Hamburk -
Mnichov. "V tunelu stélo na kolejich stado ovci, které vlak strhl s sebou,"
popsalo srazku vychodohesenské policejni prezidium.

Ctyfi vagony vykolejily, ale souprava pokracovala v desetikilometrovém
tunelu jesté tfi kilometry v cesté. Jedna z pasazérek, ktera jela ve vykolejeném vagonu, fekla listu
Frankfurter Rundschau, Ze souprava pfi pfejezdu ov¢ich tél nadskakovala.

V soupravé bylo celkem sto sedmdeséat pasazér. Po zastaveni vlaku vystoupili a pokracovali zpatky
k za¢atku tunelu. "Byla tam spousta prachu a dymu, myslela jsem, Ze se udusim. Jesté ted jsem
Sediva od hlavy k paté. Bylo to jako 11. zafi v New Yorku," vzpomina 47leta cestujici.

Na konci tunelu ¢ekali zachranéfi a hasi¢ské vozy, ale vétSina cestujicich pfeckala srdzku s ovcemi
bez Ujmy. Zranéno bylo dvacet tfi lidi, ale az na tfi stfedné vazné pfipady jde o zranéni lehka.
Zachranéfri pfevezli pasazéry na oSetfeni do nemocnice v Koblenzi.

Stado ovci, které se s pfichodem vecera Slo do tunelu skryt, vySlo z incidentu podstatné hif. Neprezilo
kolem dvaceti ovci. "Nejprve byla vidét jen hromada masa, pak jsem rozpoznala mrtvé ovce, jiné

vvvvvv

Poskozeny tunel byl uzavien, zavieny bude Jeste nékolik dni. Je potfeba ho uklidit a opravit Skody.

28.04.2008 P¥i sraZce vliaka v Ciné zemfelo 66 lidi a pFes 400 je zranénych

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/13344-pri-srazce-vlaku-v-cine-zemrelo-
66-lidi-a-pres-400-je-zranenych/)

Peking - Nejméné 66 mrtvych a pfes 400 zranénych si dnes rano
vyZadala srazka dvou osobnich vliaki ve mésté C'-po v provincii
San-tung na vychodé Ciny. Informovala o tom statni agentura Novéa Cina
s odvolanim na zdravotniky na misté nehody. Ceské velvyslanectvi
nema informace, ze by mezi obétmi ¢i zranénymi byli ¢esti ob&ané.

Agentura AFP s odvolanim na €inské zdroje napsala, Ze mezi zranénymi
jsou Etyfi Francouzi. Byli se zlomeninami kosti pfevezeni do nemocnice.
Zadni jini cizinci se ve vlacich nenachéazeli, napsala agentura Novéa Cina.

Také dalSi svédci a mluvei provinéni viady potvrdili velké mnoZstvi obéti stfetu ve mésté C'-po
v provincii San-tung, pfi némz se podle Nové Ciny prevratilo do pfikopu deset vozu vlakovych
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souprav. Podle oCitych svédkd vlak mifici z Pekingu do pfistavu Cching-tao kratce pred patou hodinou
ranni mistniho ¢asu (v nedéli pfed 23:00 SELC) v ohybu trati vykolejil a v plné rychlosti narazil
do soupravy jedouci mezi mésty Jan-tchaj a Su-Cou.

Nemocnice v C'-po pfijala pfes 80 zranénych. "Jsou mezi nimi tézka i lehka zranéni," citovala
agentura Reuters jednoho z Iékaru.

Fotografie v ¢inskych médiich ukazuji vykolejeny vlak lezici na dné pfikopu a zachranare vytahujici
pasazéry z jednoho z vagonu, ktery skon€il na boku. Druhy viak podle snimkd do pfikopu nespadl.
Nékteré jeho vozy vSak zUstaly stat kolmo na kolejich.

vvvvvv v

Podle agentury Reuters je dneSni nehoda nejtragi¢téjSi na ¢&inské zeleznici od roku 1997, kdy
pfi havérii v centralni provincii Chu-nan zahynulo pfes 100 lidi.

29.04.2008 Poéet obéti srazky vlaka v Ciné stoupl na 70, pFiéinou vysoka rychlost

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/13476-pocet-obeti-srazky-vlaku-v-cine-
stoupl-na-70-pricinou-vysoka-rychlost/)

Peking - Sedmdesat mrtvych a 416 zranénych si podle posledni bilance
vyZadala pondélni srazka dvou osobnich vlaki na vychodé Ciny. Sedm
desitek zranénych zUstava v kritickém stavu. Podle vySetfovatell byla
pFicinou nestésti u mésta C'-po v provincii San-tung pFilis vysoka
rychlost. Na trati dnes znovu zacaly jezdit vlaky.

Podle Wang Tiina, $éfa Narodniho Gfadu pro bezpe&nost, strojvedouci
jednoho z vlaku vyrazné prekrocil nafizenou rychlost v tomto Useku trati.
Vlak tu jel rychlosti 131 kilometrd v hodiné namisto nafizené maximalni
rychlosti 80 kilometr( v hodiné, uvedl Wang.

Nejhorsi Zelezni¢ni nehoda od roku 1997 se stala v dobé, kdy se ¢inskéa vlada snazi vtisknout zemi co
nejlepsi obrazek pfed srpnovymi olympijskymi hrami v Pekingu. Ufady uz proto naznacily, Ze si
nepreji, aby se o nestésti pfiliS hovofilo. V pondéli vecer hlavni televizni zpravy o havérii informovaly
jen kuse a ukazaly nékolik zabérl pomackanych vagon( a pokroucenych kolegjnic.

V nemocnicich ve méstech kolem mista nehody zlstavaji stovky zranénych a vzhledem k tomu, Ze
zhruba 70 z nich je v kritickém stavu, m(ze bilance mrtvych jesté stoupat.

Cang Lin, atletka cestujici viakem z Pekingu do pobfezniho mésta Cching-tao, fekla novinarim, ze ji
sila narazu vymrstila z okna. Vagon, ktery vykolejil, se ji zastavil kousek od nohou. "Kdyby se prevratil
jesté jednou, tak mé& rozmackal," vypravéla Cang v nemocnici, kde skongila se zlomeninami
a odfeninami. "Od té chvile se bojim zavfit oci," dodala.

V nemocnici je i Zzena stfedniho véku, ktera si nepfala uvést své jméno. Novinarim fekla, Zze méla
Stésti, protoze ve chvili nehody byla vzharu. "Dostala jsem se ven," fika. "Lidi, co spali, to rozdrtilo
a ani o tom nevédéli," dodala Zena, ktera utrpéla poranéni hlavy. VSechno podle ni trvalo jen minutku.
"Vylezla jsem okénkem na zachodé. VSude, kde to Slo, se lidi soukali ven."

Dvanactilety chlapec, na kterého v nemocni¢nich pokojich nezbylo misto, lezi na posteli na chodbé
a tiskne k sobé plySového psika. "Spal jsem, a tak si toho moc nepamatuji,” fika. "Dokonce ani nevim,
jak jsem se dostal sem," dodava. Mél Stésti, nehodu prezil jen se zlomenou nohou.

Vlaky jsou v Ciné nejoblibeng&jsim dopravnim prostfedkem. Petizena Zelezniéni sit v lofiském roce
prepravila 1,36 miliardy cestujicich. Vlada se snazi rozsifit a zlepSit statni Zelezniéni sit a zavést na ni
vice vysokorychlostnich viaku.

29.04. 2008 Posilujici koruna zlevhuje mezinarodni jizdné

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/wps/wem/connect/CD-
cz/cd/tiskove centrum/tiskove zpravy/tzp posilujici_koruna zlevnuje_mezinarodni_jizdne)

VSichni, ktefi jezdi viakem do zahrani&i a kupuji si v Cesku jizdenky v korunéach, maji jizdné rok od
roku i mésic od mésice levngjsi. | pfesto, ze ceny mezinarodnich jizdenek v Evropé v poslednich
letech mirné rostly, posilujici koruna cenu pro ceské zakazniky neustale sniZzuje. Snizeni cen
v korunach pfitom prevazuje rlst tarifu v eurech, cesta vlakem tak ve finale zlevruje.

Dnes rano se euro obchodovalo za 25,17 korun, na jafe roku 2004 to pfitom bylo 33 korun.
Mezinarodni jizdné se mezi vSemi Zelezniénimi spoleénostmi v Evropé uréuje v eurech a vysledna
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cena se pak prepocitava na koruny. Diky stale silngjSi koruné vUici euru tak zlevhuji i cesty
na Slovensko nebo do Madarska, tedy do zemi, kde se euro jako platebni jednotka nepouziva.

Praha — Viden

Jednosmérnd jizdenka bez slev stala v poloviné prosince lofiského roku 906 korun. Zatimco v eurech
se cena za posledni ¢tyfi mésice neménila, v korunach kvali oslabovani eura klesla celkem o 56 K¢,
tedy 0 6 %. Kromé& tohoto oby&ejného mezinarodniho jizdného nabizeji Ceské drahy fadu slev,
napfiklad Wien SCspezial. Jednosmérnou jizdenku s mistenkou do vlaku SuperCity Pendolino je tak
mozné zakoupit za 531 K¢. BlizSi informace jsou na strankadch www.scpendolino.cz.

Praha — Berlin

sx

Nejlevngjsi jizdenku z Prahy do Berlina je moZné od ledna leto3niho roku pofidit na eShopu Ceskych
drah za 29 EUR. Zatimco cena v eurech se od zavedeni této akéni nabidky neménila, v korunach
zaplatil cestujici v lednu a Unoru 768 korun, v dubnu to bylo uz o 30 korun méné. Detailni informace
o nabidce jsou k dispozici na www.cd.cz/nemecko pod zalozkou ,,Akéni nabidka — prodej pfes eShop

CDh*.

Praha — KoSice

V roce 2004 stala jednosmérna jizdenka bez jakychkoliv slev 1059 korun. Za posledni ¢&tyfi roky se
tato cena snizila o 171 korun, tedy o 16 %. UvaZovana je obycejnd jizdenka ve vzdjemné sousedské
pfepravé CD — ZSSK (detailni informace na www.cd.cz/slovensko). Kromé obyéejného jizdného
Ceské drahy nabizeji zvyhodnéné zpéatedni jizdenky se slevou City Star (www.cd.cz/citystar).
Jizdenku z Prahy do KoSic a zpét je tak mozné poridit za 1240 korun.

Praha — Mnichov

V roce 2005 stala zpatecni jizdenka Minchen Spezial 1586 korun, v souc€asnosti je v prodeji
za 1428 korun. Cena tedy v disledku posilovani koruny poklesla téméf o 10 %. Informace o nabidce
jsou na www.cd.cz/nemecko pod zalozkou Miinchen/Nurnberg Spezial.”

Ostrava — VarSava

V roce 2004 stala nejvyhodnéjSi zpatec¢ni jizdenka 1073 korun, v soucasnosti se prodava o témér
250 korun levnéji. Cena jizdenky tak poklesla o 23 %.

Ostrava — Krakov

Nejlevnéjsi zpateéni jizdenka z Ostravy do Krakova vySla v roce 2004 na 630 korun. V soucasnosti
stoji 419 K¢, tedy 0 33 % méné.

29.04.2008 Parnim cyklovlakem do Netolic (1. kvétna 2008, Ceské Budéjovice -
Netolice)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.ceskedrahy.cz/wps/wem/connect/CD-
cz/cdltiskove_centrum/tiskove zpravy/tzp parnim_vilakem_do_netolic)

Ve stétni svatek 1. kvétna vypravi Ceské drahy historicky parni viak ,Peklik* z Ceskych Budgjovic pres
Div¢ice do Netolic. Tato nostalgickd jizda symbolicky otevfe jihoCeskou cyklistickou sezonu. Viakem
mohou jet lidé na cyklojizdu ,S Peklikem s kolem kolem Netolic“, ktera startuje tésné pfed polednem
z Netolic, nebo na vylet do Blanského lesa.

Ve vlaku budou fazeny historické osobni vozy tfeti a druhé tfidy, cykloviz a bufetovy viz.
Pro zdjemce bude k dispozici i otevieny vyhlidkovy v(z. Soupravu potdhne parni lokomotiva
,Kafemlejnek* (310.093). Za zpateéni jizdenku z Ceskych Budgjovic do Netolic cestujici zaplati
200 K¢, v prodeji budou také zlevnéné jizdenky pro déti, dichodce a drzitele prikazu ZTP. Pfeprava
kola stoji 25 korun za viak.

Z Netolic odstartuje v 11:15 hod. hromadna cyklojizda, ktera vede pfes pamatkové chranéné vesnice
Zbudovskych Blat k tfetimu nejvétSimu ceského rybniku Bezdrev. ,Ostatni mohou v Netolicich
navstivit unikatni renesanéni zamek Kratochvile nebo tfeba kopii dfevéného Pfemyslovského hradu,
ktery je t&sné pred dokonéenim. Parni vlak ,Peklik* navic jesté pfed odjezdem zpét do Ceskych
Budéjovic sveze zajemce z Netolic do Divéic a zpét,” Fika Jifi Kafka, feditel Krajského centra osobni
dopravy CD v Ceskych Budg&jovicich.

Jizdenky na parni vlak je mozné koupit pfimo ve vlaku u privod¢ich, misto pro kolo Ize zarezervovat
pfedem na e-mailu info@jihoceskedrahy.cz. K zékladni cené jizdenek jsou uznavany slevy pro déti,
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Zaky, dlchodce, ZTP a psy. Déti ve véku 6 — 15 let maji 50 % slevu, déti do 6 let se pfepravuji zdarma
bez naroku na misto k sezeni.

29. 04. 2008 Ministerstvo dopravy planuje vlaky s rychlosti pfes 250 km/h (VRT)

Zdroj: Novinky.cz (http://www.novinky.cz/clanek/138844-ministerstvo-dopravy-planuje-viaky-s-
rychlosti-pres-250-km-h.html)

Ceskou republiku by mohly v budoucnu brazdit viaky rychlosti vyssi nez 250 kilometrd v hoding.
S takovou vizi pfiSlo v Gtery ministerstvo dopravy. Podle n&j by se v Cesku mély vystavét nové
vysokorychlostni traté (VRT). Tuzemska Zeleznice by se tak mohla pfiblizit napfiklad té francouzské,
kde jezdi znamé vlaky TGV.

Naméstek ministra dopravy Emanuel Sip fekl, Ze prvni Gseky by mohly byt hotové kolem roku 2020.
"Jde o dlouhodoby Gkol, ktery pfesahne daleko do tohoto stoleti," ekl Sip. Prvnim zprovoznénym
Usekem VRT na ceském UGzemi méa byt tunel z Prahy do Berouna, ze kterého by rychloviaky
pokrac¢ovaly dale na Norimberk.

Ministerstvo dopravy (MD) Gdajné zvazuje, Ze tunelem by jezdily i viaky ve sméru na Usti nad Labem,
Drazdany a Berlin. To ma byt druhd vétev sité vysokorychlostnich Zeleznic.

Patefni trat Zeleznice by vedla z PIzné pfes Prahu do Brna, kde by se vétvila na viderisky a ostravsky
smér. "Provéfujeme i mySlenku, Ze by z Prahy ve sméru na thovychod sméfoval tunel, ktery by pokryl
po&atek vysokorychlostni traté Praha - Brno a jezdilo by se jim i na Ceské Budgjovice," naznagil Sip.

Podminkou je navaznost na zahraniéni traté

"Jen tak myrnyx tyrnyx u nas si stavét vysokorychlostni traté, na to nemame podminky," komentoval
zamér ministerstva $éf Spravy zelezni¢ni dopravni cesty Jan Komarek. Podle néj musi jit o evropské
projekty navazuijici na zZeleznice v zahranidi.

Prozatim jezdi v ¢esku nejrychlejsi viak Pendolino rychlosti 160 kilometr v hodiné na koridoru Praha -
Brno. Rychlovlaky nejsou ve vyspélych zemich Zadnou vyjimkou. Mezi nejznamé;jsi patfi francouzské
TGV, jejich rychlost se v priméru pohybuje od 270 do 320 kilometr(i v hodiné.

29.04. 2008 Prahu a Kladno spoji rychlodraha za miliardy

Zdroj: iDNES.cz (http://zpravy.idnes.cz/prahu-a-kladno-spoji-rychlodraha-za-miliardy-fms-
/domaci.asp?c=A080429 185610 _domaci_zra)

Po sedmnacti letech dohadovani je kone¢né jasné, Ze Prahu a Kladno spoji rychlodraha. Pavel Bém,
ministr dopravy AleS Rebi¢ek a zastupci mésta Kladno dnes podpisem zpecetili stavbu drahy
pro rychlovlak, kterd mé fungovat uz v roce 2013. Pfedpokladana investice je osm az deset miliard.

Trat v Useku mezi Veleslavinem a Letenskou plani povede pod zemi. Tam, kde dnes vedou koleje
bude zelen. Dejvické nadrazi zanikne a misto néj vznikne podzemni nadrazi propojené se stanici
metra Hradcanska.

"Je to pro nas velky den. Denné z Kladna do Prahy dojizdi tisice lidi za praci. Zeleznice navic bude
obtézovat Prazany méné nez autobusy," pochvaluje si hejtman Stfedoceského kraje Petr Bendl.

Starosta Prahy 6 Toma$S Chalupa ocenil, Ze draha povede v ramci Uzemi jeho méstské casti
pod povrchem. "Je to pro nas vitany kompromis," nechal se slySet Chalupa, ktery vystavbu
rychlodrahy dlouho blokoval.

Do projektu se finanéné zapoji Sprava zelezniéni dopravni cesty, letisté Ruzyné i prazsky magistrat.
"Radi bychom ale, aby se na projektu podilel také soukromy partner,” uvedl ministr dopravy Ales
Rebicek.
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30. 04. 2008 Stavebni povoleni: Rekonstrukce staniéniho zab. zaF. v Zst. Mlada
Boleslav—-Deb¥

Zdroj: Drazni Ufad (http://du-praha.cz/drurad/080428vyhlaska.pdf)

30. 04. 2008 Palavsky okruh (8. kvétna 2008)
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=55267)

CD, a.s. poradaji 8.5.2008 u prileZitosti zahajeni turistické a cykloturistické sezény jizdu tradiéniho
parniho vlaku ,Palavsky okruh® v trati:

Brno hl.n. — Moravské Branice — Novosedly — Mikulov na Moravé —
- Valtice mésto — Lednice - Mikulov na Moravé — Bfeclav — Brno hl.n.

Program akce

Opét parni lokomotiva 475.101 ,Slechti¢na®, historické vozy, bufetovy viz s nabidkou jihomoravskych
vin, vozy s pfepravou jizdnich kol.

Idealni pfilezitost projet na kole ,Zahradu Evropy“, vlak zastavuje v mistech cyklistickych stezek,
navstivit ,Lednicko-valticky areal“, Palavu, jedine¢nou chranénou krajinnou oblast, Mikulov — kulturni
program, zamek, jeskyni ,Na Turoldu“, hrobku rodu Dietrichstein(, Kostnici, zidovsky hrbitov, Valtice —
zamek, Lednice —zamek, zamecky sklenik a park, minaret, akvarium Malawi.

Cenik
- celodenni jizdenka 200,- K&

- Usekovd jizdenka 60,- K& (Brno hl.n. — M.Branice — Mikulov na M. — Lednice — Mikulov na M. —
Bfeclav — Vranovice — Brno hl.n.)

Sleva 50 %: déti do 15 let, dichodci a Zaci 15 — 26 (po predloZeni pfislusSného prukazu, vyjma déti 6 -
15 let, zaci prikazu pro trat, kudy vlak jede), uzivatelé ro¢nich sitovych jizdenek CD.

Slevu 75 %: drzitelé prakaz( ZTP a ZTP/P a z&ci do 15. let (po predlozeni pfislusného prikazu, Zaci
prikazu pro trat, kudy vlak jede).

Ostatni tarifni ani mimotarifni vyhody neplati.

Doprodej zbylych jizdenek pfimo u viaku.

Poradatel CD, a.s., Krajské centrum osobni dopravy Brno
Kontakt

tel. 972 625 802, e-mail: bno@cdcentrum.cd.cz.

30. 04. 2008 V Sobotiné dnes oslavuji 10. vyro€i zprovoznéni zeleznice Desna

Zdroj: CT24 (http://www.ct24.cz/doprava/zeleznicni-doprava/13623-v-sobotine-dnes-oslavuiji-10-
Vyroci-zprovozneni-zeleznice-desna/)

Praha - V roce 1997 se podafilo svazku obci zachranit 19 kilometrd dlouhou trat ze Sumperku
do Koutt nad Desnou s tfikilometrovou odbockou z Petrova nad Desnou do Sobotina. Trat tehdy
poni¢ily povodné a Ceské drahy na ni chtély zastavit provoz. Obce se proto spojily, aby drahu
zachranily.

Zeleznice Desna disponuje vlakovou soupravou fady 814-914 znamou pod nézvem Regionova.
Souprava vznikla stejné jako Regionovy pfestavbou starych kolejovych vozidel fady 810 a 010.

Trat vyuzivaji nejen mistni lidé, ale i turisté. Podle mistostarosty Sobotina LuboSe Matycha se
pfipravuje jeji prodlouzeni a elektrifikace.

Svazek obci udoli Desné byl zaloZzen v roce 1997 za UCelem obnoveni Zelezni¢ni traté mezi
Sumperkem a Kouty nad Desnou s odbockou z Petrova nad Desnou do Sobotina, kterou znicila
katastrofalni povoden. Sluzeb soukromé zeleznice vyuziva zhruba 360 000 cestujicich ro¢né.
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30. 04. 2008 V Rychnové u Jablonce nad Nisou slouzi zdkaznikam rekonstruované
nadrazi

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_18rych.htm)

Dlvodem rekonstrukce, ktera probihala v druhé poloviné loriského roku,
se stal celkovy havarijni stav budovy. Prostorové zafizeni jak
pro zékazniky, tak i pro provozni a obchodni aktivity akciové spole¢nosti
Ceské drahy nesplfiovalo jiz sougasné pozadavky na moderni cestovan.
V pfeneseném slova smyslu to vypadalo, jako by se v Rychnové
uJablonce nad Nisou zastavil €as, fikd vrchni pfednosta uzlové
Zelezni¢ni stanice Liberec Antonin Paryzek.

Dodava, ze na pfipravé zadani projektu, zpracovaného firmou Prodin podle pfipominek spoleénosti
Ceské drahy, se podilela Sprava budov a bytového hospodéfstvi v Turnové, co? je slozka Spravy
dopravni cesty Liberec. Vlastni rekonstrukce probihala jiz pod dohledem Regiondlni spravy majetku
Hradec Kralové a generalnim dodavatelem se stala pardubicka firma Chladek a Tintéra, potvrzuje pan
prednosta.

K zasadnim zménam doSlo pfedevSim v dispozicich vnitfniho uspofadani obchodnich i provoznich
prostor, véetné jejich vybavenosti. Pro zaméstnance bylo zfizeno napfiklad nové socialni zafizeni,
denni mistnost, vydejna jizdenek, ale i zabezpecovaci a telekomunika¢ni mistnost. Cestujici vefejnost
ma bezbariérové pfistupné vesSkeré prostory jak ze strany upraveného prednadrazi, tak i krytého
nastupiste.

Pan prednosta upozoriuje na zajimavé feSeni haly vypravni budovy s novym mobiliafem, ktera je
dozorovana kamerovym systémem a vybavena dvefmi, ovliddanymi fotoburikou. ZdejSi zajimavosti je
netradi¢ni feSeni interiéru odpocinkové mistnosti pro zaméstnance a navazujiciho socialniho zafizeni,
které sami zaméstnanci z ddvodu urgité vizualni shody nazyvaji hrdé ,Rimské 1azné*, fika s ismévem
vrchni pfednosta.

Podle jeho slov se na rychnovském nadrazi zménilo GpIné vSechno, véetné zfizeni samostatného
vchodu pro najemniky Regionalni spravy majetku Hradec Kralové. Tak, jak byva u obdobnych staveb
zvykem, byla rychnovska vypravni budova z roku 1886 uvedena v podstaté do puvodni podoby,
kterou sami stavbafi oznacuji za ,symetrickou novorenezanéni stavbu“, avSak s citlivym pfistupem
k sou¢asnym potfebam.

Rekonstrukce vypravni budovy se pochopitelné provadéla za piného provozu, coz bylo komplikované
jak pro cestujici, tak i zaméstnance CD. Vypravéi a osobni pokladnici si v jejim pribéhu vytrpéli
,SV0je"“, za to jsou ale na nové pracovisté nalezité pysni. Pfed vSemi naSimi zaméstnanci hluboce
smekam, kdyZ si zpétné predstavuiji, za jakych podminek museli pracovat, potvrzuje Antonin Paryzek.

Rekonstrukci vypravni budovy, zfizenim perfektniho socialniho zazemi i vefejnych a pracovnich
prostor ziskali cestujici, ale i ob&ané tamniho regionu pFijemné prostiedi. Zamé&stnancdm Ceskych
drah pak byly vytvofeny takové podminky, aby ve stanici mohli zajiStovat mési¢né odbaveni vice nez
tFi tisic cestujicich, denné pak jizdu &tyFiceti tFi viaki osobni dopravy a pro kolegy z CD Cargo privoz
fady nakladnich vlaku.

30. 04. 2008 Lichkovskéa trat' bude elektrizovana

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_18trat.htm)

UZ loni ve tietim Ctvrtleti probéhla nepfetrzita nékolikatydenni vyluka na jedenadvacetikilometrovem
Useku Letohrad — Lichkov. Davodem je vyznamna investiéni akce SZDC v Useku Letohrad — Lichkov
statni hranice, kde dochazi k modernizaci trati a hlavné k jeji elektrizaci.

Letos probéhne ta vétsSi a zbyvajici ¢ast praci. Ackoli tu po Fadu tydnl vilaky byly nahrazeny spoji
nahradni autobusové dopravy (NAD), jako by se nic nedélo; grafikon byl plnén a cestujici zadné
problémy, na rozdil napfiklad od koridorovych vyluk, prakticky nepocitovali. Nyni za¢ind dalSi kolo
nepfetrzitych vyluk. Na podrobnosti jsme se ptali feditele Krajského centra osobni dopravy (KCOD)
Pardubice ing. Michala Stépana.

Denni vyluky, které diky pfiznivé zimé probihaly letos od konce ledna, vyvrcholi Uplnym uzavienim
trati mezi Jablonnym n. O. a Lichkovem od 21. dubna. Dnem 5. kvétna od osmé hodiny navéaze
i uzavieni Useku Letohrad—Jablonné n. Orlici. Pardubické KCOD pocitalo s nahradni autobusovou
dopravou, jez byla peclivé naplanovana. Navic u této vyluky velmi dobfe funguje spoluprace
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se slozkami GR CD, SZDC i se zhotovitelem stavby. Jesté loni o prazdninach jsme méli moznost
zasahnout do jiz projednaného jizdniho fadu, fikd Michal Stépéan, a pfipravit alternativni navrh jizdniho
fadu, ktery se narychlo projednal s objednatelem a s dotéenymi mésty. Je zvefejnén pro celé obdobi
roku 2008.

Vlaky jsou pfipraveny a konstruovany tak, Ze tam jsou iz zapracovany a pfipraveny rezervy
na prestupy cestujicich mezi vlakem a autobusem. Uz loni se ale ukazalo, Ze tato vylukova ¢innost
plnéni grafikonu nikterak zasadné negativné neovliviuje. Jsme radi, Ze funguji veskeré, v jizdnim fadu
garantované vazby v Letohradé i na opac¢né strané v Dolni Lipce smér HanuSovice. To znamena, ze
cestujici, byt zazivaji nepfijemné prestupovani, tak v zasadé se do naplanovaného cile dostanou
v Casech, které si zjistili z jizdniho fadu. Trasa nahradni autobusové dopravy by za idealniho stavu
nebyla o moc delSi nez vlakovd, nicméné diky dalsi investiéni ¢innosti z ddvodu moznosti Cerpat
evropské dotace doSlo prakticky v témze ¢ase k uzavreni silniéniho mostu v obci Vermérfovice.

KdyZ jsme se o tom dozvédéli, a to bylo asi 10 dni pfed spusténim vyluk, narychlo jsme predélali trasy
nahradni autobusové dopravy tak, Ze cestujici do Vermeérovic dojede autobusem do Jablonného n. O.,
kde prestoupi na mikrobus, ktery jede zpét do Vermérovic. Na zakladé toho byl zpracovan nahradni
jizdni fad pro mikrobus, protoZe spoje pro cestujici z Vermé&Fovic smér Letohrad a Usti n. O. odjizd&ji
dfive. Polohy byly zapracovany do vylukovych jizdnich fadi a informace zvefejnény, fikd Michal
Stépan.

Diky dobré spolupraci s obecnimi Gfady na trase se vylukovy JR dostava k lidem v&as. Neni davod
k nespokojenosti a také ani nebyly zaznamenany stiznosti na feSeni NAD. Pfestoze pfi vyluce trati je
zaroven uzavien rozhodujici silniéni most v obci, nahradni autobusova doprava funguje tak, jak ma.

Po dobu vyluky bude doprava za vyloudenym Usekem mezi Lichkovem, Dolni Lipkou a Stity zajisténa
motorovym vozem, ktery bude kvili zajisténi zbrojeni a nezbytné Gdrzb& predan z depa Ceska
Trebova do DKV Olomouc. Po skoncéeni vyluky se vrati. Autobusy NAD také posili dva péary viaka
mezi Lichkovem a Kraliky. Spésny vlak Snéznik nebude jezdit turnusové motorovym vozem fady 854,
ale nahradni elektrickou soupravou z Pardubic do Letohradu, dal autobusem do Dolni Lipky
a za mistem vyluky motorovym vozem do HanuSovic. VSe z divodu minimalizace zpozdéni tak, aby
spojeni na Krélicko, do Cerveného Potoka a na pfipoj k rychliku do HanuSovic bylo maximéalné
spolehlivé a nebyly rozvazany pfipoje.

Prioritou CD pFi zajisténi NAD bylo, aby vétSina tarifnich bod( byla zajistovana v prostoru stavajicich
stanic €i zastavek. Objizdna trasa NAD to vSak ne vzdy umozni. Aby grafikon byl, v souvislosti
se stavem silniéni infrastruktury, maximalné pInén, byla nakonec s obcemi dohodnuta mista zastavek
takto:

- Téchonin — u hostince

- Mladkov u odbogky k zastavce CD

- Kréliky zastavka — na hlavni silnici u Hedvy

- Dolni Orlice — na hlavni silnici

- Heroltice — na mistni komunikaci u odbocky k zastavce.

Jsme v kontaktu se starosty a cestujici mimo to budou informovani naSimi zpravami v regionalnich
denicich a radiich. Soustavné spolupracujeme s radnicemi, které mohou mit specialni pozadavky,
konkrétné tfeba na umisténi zastavek jako v pfipadé Téchonina, kde jsme po dohodé zménili misto
nahradni zastavky. NaSe vyvésky posilame rovnéz na mnohé obecni ¢i méstské Gfady e-mailem,
odkud se ve spolupraci se starosty dal distribuuji a objevuji se i v mistnich zpravodajich, fika
ing. St&pan.

Vyluka potrva podle harmonogramu do 30. zafi 2008. V podvecer tohoto dne dojde k obnové provozu,
avSak prozatim v motorové trakci. Jesté v fijnu budou totiz denni vyluky na dokonceni elektrizace
a dalSi Upravy zabezpecovaciho zafizeni. Protoze nékteré prace, zapinani, kolaudace budou probihat
az do listopadu, ma KCOD pfipraven cely JR aZ do prosince 2008 v dieselové trakci. Se zadatkem
elektrického provozu se poéita od nového jizdniho Fadu, tedy prosince 2008, avizuje ing. Stépan.

Momentélné probiha proces sestavy jizdniho fadu 2008/09. Model, ktery je pfipravovan, projednavan
a odsouhlasen objednatelem — krajem, uz pocita s tim, Ze v denni dobé (rdmcové od 5. do 20. hodiny)
pojede naprosta vétsina vlaku v elektrické trakci na trati Usti nad Orlici—Letohrad— Lichkov. V Lichkové
bude pFestup do Kralik a Stitd, a kdyZ se bude jednat o spojeni dal do Hanu3ovic, tak z Lichkova
pojedou motorové vozy spojené proto, aby lidé nemuseli znovu prestupovat v nedaleké Dolni Lipce.

Technologicky to Ize u onéch asi Sesti pard vlak( feSit. Je pfipraveno obnoveni mezinarodnich
rychlikd Praha—Wroclaw, ty pojedou mezi Letohradem a Lichkovem st. hr. také elektricky, momentélné
se projednava zplsob vozby. Pravdépodobna je varianta zajizdéni polskych elektrickych lokomotiv
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do Letohradu. Zachovan bude i ranni spésSny vlak do Pardubic, ktery bude veden uz z Lichkova
elektricky a u néhoz dojde k jistému zrychleni i diky tomu, Ze se nebude muset v Letohradé
pfestupovat.

Vyluka i stavebni prace kladou vétsi naroky i na vlakové Cety a zaméstnance. Pfepravni odbaveni
v Lichkové zlstava beze zmény — pokladni bude zajiStovat i Ukony v souvislosti s NAD, usmérnovat
cestujici a podavat informace o vyluce. Téchonin a Mladkov obsazeny nebudou, zaméstnance si
odtud stahne uzlova zst. Ceska Trebova mj. proto, Ze v Té&choning bude zastavka NAD nikoli
u nadrazi, ale na hlavni silnici, a vSechny autobusy budou doprovazeny ¢etami. Pfi vyluce vSechny
vlaky kromé jednoho paru budou vedeny se standardni vlakovou ¢etou a odbavenim jako pfi NAD,
pouze posledni spoj do Stitd pojede bez vlakové &ety. Kontrolu jizdenek budou namatkové zajistovat
také vlakovi revizofi.

U vlakovych ¢&et nedojde po znovuzahdjeni provozu k zasadnim zménam. Po ukonéeni vyluk
a po obnové provozu komeréni sluzba uz nebude obnovena v Téchoniné ani Mladkové. Komeréni
posty, pokladni, zlGstanou obsazeny v Kralikach, Lichkové, Jablonném a Letohradé, vypocitava
ing. Sté&pan s tim, Ze by ani to nemélo mit dopad na cestujici. Ti by hlavné méli poznat 14. prosince
2008 z&sadni zménu, ze vlaky udolim Orlice jezdi elektricky a také rychleji.

30. 04. 2008 Sumperk ocenil své nadrazi

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_18sump.htm)

Mezi desitkou Cen mésta Sumperka za rok 2007 ziskala v kategorii
rekonstrukce ocenéni rekonstruovana vypravni budova Sumperského
nadrazi. Investorem piestavby byly Ceské drahy, a. s., projektantem
firma PRODIN, a. s., a zhotovitelem pardubicka stavebni firma Chladek
a Tintéra, a. s.

Cenu mésta Sumperka prevzali v sobotu 12. dubna na galaveceru
v Sumperském divadle feditel Regionalni spravy majetku CD Olomouc
ing. Gabriel Jursa spolu se zastupci zhotovitele a projektanta.

Prestavba vypravni budovy Zst. Sumperk podle navrhu projektanta ing. Jifiho Vejvody se uskute&nila
po etapach. Pfitom napfiklad obnova a doplnéni Stukatérskych prvkl ve vestibulu stanice, véetné
odvazného barevného feSeni, probihaly za plného provozu. Podafilo se zakomponovani dvou
komerénich prostor do vestibulu pfi zachovani jeho secesniho razu, to plati i pro ozvuceni
ainformaéni systém. Vyznamna je obnova a doplnéni kamenného oblozZeni vestibulu, které bylo
pred rekonstrukci ukryto pod latexovym natérem. Mobiliaf vestibulu v ,novém designu“ je z teakového
dfeva.

Soucasti obnovy venkovni fasady bylo kromé barevného feSeni i doplnéni chybéjicich Stukatérskych
prvka. Bé&hem rekonstrukce byly objeveny i plvodni napisy z dob Rakousko-Uherska psané
Svabachem i Zulové napajeci zZlaby pro koné. V ramci celkové rekonstrukce budovy jsou pfipraveny
i mistnosti pro budouci elektrizaci stani¢nich koleji.

Rekonstruovana vypravni budova Sumperského nadrazi je ddstojnou vstupni branou a ozdobou

v

hodnoti ocenénou stavbu feditel RSM Olomouc ing. Gabriel Jursa.

30. 04. 2008 Washington hlavni nadrazi (Washington Union Station)

Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_18wash.htm)

Washington hlavni nadrazi (Washington Union Station), které se nachazi
pobliz budovy Kongresu a NejvysSiho soudu, je majestatni vstupni
branou vlakovych cestujicich do hlavniho mésta Spojenych statu.

Budova hlavniho nadrazi byla navrzena proslulymi architekty Danielem
Burnhamem a Peirce Andersonem na pocatku minulého stoleti,
s celkovym rozpoctem 14 miliond $. Stavebni prace zapocaly
29. ¢ervence 1903. O ¢tyfi roky pozdéji, dne 27. fijna 1907, byla stanice
slavnostné pfedana do provozu pfijezdem osobniho viaku spoleénosti
B&O (Baltimore & Ohio) z Pittsburghu. V dobé otevieni byl Washington
hlavni nadrazi nejen nejvétSim, ale i jednim z architektonicky nejhezg&ich
nadrazi na svété. Dnes, po vice nez sto letech, je to predni

VLAK-SITE (http://vlak.wz.cz/), © David FUKSA 40



http://vlak.wz.cz/)
http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_18sump.htm
http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_18wash.htm

Zelezniéni udalosti — duben 2008

pameétihodnost hlavniho mésta, s roéni navstévnosti vice nez 32 miliond lidi.

Minulost

Jak shora zminéno, hlavni nadrazi bylo uvedeno do provozu 27. fijna 1907. NejvétSiho rozmachu
zaznamenalo nadrazi v obdobi 2. svétové valky, kdy za jediny den proSlo jeho branami az 175 tisic
lidi, pficemz zde pracovalo 5000 zaméstnancd.

Jedna z nezapomenutelnych epizod hlavniho nadrazi se odehrdla na pocatku padeséatych let
minulého stoleti. V rannich hodinach dne 15. ledna 1953 strojvedouci rychliku 173, ,Federal Express®
spole¢nosti Pennsylvania Railroad, pfiblizné 3 km pfed hlavnim nadrazim zpozoroval poruchu tlakové
brzdy. lhned mu bylo jasné, Ze funguijici pfidavnou (lokomotivni) brzdou se mu nepodafi véas vlak
zastavit. Proto zac¢al opakované davat navést ,Pozor’, kterou zaslechl signalista na severnim zhlavi
a bleskové zpravil pfednostu stanice.

Pfednosta nasledovné zafidil okamzité vyklizeni odjezdové haly vSemi cestujicimi. Zanedlouho poté
rychlik 173 projel rychlosti 40 km/h uzavéru 16. koleje, pficemz zdemoloval nedalekou kancelaf
prednosty stanice. V té chvili to vypadalo, Ze souprava projede nejen odjezdovou halou, ale mozna
i proboura ¢€elni sténu nadrazi. AvSak v tom se pod lokomotivou fady GG-1, Cislo 4876, vazici
223 tuny, zbortila podlaha a lokomotiva se s dvéma prvnimi vozy propadla do podzemi. Podlaha
samoziejmé nebyla na podobnou zatéZ dimenzovéna. Cas nehody byl stanoven na 8.38 hod. rano.

vvvvv

ke ztratam na zivotech. Ackoli bylo 87 zranénych, cestujici v zadni ¢asti soupravy plvodné ani
netusili, co se vlastné stalo.

Po nehodé byla lokomotiva rozfezana na tfi dily a odeslana do Dilen kolejovych vozidel ve mésté
Altoona, stat Pennsylvania. Tam byla kompletné renovovana a vzapéti vracena do provozu, kde
slouzila az do svého vyfazeni jako jedna z poslednich lokomotiv fady GG-1 v pravidelném provozu.
Zminéna pfihoda se v roce 1976 stala nAmétem zavérec¢né epizody filmu ,Silver Streak* (Stfibrny
blesk).

Povéaleéna léta

Podobné jako mnohd jind americk& nadrazi, hlavni nadrazi ve Washingtonu zacalo téz chéatrat. Prudky
rozmach automobilismu spolu s vystavbou celonarodniho dalniéniho systému, jakoz i bouflivy rozvoj
proudové letecké dopravy koncem padesatych let minulého stoleti znamenal podstatny Ubytek
vlakovych cestujicich a tim i neustalé snizovani investic do Zelezniéni infrastruktury.

Ubytek byl natolik citelny, Ze vlastnici hlavniho nadrazi, Zelezniéni spoleénosti Baltimore & Ohio
a Pennsylvania Railroad, v roce 1958 uvazovali bud stanici bezplatné predat federalni viadeé,
popfipadné ji zbourat a na misté postavit novou kancelarskou budovu. O pét let pozdéji, v roce 1963,
byla zadana studie pfeménit hlavni nadrazi na kulturni stfedisko, z ¢ehoz ale nakonec seSlo.

Rok 1967 zaznamenal novy navrh k oziveni hlavniho nadrazi v podobé Né&vstévnického centra
u prilezitosti nadchéazejicich oslav 200 let vyroéi nezavislosti Spojenych statd. Dne 4. ¢ervence 1976
bylo nové centrum slavnostné otevieno. AvSak jiz dva roky poté, 28. fijna 1978, bylo centrum
z technickych duvod( uzavfeno.

PFitomnost

Na zakladé zakona o restaurovani vyznamnych architektonickych pamétek z roku 1981 bylo hlavni
nadrazi doasné uzavieno a zapocCata kompletni rekonstrukce. V roce 1988, po sedmi létech
a finan¢nich nakladech vice nez 160 miliont $, se hlavni nadrazi znovu pfedstavilo ve své plvodni
krase vefejnosti, véetné ozdobného klenutého stropu, na jehoz vyzdobu restauratofi spotfebovali
témeér 9 kg zlata.

Hlavni nadrazi dnes pouzivaji nejen cestujici Amtrak (Narodni spole¢nost americkych Zeleznic)
béhem svych cest vysokorychlostnimi viaky Acela do Filadelfie, New Yorku &i Bostonu, ale i cestujici
regionalnich exprest, které spojuji osm americkych statll Vychodniho pobfezi, stejné jako cestujici
délkovych rychlikGi sméfujicich do Severni Karoliny, na Floridu, do Cincinnati, Chicaga, Atlanty nebo
New Orleans.

Kolejisté stanice je rozvrzeno do dvou podlazi; horni podlazi, s dopravnimi kolejemi 7 — 20, slouzi
pfevazné k odjezdim a pfijezdim vysokorychlostnich vliakl Acela, regionalnich expresu, stejné jako
pfiméstskych spoji MARC (Maryland Rail Commuter). Dolni podlazi, s dopravnimi kolejemi 22 — 29, je
zpravidla vyuzivano dalkovymi rychliky, podobné jako pfiméstskymi vlaky VRE (Virginia Railway
Express).

Nyni je to druha nejfrekventovanéjSi stanice Amtrak (New York je prvni a Filadelfie tfeti). Cestujici
pfiméstskych spoji ze sousednich statd, Maryland a Virginia, dojizdéjici do hlavniho mésta
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za zaméstnanim, maji pohodIné spojeni do vnitfniho mésta, jelikoz metro a linky méstskych autobust
jsou pfimo napojeny na hlavni nadrazi.

Stanice ¢ervené linky metra Hlavni nddrazi se nachazi v podzemi na zapadni strané budovy hlavniho
nadrazi. Tato stanice je nejzatizenéjSim bodem 165 km dlouhé sité podzemni drahy. Stanice
méstskych autobusl se nachazi na Kolumbové ndmésti (Columbus Plaza) pfimo pfed nadrazim.

V soucasné podobé ma budova hlavniho nadrazi tfi podlazi. Vedle tradi¢nich sluzeb pro cestujici, jako
jsou informace, osobni pokladny, pfijem/vydej a Uschovna zavazadel, oddélena ¢ekarna, tzv. lounge
pro cestujici prvni tfidy, ¢isténi bot a gardze, je v nadraznim komplexu vice nez 130 obchodt, 9 kin
a fada restauraci, od prvotfidnich az po rychla ob&erstveni.

Odjezdova hala byla pojmenovana po oblibeném a dlouholetém generalnim Fediteli (prezidentu) firmy
Amtrak, W. Grahamu Claytorovi, Jr. Hlavni nadrazi je v sou¢asnosti vlastnéno rozpocétovou organizaci
Union Station Redevelopment Corporation a spravovano chicagskou spolec¢nosti J. L. LaSalle.
Staniéni kod zelezniéniho rezervaéniho systému Arrow je WAS a letecky kod IATA je ZWU.

30. 04. 2008 Znaéka OBB je 3esta nejcenné;jsi
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_18obb.htm)

Podle Udaju zvefejnénych institutem EBI (European Brand Institute) ve studii za rok 2007 dosahuje
hodnota znacky koncernu Rakouskych spolkovych drah (OBB) vySe 2,2 mld. eur (cca 55 mld. K¢), coz
ji pasuje na Sestou nejcennéjsi znacku v Rakousku.

Hodnota tamnich deseti nejcennéjSich znacek dosahuje vySe 32,7 mid. eur, coz je téméf 13 %
hrubého domaciho produktu Rakouska. Hodnota znacky koncernu OBB svou vy3i piekonala i znacku
v Cechach znamé skupiny Erste Bank. Ze 150 hodnocenych znadek jich 11 piesahlo cenu jedné
miliardy eur. Z vice nez 40 % se na hodnoté znacek podileji firmy ze sektoru sluzeb.

Koncern OBB sestava z matefské manazerské spoleénosti se zakladnim kapitalem 1,9 mid. eur, ktera
vykonava jednotné fizeni ovladanych dcefinych spolec¢nosti a spravuje podily ve spoleénostech
s majetkovym vlivem. Stat vlastni 100 % akcii matefské spole¢nosti a vykonem akcionarskych prav je
povéreno Spolkové ministerstvo dopravy, inovaci a technologii.

Koncern OBB zaméstnava necelych 43 000 lidi, provozuje sit 5700 km Zelezni¢nich trati, pfepravi
na 200 mil. cestujicich ve vlacich a 250 mil. osob v autobusech a s objemem nakladni pfepravy
97 mil. tun se fadi na ¢tvrté misto mezi dopravci v Evropské unii.

30. 04. 2008 Novy pohled na davné vybuchy mazutek (555.3)
Zdroj: Ceské drahy, a. s. (http://www.cd.cz/static/old/NEW/TCD2008/8_18mazu.htm)

Voda jako palivo

Uz kazdy absolvent zakladni Skoly vi, Ze chtit spalovat vodu je stejny
nesmysl jako chtit topit popelem, nebot oboji uz je kone¢nym produktem
hofeni. Takze pokud pravé sahéate po telefonu a chcete volat do Bohnic
primafi Chocholouskovi, pIné vas chapu, ale zkuste jesté chvili poseckat.

KdyZz mé pred 30 lety pozadal soused, zda bych mu nesehnal injekéni
jehly rGznych primér(, protoze jimi hodla pfisavat vodu do gumové
hadice sani svého embécka, aby usetfil palivo, tak jsem na néj také
nevolal hned Bohnice, nebot jsem vzpomnél, ze kdysi i muj vyladény
skatr Cezeta 175 na mé zkusebni rovince jezdil nejrychleji pravé po desti, coZ mi bylo vZdy zahadou.

A az mnohem pozdéji jsem se dozvédél, ze kdyby totéz neudélali letecti konstruktéfi motord
spojeneckych bombardéri za 2. svétové vélky, tak by s maximalnim nakladem bomb a plnymi
nadrzemi tyto bombardéry bez vstfikovani vody do saciho traktu svych motord patrné viabec nevzlétly
a ja bych vam ted o tom asi nemohl ani psat (alespon ne v ¢esting).

Ale moznd i vy si jeSté pamatujete, jak babi¢ka, pokud palila v kamnech mour, tak ho vzdy vihcila,
a ,Ostravaci” si jisté jeSté dobfe pamatuji doby, kdy pfed kazdym bardkem byla na ulici halda mokrého
mouru — uhelnych kal(, se kterymi se celou zimu topilo.

Tento ¢lanek jsem napsal pravé proto, abych uvedl na spravnou miru nékteré famy a upfesnil znalosti
o Uloze vody ve spalovani, které, jak se stale vice presvédcuji, jsou obecné opravdu chabé. Mohou
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pak byt pfi¢inou nejen ztrat energetickych, ale i ztrat na zivotech, jako v pfipadé parnich lokomotiv
fady 555.3 pfestavénych na po¢atku Sedesatych let z uhli na mazut, a proto pfezdivanych ,mazutky".

TakzZe jaka je pravda? Opravdu Ize vodu bez problém( spalovat a jesté tim ziskavat energii?

Uloha vody ve spalovacim vzduchu

Nejprve si vyjasnime Ulohu vody ve spalovacich motorech. To, Ze vstfikovani vody do saciho traktu
téchto motorl muze zvysit jejich vykon, je pravda. Vysvétleni je prosté — vstfikovana voda totiz
pfi svém odpafovani ochladi spalovaci smés, kterd tak rapidné snizi svUj objem, takze ji potrubim
a ventily muze projit za jednotku ¢asu vice a také se ji vejde vice do véalct — a ¢im vice paliva projde
motorem za jednotku ¢asu, tim mé motor vysSi vykon.

To bylo zvlasté pro bombardéry velmi dudlezité, nebot spalovaci vzduch od kompresora, které letadla
oproti autim pouzivaji jiz davno, byl velmi teply a paliva by se do né uz moc neveslo. Po startu se
vstfikovani vody vypinalo, nebot ve vySce byl vzduch studenéjsi a uz nebylo tfeba tak velkého vykonu
pro vodorovny let. Palivo se timto postupem samoziejmé ale uSetfit nedalo (spiSe naopak, nebot
samotného spalovani se tato voda, resp. para, nijak neucastnila), kratkodobé zvysit vykon az o 20 %
ale ano, a o nic vice v tomto pfipadé neslo.

Voda a kapalna paliva

Ze by se zamérné pfidavala voda pfimo do kapalnych paliv, mi neni znamo, uz z jednoduchého
ddvodu — voda se totiz v ropnych palivech nerozpousti a pokud se uz do jejich nadrzi néjaka vihkost
dostane, vysrazi se okamzité diky své vySSi hmotnosti na dné nadrze, kde je vSak zpravidla umistén
i vytok. Spalovaci kotle tak samozfejmé bez pfivodu paliva pfestanou horet, spalovaci motory
s karburatorem se postupné Uplné zastavi, nebot’ voda se v karburatoru neodpafuje, a tudiz nevytvari
zapalnou smeés, u motord se vstfikovacim c¢erpadlem nastane jen snizeni vykonu a motor ma
nepravidelny chod z nedostatku paliva. V zimé vSak vSem vozidlim hrozi navic jesté zamrznuti
palivového systému, jehoz nepfijemné nasledky vétSina motoristl z dfivéjSka velmi dobfe zna. Takze
i zde se déla vSe pro to, aby se zadna voda nebo vihkost do nadrzi ¢i palivového traktu nedostala.

A co uhli?

U néj je situace ponékud jina, nebot voda, resp. para, se zde skute¢né muize Gc€astnit i samotného
spalovani. Ze to mozné je, se vi jiz po staleti diky hutnictvi Zeleza, které v dobé&, kdy jesté t&Zba
a preprava zemniho plynu nebyla na dostate¢né arovni ¢i nebyla vibec Zzadna, potfebovalo vysoce
vyhfevné plyny, a ty ziskavalo zplyfiovanim zpravidla uhli nebo koksu, kdy se na rozzhavenou vrstvu
paliva pfivadél vzduch s vodni parou, diky niz dochazelo k reakcim C + H20 = CO + H2, popf. C +
2H20 = CO2 + 2 H2, ktera chudy plyn obohatila o vodni plyn a vytvofila z nich generatorovy (téz
smiSeny) plyn s vyhfevnosti 5,86 MJ/m3, zatimco samotny vodni plyn méa spalné teplo dokonce az
11,7 MJ/m3!

Bylo by to senzacni, kdyby to, jak uz to byva, nenaruSovala jedna vrcholné nepfijemna skute¢nost —
totiz, Ze na vyrobu tohoto topného plynu se spotfebuje vSechna energie z plvodniho paliva, takze jde
vlastné jen o zménu chemického slozeni, respektive skupenstvi této energie (z pevného na plyn).
Takze sice tehdy nadmiru potfebna véc, ale opét zadny zazrak. A tak babickam i ,Ostravakim* Slo
nejspiSe jen o to, aby mour nevylétl pfi prudkém hofeni hned az do komina. Voda zde byla
pravdépodobné predevsSim jen retardérem prudkého hofeni a ve skute€nosti zvySovala Gc€innost
spalovani mouru jen tim, ze nevylétl jako nedopalek kominem. Ale zaplatpanbuh i za to.

Jaka je situace u biomasy?

Ta se sice také bézné zplynuje, ale na rozdil od uhli vZzdy bez pfivodu vodni pary a téz i vzduchu, jinak
totiz za¢ne hofet. | zde ale pokusy na jedné strané dokazaly, Zze nepatrny pfidavek vodni pary
do plamene z hofici (zcela) suché biomasy zlepSuje proces prohofeni plynu, tedy G¢innost spalovani,
na druhé strané ale dle praktickych pokusut obsah vody v palivu nad 15 % snizuje vyrazné ucéinnost
topenisté.

Takze se nejprve podivejme na kvalitu bézného palivového dfeva. Po pokaceni ma dfevo vihkost
50 az 60 % a tomu odpovidajici vyhfevnost kolem 7 MJ/kg, po Iété na krytém misté se jeho vihkost
snizi az na 25 % a jeho vyhfevnost zvysi na 12 MJ/kg a za dalSi rok Ize snizit jeho vihkost az na 15 %
a tim zvysit jeho vyhfevnost i pfes 15 MJ/kg, tedy vice nez dvojnasobné, takze spotfeba paliva je pak
sotva poloviéni. A to je ten hlavni argument (kromé lepSich emisi) pro spalovani pouze suchého
dreva.

Tragicky omyl pfi spalovani mazutu v lokomotivach

Obrovské nebezpeci vSak hrozi za urcitych podminek pfi spalovani mazutu. Mazut je zbytek, chcete-li
odpad, ktery vznika na konci destilace ropy a je samozfejmé silné hoflavy s dobrou vyhfevnosti, tedy
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na prvni pohled jde o levné palivo. Problémem je ale jeho skupenstvi, nebot pfi béznych teplotach jde
o silné viskdzni kapalinu, kterou je tfeba k jeji dopravé na misto uréeni dostate¢né zahrat, aby vibec
tekla. Ve velkych primyslovych vytopnach se mazut nejprve dostate¢né zahfeje a pak se samotny jiz
jako kapalina pfivadi do velkych mazutovych hoféku. S jeho spalovanim tady neni zadny problém.

Ten nastal az u némeckych lokomotiv fady 555.0, tzv. némek, které v ramci valeénych nahrad
po stovkach zkonfiskoval Sovétsky svaz porazenému nacistickému Némecku a odvezl si je. Ty se
samoziejmé pouzivaly za druhé svétové valky a po ni i v ostatnich statech, které byly okupovany
nacistickym Némeckem, tedy i v naSich zemich. Tyto jinak vyborné lokomotivy mély snad jedinou
nectnost, a to, Ze spalovaly stejné jako vSechny ostatni uhli, a v Sovétském svazu pocatkem
Sedesatych let minulého stoleti méli dostatek levnéjSiho mazutu. Proto jich velkou cast prestavéli
na mazut, pficemz bylo nutné pfedevsim predélat jejich topenisté.

Rost na uhli jiz nebyl tfeba, naopak ale bylo nutné zvétsit a zesilit Samotovou vyzdivku topenisté, aby
snesla zar dvou mazutovych spalovacich trysek — menSi pro pohotovostni rezim, kdyz lokomotiva
stala, a vétsi pro jizdu na plny vykon. Jizdni vilastnosti takto pfestavénych lokomotiv, kterym se zacalo
fikat ,mazutky" (u nas fada 555.3), se touto prestavbou podstatné zlepSily — nejen pro jejich vétsi
hmotnost a s tim spojenou vétsSi adhezi, ale pfedevSim pro moznost trvalého vyuziti piného vykonu
parniho stroje, ktery jiz nebyl zavisly na intervalovém pfikladani uhli, kdy pfed a tésné po pfilozeni jiz
nebyl k dispozici plny topny vykon kotle, zatimco mazutové hofaky mohly topit neustale na plny vykon.

Vlaky tazené ,mazutkami“ utdhly vice vagonu a nezapalovaly jiskrami lesy a pole, coz se libilo i nasim
soudruhiim, a tak objednali v letech 1963 az 1966 tuto pfestavbu v Sovétském svazu i pro naSe
lokomotivy této fady a dalSich par desitek jich jeSté dostali navic.

Byl to vSak danajsky dar. Jiz po par mésicich jejich provozu vyletéla jedna z lokomotivniho depa
Bratislava do povétfi i s osadkou a zahy na to dalSi z lokomotivnich dep v Brné a ve Zdicich. Byla sice
ihned ustavena vySetfovaci komise Ministerstva dopravy, kterd méla zjistit pfiinu téchto tragickych
udalosti, pravou pfi¢inu se ji vSak odhalit nikdy nepodafilo a ,mazutky” se tak stavaly pro Zelezni¢are
postrachem.

Protoze Slo o ,sovétsky zlepSovak“ — jak jinak v t¢é dobé — vSe se oficidlné svadélo na chybu
lokomotivnich ¢et, Ze nedostate¢né kontrolovaly hladiny vody v kotli, ale pro jistotu tyto prestavéné
lokomotivy ,mazutky” byly v tichosti posilany postupné na ,periodickou opravu®, ve skute¢nosti vSak
Sly pfimo do Srotu, zvlasté po té, co se dodatec¢né zjistilo, Ze témto lokomotivam vybuchuji kotle
i v Sovétském svazu, jen nam to jaksi sovétsti soudruzi zapomnéli v€as Fici.

Co vSak bylo skute¢nou pfi€inou jejich explozi? Rozhodné ne nedbalost lokomotivnich Cet, jak to bylo
v té dobé prezentovano, to by totiz muselo k podobnému nebezpeénému prehfati kotle dochazet
i u ostatnich nepfrestavénych lokomotiv vytapénych uhlim, kde v téchto pfipadech tzv. olovniky (duté
Srouby ve stropé topenisté vyplnéné slitinou cinu a olova) po vyte¢eni roztaveného olova vpusti proud
vody s parou z kotle pfimo na rozzhavené uhli na rostu a spolehlivé ho ve chvilce uhasi, lokomotivu
pak odtahnou do depa, vyméni olovniky a zase mize vesele dal tahat vagony. Ze to tak nefungovalo
iu ,mazutek”, bylo zapfi¢inéno nestastnou souhrou nékolika okolnosti a pfedevSim neznalosti
zakladnich fyzikalnich zéakonitosti a procesu.

Pfestavbou jejich topenisté totiz doSlo k tomu, Ze nejteplejSi oblast spalovani se pfesunula z velké
plochy rozzhaveného uhli na roStu na dné topenisté o pll metru vySe a na relativné maly prostor
plamene mazutovych hofak, ktery byl vSak o to teplejsi. ZvySeni teploty topenisté dale pfispivala téz
vykonu kotle vedlo k dalSimu posouvani nejteplejsi oblasti spalovani smérem ke stropu topenisté
lokomotivy, a tudiz k jeho pfehfivani.

Sovétsti konstruktéfi s tim mozna i pocitali, ale uklidhovali se, Ze v nejhorSim vyte€ou olovniky a voda
s parou uhasi plameny mazutového hofaku stejné spolehlivé, jako vzdy uhasila hofici uhli, takze
Zadna tragédie nemU(ze nastat. Bohuzel uz mezi nimi ale nebyl zadny odbornik na zplyfovani uhli,
nebot se tou dobou jiz pouzival pfimo zemni plyn a nebylo tfeba pracné a se ztratami zplynovat uhli.
MoZné proto si nikdo nevzpomnél na tu vySe uvedenou nestastnou rovnici (viz kapitolu ,A co uhli?),
natoz aby ji aplikoval téZ na spalovani mazutu a domyslel jeji mozné negativni dopady pfi prestavbé
kotl starych némeckych lokomotiv.

Takze nikomu ani nepfislo podezrelé feSeni, jak dostat v lokomotivnich podminkach mazlavy mazut az
do topenisté, totiz vstfikovat ho do hofakd pomoci prehfaté pary, o kterou nebyla na lokomotivé
nouze. PFi styku horké pary s mazutovym plamenem vSak pravdépodobné dochazelo k vySe uvedené
masivni tvorbé tzv. chudého vodniho plynu, které spolu vytvofily velmi vyhfevny tzv. generatorovy
plyn, ktery sice nevydal vice tepelné energie, nez mél pfivadény mazut, ale diky svému plynnému
skupenstvi opét posunul oblast hofeni jeSté vySe ke stropu topenisté.
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Vysledek vSech téchto skute¢nosti byl tragicky. | pfi dodrzovani vSech provoznich predpist tak
u ,mazutek” nutné muselo obcas dojit k masivnimu prehfati stropu topenisté a k vyteceni olovnikd.
U lokomotiv na uhli to lokomotivni ¢eta ihned poznala podle hluéného sykotu unikajici pary
a samoziejmé uz dal nepfikladala, takZze se ji dal uz nic zlého (kromé odtahu do depa a nizSich
prémii) stat nemohlo.

Zatimco vSak uhli hofi pomérné tiSe, mazutovy hofak vydava silny zvuk podobny napf. autogenovému
hofdaku a v ném se sykot unikajici pary zcela ztratil. Tim vSak lokomotivni ¢eta ztratila posledni
moznost, jak zabranit katastrofé — totiz vypnout mazutové horaky. Pokud tedy bézely i za této situace
nadale na plny vykon, tak je ovéfenou skute¢nosti, Ze proud vody a pfehfaté pary z vyteklych olovniku
jejich plamen nejen ze neuhasil (pfi¢emz je otazkou, zda hlavni proud vody a pary z nich mifil pfimo
na mazutové trysky), ale dle vySe uvedené rovnice se pfi styku prehfaté pary a mohutného
mazutového plamene vytvofil navic dalSi generatorovy plyn, ktery opét svym plynnym skupenstvim
posunul nejteplejsi oblast plamene jesté vySe ke stropu topenisté, ktery se zahy, zvlasté kdyz Unikem
pary poklesla hladina vody v kotli a obnazeny strop topenisté tak prestal byt chlazeny, katastrofalné
prehral.

Kotlové Zelezo, ze kterého je vyroben, zcela ztratilo svou pevnost a pod tlakem pary se nahle zbortilo
do topenisté. Mohutny proud prehfaté pary tak vtrhnul shora do rozpaleného topenisté, kde spolu
s tvoficim se generatorovym plynem explodoval a roztrhal topenisté pfedevsim na té strané, kde nebyl
protitlak pary, tedy na strané osadky, ktera tak neméla nejmensi Sanci na prfeziti at uz z davodud
mechanickych U¢inkd exploze, ¢ masivniho popéaleni a opafeni.

Vzdavam timto ¢est pamatce takto tragicky zahynulych lokomotivnich ¢et a jsem rad, ze se mi timto
vysvétlenim mozna podafilo po vice nez 45 letech ocistit jejich peclivou préaci.

Z toho vSeho vyplyva tedy jediné — vodu (at ve formé kapaliny, vihkosti nebo pary) jako palivo
v Zzadném prfipadé nelze doporudit, nebot v bézné praxi snizuje vzdy G¢innost spalovani a v nékterych
pfipadech maze byt i nebezpecnal

30. 04. 2008 EU souhlasi, aby CR dala miliardy na modernizaci vlaku

Zdroj: iDNES.cz (http://ekonomika.idnes.cz/eu-souhlasi-aby-cr-dala-miliardy-na-modernizaci-viaku-
pcv-/eko-doprava.asp?c=A080430_125259 eko-doprava kam)

Evropska komise povazuje staFi vliaki v Ceské republice vzhledem k ostatnim ¢lenskym statim
za priliS vysoké. Proto dala zelenou planu, ktery pocita s tim, Zze Ceska republika do roku 2013
poskytne na pofizeni a modernizaci zelezni¢niho vozového parku 4,8 miliardy korun.

"Je to pro Ceskou dopravu dobra zprava, mam z ni radost, i kdyZ jsme byli vcelku presvédceni, ze
z Bruselu nemuze pifijit jiné rozhodnuti," Fekl k tomu ministr dopravy AleS Rebicek.

Ceské drahy nyni maji asi 1 000 lokomotiv a 4 000 osobnich vagon(, jejichZ prdmérné stari piesahuje
20 let. Nékteré soupravy ale davno prekrogily ¢tyficitku.

Nové regionovy ve stfredo¢eském kraji

O modernizaci vlakt se Ceské drahy snazi uz nyni. Od kvétna za&nou pravidelné spoje mezi Prahou
a Rakovnikem a mezi Kladnem a Kralupy nad Vltavou zajiStovat dvé nové soupravy Regionova.

Ve Stfedoceském kraji se tak cestujici budou setkavat uz s péti modernimi regionalnimi vlaky, které
vznikly kompletni prestavbou starSich vozu fady 810. Se zastaralym vozovym parkem se snaZzi
vyporadat i CD Cargo. - ¢téte Lokomotivy zvané Brejlovec se doc¢kaji témeér miliardové opravy

Ministerstvo planuje rychlovlaky

DalSi novinkou by mohly byt vlaky dosahujici rychlosti vySSi nez 250 kilometrd v hodiné. Touto
myslenkou se zaobird ministerstvo dopravy. Planuje stavbu novych vysokorychlostnich trati (VRT).
Prvni Gseky by podle ministerstva mohly byt hotové kolem roku 2020.

Prvnim zprovoznénym Usekem VRT na ¢eském Uzemi ma byt tunel z Prahy do Berouna, ze kterého
by rychlovlaky pokracovaly dale na Norimberk. Ministerstvo Udajné zvaZzuje, Ze tunelem by jezdily
ivlaky ve sméru na Usti nad Labem, Dréazdany a Berlin. To ma byt druha vétev sité
vysokorychlostnich Zeleznic.
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