Program Návěstidlo

Program Návěstidlo má sloužit pro snadnější pochopení návěstních znaků. Sice můžeme vyrazit do kolejiště a pozorovat návěstidla. Potom nám tento program ušetří, možností zobrazit si samostatnou předvěst, několikakilometrové výpravy za předvěstí. Ta totiž může být umístěna od příslušného hlavního návěstidla až 2 km. A když už tuto vzdálenost zdárně zdoláme, zjistíme, že ten vlak, pro který bylo postaveno a před kterým jsme-v lepším případě-skákali dolů z náspu, už dávno projel okolo hlavního návěstidla, které shodil na „Stůj“, takže na předvěsti svítí „Výstraha“. Tím zjistíme, že jsme to zase nestihli. A také proto si myslím, že je mnohem pohodlnější si doma sednout k počítači a spustit tento simulační program. A je to nejen pohodlnější, ale i bezpečnější. Nehledě na to, že vstup do vyhrazeného obvodu je zakázán. Také venku nemusí být zrovna příznivé počasí. A těchto výmluv se dá najít ještě spousta. Přesto není špatné se podívat, jak to ve skutečnosti vypadá...

Co vlastně vidíme na monitoru po spuštění programu Návěstidlo. Objeví se světelné hlavní návěstidlo s rychlostní návěstní soustavou (dále jen hlavní návěstidlo; označené na stožáru červeno-bílými pruhy nestejné délky tzn., že platí pro jízdu vlaku i pro posun). V případě potřeby lze ještě zobrazit samostatnou světelnou předvěst (dále jen předvěst; označená šedým nátěrem a deskou s návěstí „Stanoviště samostatné předvěsti“), nebo návěstní opakovač (který je ve skutečnosti umístěn na řídícím pultě lokomotivy). 

Hlavní návěstidlo buď  dovoluje, nebo zakazuje jízdu za návěstidlo. Dovoluje-li jízdu, nařizuje, jakou rychlostí smí vlak jet. Pokud na hlavním návěstidle svítí jedno světlo, kromě návěsti Stůj (červené světlo), nebo Přivolávací návěsti (pomalu přerušované bílé světlo), nebo návěsti Posun dovolen (bílé světlo), je tato návěst předvěstí následujícího hlavního návěstidla. A tedy nám říká, jaká návěst bude svítit na tomto návěstidle. Pokud je návěst tvořená dvěma světly kromě Přivolávací návěsti (pomalu přerušované bílé světlo v kombinaci s červeným světlem) a návěsti Posun dovolen (bílé světlo v kombinaci s červeným světlem). Pak se tato návěst čte zdola nahoru. Proto nás nejdřív zajímá dolní světlo, příp. doplněné žlutým, nebo zeleným světelným pruhem (pruhy). Dolní světlo (příp. se světelnými pruhy) udává stupeň rychlosti, která nesmí být překročena v obvodu výhybek přilehlým k tomuto návěstidlu (Rychlost … a …). A teprve potom nás zajímá horní světlo, které má význam předvěsti následujícího hlavního návěstidla (co bude svítit na dalším návěstidle).

Může se stát, že hlavní návěstidla jsou umístěna na nedostatečnou zábrzdnou vzdálenost (tedy tak, že by vlak, který míjí návěstidlo s návěstí Výstraha (žluté světlo) nemusel bezpečně zastavit před následujícím návěstidlem s návěstí Stůj (červené světlo)). Strojvedoucí musí být zpraven o každém snižování rychlosti vždy již na zábrzdnou vzdálenost. Proto se snižování rychlosti při nedostatečné zábrzdné vzdálenosti mezi návěstidly řeší tím způsobem, že snižování rychlosti je návěstěno již na návěstidle, které je umístěno na zábrzdnou vzdálenost před návěstidlem na začátku nedostatečné zábrzdné vzdálenosti. Potom je každá návěst na návěstidle na začátku zábrzdné vzdálenosti doplněna bílým světlem-Opakování návěsti….

Předvěst je návěstidlo, které nás včas upozorňuje na návěst hlavního návěstidla. Předvěst je umístěna nejméně na zábrzdnou vzdálenost před hlavním návěstidlem (pro představu se délka zábrzdné vzdálenosti pohybuje od 400 do 1 000 příp. 2 000 m).  Její nejpovážlivější návěst je návěst Výstraha (žluté světlo), a proto nemůže jízdu vlaku za návěstidlo zakázat. Jenom nás (při návěsti Výstraha) upozorňuje, že na následujícím návěstidle je návěst Stůj (červené světlo) atd.

Návěstní opakovač je součástí vlakového zabezpečovače. Ten je umístěn v kabině lokomotivy tak, aby na něj strojvedoucí za jízdy viděl. Na kódovaných tratích (toto je velmi důležité, protože u nás je bohužel většina úseků nekódovaných) informuje strojvedoucího o návěsti následujícího hlavního návěstidla umístěného na konci zábrzdné vzdálenosti. To znamená, že strojvedoucí už na začátku zábrzdné vzdálenosti ví, co ho na konci této zábrzdné vzdálenosti čeká (tj. např. 1 000 m předem).

Protože je návěstní opakovač součástí vlakového zabezpečovače, který také kontroluje bdělost strojvedoucího, je činnost vlakového zabezpečovače závislá na světle návěstního opakovače. Vlakový zabezpečovač vyžaduje prokázání bdělosti strojvedoucího (tj. obsluhu tlačítka bdělosti (TB) periodicky každých 13 – 22 s) jen při návěstech vyžadujících zvláštní pozornost (tj. červené světlo, nebo žluté mezikruží), nebo při ztrátě kódu (zhasnutí všech světel návěstního opakovače). V případě, že strojvedoucí nestiskne tlačítko bdělosti ve stanoveném intervale (do 4 s po výzvě), vlak samočinně zastaví. Kontrolu bdělosti vlakový zabezpečovač nevyžaduje v případě, že je vyloučen z činnosti vybavovač samočinného zabrzdění. Vybavovač somočinného zabrždění je možné vyloučit z činnosti buď mechanicky (stisknutím TB) nebo automaticky (automatická výluka). Automatická výluka nastává samočinně za předpokladu, že jsou součastně splněny tyto dvě podmínky:  1. lokomotiva je zabržděna přídavnou brzdou (vzrůst tlaku na min. 15 bar) a 2. rychlost vlaku je menší než 10 km.h-1. Potom se návěstním opakovači rozsvítí modré světlo a není vyžadována obsluha TB.

Toto, co jsem se zde snažil popsat, je napsáno mnohem složitěji zato podrobněji v předpisech ČD D1 a ČD T108. Je to pouze základ, který ovšem může mnoha lidem stačit ke spokojenosti a hlavně k pochopení návěstí světelných návěstidel..je to možná lepší než to složitě předpisově rozpitvávat.
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