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Překvapující zájem, který vzbudil mezi příznivci železnice simulační program Gordikon, přiměl autora simulátoru ke zpracová​ní dalších námětů. Tématem je zpravidla dálkové řízení ucelené tratě. Traťové poměry, stejně jako uspořádání sta​nic, jsou buď fiktivní nebo s drobnými odchylkami převzaty ze skutečnosti. Stanice ve fiktivních oblastech byly pojmenovány podle různých hezkých míst, která autor programu navštívil na kole.

 Úvodní popis

Program je konstruován jako simulátor řízení vlakové dopravy. Vaším pracovním nástrojem se stane moderní ústředna dálkového ovládání s evidencí čísel vlaků. Ústředna ovládá větší počet elektronických stavědel v jednotlivých stanicích. Úseky mezi sta​nicemi jsou vybaveny samočinným zabezpečovacím zařízením, obvykle s několika prostorovými oddíly.

Ústřednu dálkového ovládání je možno obsluhovat třítlačítkovou myší. Použít lze i dvoutlačítkovou myš, přičemž obsluha chybějí​cího středního tlačítka je nahrazena kombinací klávesy <Ctrl> a levého tlačítka myši. Nereaguje-li program na obsluhu myši, je možno jej nouzově ukončit kombinací kláves <Shift> + <F10>.

Řízená oblast je znázorněna podle technických zvyklostí, tedy pouze schematicky, nikoli přesně v měřítku.

Schema kolejiště je zobrazeno v barvách, které mají následující význam :


šedá .....................
volná kolej


červená ................
obsazená kolej


zelená ..................
kolej v zabezpečené vlakové cestě


bílá ......................
kolej v zabezpečené posunové cestě


žlutá ....................
vyloučená kolej

Hnědé obdélníky označují umístění staničních budov, hnědými úsečkami je vyznačena poloha ostrovních nástupišť. V některých oblastech se vyskytují stanice, v nichž přímo před staniční budovou nemají všechny koleje použitelné nástupiště. V těchto oblastech jsou koleje s nástupištěm označeny navíc hnědým výpisem svého čísla. 

Stejně jako ve skutečnosti je Vaší úlohou organizovat plynulý, bezpečný a hospodárný provoz v celé oblasti. Je samozřejmé, že elektronické stavědlo vylučuje možnost nehody. Nepřijme tedy žá​dné příkazy, které by mohly způsobit provozní kolize.

Informační systém elektronického stavědla Vám napovídá v rozhodování "co dělat s vlaky". Při vstupu vlaku do řízené oblasti se dovíte jeho druh, číslo, určený směr, délku vlaku a jeho stanovenou rychlost v desítkách km/h. Vlak se spolehlivě vejde na kolej, která je alespoň o 10 m delší než vlak. Stanovená rychlost je vypsána obvykle bílou barvou, výjimečně barvou červenou. Červený výpis upozorňuje na vyšší hmotnost vlaku. Vlak o vyšší hmotnosti potřebuje s ohledem na sklonové poměry přidání postrkové lokomotivy v některé ze stanic. Je-li to provozně účelné, můžete postrk přidat i dříve. Přidání postrku na vlak je možné na takové koleji, jejíž délka je větší nebo rovna součtu délky vlaku a délky postrkové lokomotivy (20 m). Je-li nutno přidat postrk na vlak, přičemž už na koleji není na postrkovou lokomotivu dost místa, je možno vlak nouzově zkrátit umístěním kurzoru myši na kolej a stiskem klávesy F5.

Náhodně se objevují vlaky s mimořádnými zásilkami. Za takové se v železničním provozu považují zásilky neobvyklých vlastností (hmotnost, rozměry, umístění těžiště a pod.). Vlaky s mimořádnými zásilkami mají zpravidla rychlost sníženu na 20 km/h, pokud ve stanici jedou na návěst omezující rychlost vlaku na 40 nebo 60 km/h. Rychlost 40 km/h je návěstěna dolním žlutým světlem bez pruhu, rychlost 60 km/h dolním žlutým světlem se žlutým pruhem. Jede-li vlak s mimořádnou zásilkou na návěst dovolující vyšší rychlost než 60 km/h, jeho rychlost se již na 20 km/h nesnižuje.

O zařazení mimořádné zásilky je uživatel informován při vstupu vlaku v okně Zprávy. Rychlost je zde zapsána ve zlomku, nejčastěji např. N/20. První údaj znamená rychlost vlaku při jízdě na návěst dovolující jízdu vyšší rychlostí než 60 km/h. Zkratka „N“ (normál) odkazuje na rychlost vlaku stanovenou jízdním řádem. Druhý údaj určuje sníženou rychlost při jízdě na návěst dovolující 40 nebo 60 km/h. 

Vlak s mimořádnou zásilkou je zvýrazněn také žlutou barvou výpisu stanovené rychlosti v okně Info a žlutým výpisem čísla, je-li nabízen po vstupní jednokolejné trati. 

U některých nákladních vlaků je nutno vykonat v určené stanici nácestnou technickou prohlídku. O tom je uživatel informován v okně „Zprávy“ a hnědou barvou výpisu stanovené rychlosti, resp. hnědým výpisem nabídky. 

Ve schematu kolejiště jsou čísla vlaků na staničních kolejích zapsána v ose koleje. Barva výpisu je odvozena od stavu staniční koleje, s výjimkou vlaků, které dosud nejsou pohotovy k jízdě (viz dále). Čísla vlaků v mezistaničních úsecích jsou vypsána poblíž traťové koleje světle modrou barvou. Nejblíže k traťové koleji je zapsán vždy ten vlak, který jede ve sledu ja​ko první. Číslo vlaku, který vstoupil do posledního traťového oddílu před vjezdovým návěstidlem v poloze "Stůj", je zvýrazněno barvou červenou. U vlaků, které se přibližují vstupními traťovými frontami, je za číslem vlaku odlišnou barvou zapsán minutovým údajem čas od​jezdu ze sousední stanice.

Označení druhu vlaku vychází z platných předpisů Českých drah, přičemž význam zkratek je následující :


EC....
vlak sítě Eurocity


EN....
vlak sítě Euronight


IC......vlak sítě Intercity


Ex.....
expres


R.......
rychlík


Sp.....
spěšný vlak


Os.....
osobní vlak


Sv.....
soupravový vlak

Výše uvedené vlaky tvoří skupinu vlaků osobní dopravy. Je-li vlak osobní dopravy tvořen ucelenou elektrickou nebo motorovou jednotkou, je zkratka doplněna ještě písmenem "M" (např. MSp, MOs).

Pro vlaky nákladní dopravy se používají tyto zkratky :


Nex...
nákladní expres (pro přednostní zásilky v mezinárodní  dopravě)


Rn.....
rychlý nákladní vlak (pro přednostní zásilky)


Vn.....
vyrovnávkový nákladní vlak (pro ucelené soupravy prázd​ných vozů přemisťovaných 


do místa nakládky, např. uhlá​ků, cisteren, výsypných vozů)


Pn.....
průběžný nákladní vlak (pro dopravu obyčejných zásilek mezi dvěma seřaďovacími 


stanicemi; mezilehlé stanice ta​kový vlak obvykle projíždí)


Mn....
manipulační nákladní vlak (pro svoz a rozvoz zásilek do/ze seřaďovacích stanic; posunuje

podle potřeby v ná​cestných stanicích)


Lv.....
lokomotivní vlak (pro nutný přesun lokomotivy mezi různými místy použití a pod.)

Na požádání Vám informační systém údaje o vlaku zopakuje. K to​mu je třeba umístit kurzor myši na číslo vlaku a stisknout kláve​su <F1>. Do informačního okna vlevo dole se vypíší údaje o vlaku.

Součástí údajů o vlaku je i zkratka, která udává směr, kterým má vlak jet. U vlaků osobní dopravy jsou doplněny údaje o místech zastavení a také aktuální odchylka od jízdního řádu. Znaménkem plus je vyjádřeno zpoždění, znaménkem minus pak náskok. 

K dispozici jsou i údaje o obsazení koleje. Jsou dostupné po umístění kurzoru myši zhruba doprostřed staniční koleje a stisku klávesy <F2>. Do informačního okna se vypíše délka příslušné ko​leje a zpráva o jejím obsazení. Vlak je zapsán svým číslem. Loko​motiva je vyznačena hvězdičkou a číslem vlaku, od kterého odstou​pila nebo na který nastupuje, popř. skupinou otazníků (viz dále). Informační okno staniční koleje se po minutě samočinně uzavře.

Obdobné použití klávesy <F2> na traťovém úseku vyvolá do informačního okna údaje o příslušném úseku trati.

Přehled pravidelných vlaků, které se objeví v nejbližším období na vstupní traťové frontě, je možno vyvolat umístěním kurzoru myši přibližně na šipku traťového souhlasu příslušné fronty a stiskem klávesy <F3>. V přehledu nejsou zahrnuty mimořádné vlaky, zaváděné podle potřeby.

Údaje o vlaku je možno vyvolat také stiskem pravého tlačítka myši uprostřed staniční koleje s číslem vlaku a volbou „Vlak“ z rozvinutého menu, popřípadě stiskem pravého tlačítka myši na čísle vlaku v traťové frontě (tato obsluha zároveň rozvine menu pro řízení rychlosti vlaku na trati).

Údaje o obsazení staniční dopravní koleje jsou dostupné stiskem pravého tlačítka myši uprostřed koleje a volbou „Kolej“ z rozvinutého menu.

V dolní části obrazovky program vypisuje chybová hlášení do červeného okna. Toto okno lze uzavřít přesunutím kurzoru myši do červeného obdélníku a stiskem levého tlačítka myši.

Pokud nastane zcela mimořádně situace, ve které není žádoucí, aby další osoba viděla, co máte na obrazovce, stiskněte <Esc>. Program se zastaví a obrazovka zároveň předstírá, že žádný pro​gram není spuštěn. Poté, co pomine ohrožení, se novým stisknutím klávesy <Esc> můžete vrátit do simulace. Pokud jste stiskem <Esc> smazal obrazovku, tím uspal simulátor a poté jste okolnostmi nu​cen spustit jiný program, jednoduše stiskněte <Enter>. Simulace bude nepozorovaně ukončena a Váš počítač přejde do původního sta​vu, ve kterém byl před jejím spuštěním.

 Úvodní nastavení, hlavní menu programu

V pravé horní části obrazovky je umístěno hlavní menu programu s následujícími možnostmi:

INFO........................
nejdůležitější část, pro údaje o vstupujících vlacích.

SIMULACE.............
spuštění, přerušení, resp. ukončení chodu programu.

VOLBY....................
nastavení provozních parametrů simulace.

MAPA......................
jednoduché schema řízené oblasti;

SKLONY.................
přehled sklonů trati v řízené oblasti;

NÁPOVĚDA........... 
stručný popis obsluhy funkčních kláves;

ZPRÁVY..................
okno pro výpis příchozích zpráv. Na příchod nové  zprávy program 
upozorňuje zvukovým signálem a zvý​razněním nápisu "ZPRÁVY".

Před startem nastavte poklepáním myši v příslušném obdélníčku parametry v menu "VOLBY", provoz pak spusťte z menu "SIMULACE".
Volba jízdních cest, zásobník jízdních cest, rušení volby

Elektronické stavědlo umožňuje zabezpečení dvou typů cest, a to vlakových a posunových. Jejich účel je zřejmý již z názvu. Pro oba typy cest platí, že je vždy nutné určit začátek a konec ces​ty. Tam, kde uspořádání kolejiště dává více možností, jak posta​vit cestu ze zvoleného výchozího do koncového bodu, je postup po​někud odlišný. Prostou volbou začátečního a koncového bodu lze postavit tzv.základní cestu. Pro tuto základní cestu platí, že vede pokud možno přímým směrem. U cest na odbočné koleje pak tato cesta směřuje co nejdříve do úrovně cílové koleje a dále pak po​kračuje přímo. Pro postavení cesty vedoucí jinými směry je třeba mezi volbu začátku a konce cesty vložit ještě volbu tzv. variant​ního bodu, který přesněji určí, kudy má cesta vést. Krátké pro​cvičení objasní více, než zdlouhavý popis.

a) Volba vlakové cesty

1.
Počáteční bod se určuje přesunutím kurzoru myši na symbol  hlavního návěstidla (trojúhelník) a stisknutím levého tla​čítka. V trojúhelníku se objeví krátká zelená čárka.

2.
Koncový bod se určuje přesunutím kurzoru myši do osy vodo​ rovného úseku cílové koleje a stisknutím levého tlačítka my​ši. U cesty vedoucí na traťovou kolej se za koncový bod  považuje traťový úsek.

Připadá-li v úvahu použití jednoho nebo více variantních bodů,  vloží se volba těchto míst mezi určení počátku a konce cesty. Volí se opět levým tlačítkem.

b) Volba složené vlakové cesty
Vlakové cesty je možné volit také jejich zřetězením do složené  cesty. Postup je následující:

1.
Volba začátku první cesty u příslušného návěstidla

2.
Volba začátku druhé, příp.další cesty

3.
Volba konce poslední cesty

Složená vlaková cesta může zahrnovat nejvýše tři dílčí cesty,  a to pouze v obvodu jedné stanice.

c) Zjednodušená volba průjezdové vlakové cesty
Přímou průjezdovou vlakovou cestu je možno postavit tímto způsobem:

1. Volba začátku vlakové cesty u vjezdového návěstidla

2. Volba konce cesty na traťové koleji za stanicí

Takto zjednodušená volba účinkuje pro průjezd po přilehlé přímé staniční koleji.

d) Volba posunové cesty

Postup je obdobný jako u vlakové cesty, volba počátečního bodu  se však uskuteční stisknutím středního tlačítka myši. U dvou​tlačítkové myši platí výše uvedená alternativa (kombinace  <Ctrl> + levé tlačítko). Protože posunová cesta může začínat  buď u hlavního nebo u seřaďovacího návěstidla, počáteční bod  může být na jednom z těchto míst. Seřaďovací návěstidlo je vy​značeno drobným podtrženým kroužkem. Volba začátku posunové  cesty se indikuje prosvětlením bílé čárky u příslušného návěs​tidla. Konec posunové cesty se pak volí levým tlačítkem myši na cílové koleji.

Volba složených posunových cest není zatím z technických důvodů možná, posunové cesty je nutno stavět jednotlivě, vždy od jednoho návěstidla k dalšímu.

Průběh volby je stručně vypsán ve stavovém řádku v levé dolní části obrazovky na podkladu příslušné barvy. Jestliže uspořádání kolejiště postavení požadované cesty vůbec neumožňuje, elektro​nické stavědlo reaguje chybovým hlášením.

Po dokončení volby je jízdní cesta zařazena do zásobníku příslušné stanice. Je-li nastaven v této stanici režim "VZ" (volba do zásobníku), je cesta zařazena na nejbližší volné místo v zásobníku. Je-li však nastaven režim "PV" (přednostní volba), je jízdní cesta zařazena na první místo v zásobníku, přičemž dal​ší cesty v zásobníku se o jedno místo odsunou. Aktuálně nastavený režim zásobníku je vypsán zkratkou u názvu stanice vlevo, celkový počet cest v zásobníku číslicí u názvu stanice vpravo. Mezi reži​my "VZ" a "PV" je možné přepínat obsluhou levého tlačítka myši na vypsané zkratce režimu zásobníku.

V situaci, kdy jsou právě v zásobníku dvě jízdní cesty, je možné obsluhou levého tlačítka myši při současném stisku klávesy <Alt> přepnout zásobník do režimu "K" (křižování). V tomto režimu elektronické stavědlo zpracuje buďto první nebo druhou cestu ze zásobníku, a to podle aktuálního vývoje dopravní situace. Po zpracování jedné z těchto dvou cest se zásobník samočinně přepne do režimu "VZ". Přepnutí zásobníku z režimu "K" na "VZ" následuje rovněž po volbě další cesty v dotčené stanici, popřípadě při editaci zásobníku.

Příklad využití: ke stanici na jednokolejné trati se blíží dva vlaky opačného směru, oba mají postavenu vjezdovou cestu. Není-li jednoznačně zřejmé, který z vlaků dříve uvolní vjezdové zhlaví, je možné navolit pro oba vlaky odjezdové cesty a posléze přepnout zásobník do režimu "K". Elektronické stavědlo pak samočinně zpra​cuje křižování nejúčelnějším způsobem.

Režim křižování využívejte promyšleně, po dostatečném seznámení s funkcemi elektronického stavědla.

Zásobník každé stanice pojme celkem pět jízdních cest (jednoduchých nebo složených). Elektronické stavědlo kontroluje, zda je možné postavit první jízdní cestu ze zásobníku. Podmínky jsou obvyklé : nesmí být postavena žádná kolizní cesta a celá jízdní cesta (s výjimkou cílové koleje u posunovací cesty) musí být volná. U cesty vedoucí na traťovou kolej musí být ještě při​jat příslušný traťový souhlas (šipka u traťové koleje musí ukazovat požadovaným směrem). O případnou změnu směru traťového souhlasu se postará elektronické stavědlo samočinně.

Nejsou-li podmínky pro postavení jízdní cesty splněny, zůstává tato cesta v zásobníku. To je indikováno zkráceným výpisem cesty pod názvem stanice. Výpis má u vlakové cesty zelenou barvu, u posunové cesty barvu bílou.

O stavu zásobníku informuje elektronické stavědlo takto uspořá​daným výpisem (jako příklad stav po volbě výše uvedené složené cesty):

	
	AB

      VZ     2L  4   2      1
	


význam: stanice AB, režim volba ze zásobníku, na prvním místě zásobníku je složená cesta od návěstidla 2L po 4.staniční koleji na 2.traťovou kolej, celkový počet cest v zásobníku:jedna.

Jsou-li podmínky pro postavení cesty splněny, změní se barva výpisu cesty na šedou a následuje samočinné přestavování výhybek do poloh potřebných pro zvolenou cestu. Je-li výhybka v koncové poloze, její poloha je vyznačena tvarově. Po dobu chodu elektro​motorického přestavníku je část výhybky vykreslena fialovou bar​vou. Stejně jako ve skutečnosti jsou některé výhybky spojeny do logických dvojic s ohledem na vazby mezi jízdními cestami.

V přestavování výhybek může občas dojít k poruše, která se projevuje tím, že výhybka delší dobu nedochází do koncové polohy. V tom případě se pokuste o zásah individuálním stavěním výhybky pomocí jejího obslužného menu (viz dále). Frekvence těchto poruch je poněkud vyšší v zimních měsících.

V době, kdy se pro požadovanou cestu přestavují výhybky, je možné odvolat požadavek na stavění cesty obsluhou menu stanice a jeho funkce "RV" - rušení volby. Funkce rušení volby však nevy​maže dotčenou cestu ze zásobníku.

Poté, co se přestaví všechny výhybky, zobrazí se barevně ve schematu kolejiště závěr zabezpečené cesty : u vlakové cesty ze​lenou barvou, u posunové cesty barvou bílou. Po uskutečnění závě​ru jízdní cesty je tato cesta vyřazena ze zásobníku.

Odpovídající barvou se vyznačí návěstidlo na začátku cesty. U vlakových cest následuje ještě vypsání čísla vlaku, pro který byla cesta postavena. Výjimku tvoří případ, kdy byla postavena vlaková cesta vedoucí na traťovou kolej, přičemž je dosud obsazen první vzdalovací úsek. Taková cesta je vyznačena tmavě zelenou barvou a elektronické stavědlo s rozsvícením dovolujícího znaku na návěstidle i přenosem čísla vlaku čeká do doby uvolnění první​ho vzdalovacího úseku.

Obslužné menu prvků v kolejišti, rušení jízdních cest

Některé prvky v obrazu umožňují rozvinutí obslužného menu umístěním kurzoru myši na příslušný prvek a stisknutím pravého tlačítka myši (pro výhybku ještě stisk klávesy "ALT"). Menu pak nabídne různé obsluhy prvku. Po výběru jedné z položek menu levým tlačítkem myši se menu zpravidla uzavře. Výjimkou je obslužné me​nu výhybek, to zůstává otevřené, aby bylo možno v případě potřeby výhybku přestavovat opakovaně. Některé nabídky v menu mají za svou zkratkou symbol ">" nebo "<", jejich výběr zapíná, resp. vypíná příslušnou funkci. Rozvinuté menu lze pravým tlačítkem myši kdykoli uzavřít.

a) HLAVNÍ NÁVĚSTIDLO, SEŘAĎOVACÍ NÁVĚSTIDLO

Postavenou cestu je možno zrušit přesunutím kurzoru myši na symbol návěstidla, které dovoluje jízdu, a stisknutím pravého tlačítka myši. Tažením myši a obsluhou levého tlačítka můžete zvolit následující možnosti:

 - STŮJ : Zhasne znak dovolující jízdu.

 - RC : Rušení cesty - zhasne znak dovolující jízdu a po  uplynutí stanovené doby se zruší i závěr cesty.

 Tato doba činí :

u vlakové i posunové cesty vedoucí z volné koleje..................
5 vt.

u posunové cesty vedoucí z obsazené koleje .......................
1 min.

u vlakové cesty vedoucí z obsazené koleje .........................
3 min.

Tříminutová doba se vztahuje i na rušení cesty ze staniční  koleje, která je sice dosud volná, ale už na ni vjíždí vlak. Za  takto vjíždějící se považuje vlak, který již minul nejbližší  předchozí hlavní návěstidlo.

Zbývající čas do zrušení cesty je znázorněn graficky pod  výpisem zásobníku. Doba 5 vt. se vyznačuje pod levou částí vý​pisu, minutový interval uprostřed, tříminutový pak vpravo.

 - DN : Dovolující návěst - obnoví na návěstidle znak dovolující jízdu. Lze využít např. po předchozím příkazu ke zhasnu​tí dovolujícího znaku.

 - AS : Automatické stavění - pokud je na návěstidle znak dovo​lující jízdu vlaku, lze zapnout automatické opakované stavění  stejné cesty. Závěr jízdní cesty se pak projetím neruší, po  uvolnění celé cesty se na návěstidle znovu rozsvítí dovolující  znak. Režim automatického stavění je indikován změnou symbolu  návěstidla na šipku. Zrušení režimu automatického stavění je  možné buď opětovnou obsluhou funkce "AS", nebo volbou "RC",  popř. "STŮJ". Funkce "AS" není zřízena u seřaďovacích návěsti​del.

Obslužné menu návěstidel se po volbě samočinně uzavře. Uzavření menu bez výběru nabízených funkcí je možné pravým tlačítkem myši. 

b) VÝHYBKA

Program dovoluje i obsluhu jednotlivých výhybek, popř. jejich logických dvojic. Stisknutím klávesy "ALT" a pravého tlačítka my​ši na střední části výhybky v ostrém úhlu mezi jejími větvemi lze rozvinout menu s těmito možnostmi:

 - POL+ : Přestavení do základní polohy, nejčastěji do přímého  směru.

 - POL- : Přestavení do opačné polohy.

Menu je možno uzavřít pravým tlačítkem myši.

 c) TRAŤOVÝ SOUHLAS

 Je-li šedou barvou šipky traťového souhlasu indikována volnost tratě, jsou možné tyto obsluhy:

 - ( : změna směru

 - (: změna směru

 - VÝL : výluka traťové koleje. Šipka traťového souhlasu změní  barvu na žlutou. Na vyloučenou traťovou kolej pak není  možno dovolit jízdu vlaku. Po příchodu zprávy o  obnovení sjízdnosti koleje lze výluku ukončit. Šipka  traťového souhlasu pak změní barvu na šedou.

Je-li trať obsazena vlaky, přičemž na trať není postavena další odjezdová cesta, je možná obsluha funkce

 - NOUZ : nouzová změna směru traťového souhlasu. Po tomto  příkazu postupně všechny vlaky na trati zastaví a  změní se na sunuté vlaky jedoucí opačným směrem. Po  dobu od vydání příkazu do jeho splnění (zpravidla  několik minut) je šipka traťového souhlasu vyznačena  červenou barvou. Funkce je konstruována pro nouzové řešení kolapsových situací zejména na jednokolejné trati.

Další možné obsluhy týkající se traťové koleje jsou:

- NULN :  v době, kdy je tato volba v menu dostupná, dovoluje vymazání nákladních vlaků z nabídkové paměťové fronty odmítnutých vlaků. 

- ZAKN : na vstupních úsecích některých dvoukolejných tratí umožňuje vydat, popř. zrušit zákazovou dispozici na nákladní vlaky vstupující z příslušného směru. Dokud platí tato dispozice, vstup nákladních vlaků po dvoukolejné trati je zastaven. Trvání zákazové dispozice je vyznačeno červeným čtverečkem u šipky traťového souhlasu. 

Při otevření menu traťového souhlasu se do okna vlevo dole vypíše seznam vlaků, jejichž čísla jsou  v příslušné traťové frontě evidována. Menu je možno uzavřít pravým tlačítkem myši.

d) STANIČNÍ KOLEJ

Stiskem pravého tlačítka myši na staniční koleji lze otevřít menu a obsloužit následující funkce:

- VLAK : výpis údajů o vlaku evidovaném na koleji 

- KOL. : údaje o obsazení koleje 

- POB. : POBYT, u vlaku, který na tuto kolej přijede, nebude kontrolováno postavení hlavního návěstidla

-  ČÍS.  :  je-li na koleji právě jedna posunující lokomotiva, je možno ji odeslat do jiné stanice oblasti. Jde-li o posunující lokomotivu určeného čísla začínajícího číslicí 7, obsluhou této položky se lokomotiva změní na příslušný lokomotivní vlak. Jde-li o lokomotivu volného oběhu, po obsluze funkce ČÍS můžete určit cílovou stanici lokomotivy kliknutím myši na názvu zvolené cílové stanice. Systém samočinně přidělí lokomotivě vhodné číslo vlaku. Není-li v jízdním řádu k dispozici vhodná trasa vlaku pro jízdu požadovaným směrem, vypíše se chybové hlášení. V takovém případě se pokuste o trasování do bližší stanice, tam jízdu lokomotivy obvyklým způsobem ukončete a číslovací operaci zopakujte.

- VÝL : po příchodu příslušné zprávy umožňuje zrušení výluky

Menu je možno uzavřít pravým tlačítkem myši.

e) ZÁSOBNÍK JÍZDNÍCH CEST

Je-li v zásobníku jízdních cest zařazena alespoň jedna cesta, je možno stiskem pravého tlačítka myši na výpisu cesty otevřít editační menu zásobníku. V menu jsou pod sebou vypsány cesty zařazené v zásobníku. Stiskem levého tlačítka myši na výpisu cesty je možné cestu označit k vymazání. Pozadí výpisu takto o​značené cesty změní barvu na hnědou. Označení lze zrušit opakova​ným stiskem levého tlačítka myši. Po výběru všech cest, které si přejete ze zásobníku odstranit, se vymazání uskuteční stiskem le​vého tlačítka myši na nápisu "ANO". Menu zásobníku se pak uzavře.

Pro usnadnění je v menu volba "VŠE", která označí k vymazání všechny cesty v zásobníku. Editační menu zásobníku je možno pravým tlačítkem myši kdykoli uzavřít. Stav zásobníku se tím nezmění. Po dobu editace zásobníku je v příslušné stanici zablokováno stavění jízdních cest.

f) STANICE

Stiskem pravého tlačítka myši na názvu stanice lze otevřít menu stanice a obsloužit následující funkce:

 - RV : Rušení volby. V době, kdy se přestavují výhybky pro  jízdní cestu, je možno touto funkcí odvolat požadavek  na stavění příslušné cesty. Užití se předpokládá v  situacích, kdy se uživatel rozhodne na poslední chvíli  ke změně dopravních dispozic. Funkce rušení volby však  nevymaže dotčenou cestu ze zásobníku - to už musí  udělat uživatel a tím rozhodnout o dalším pořadí  stavění cest.

 - EOV : Zapnutí / vypnutí elektrického ohřevu výhybek. Užitečné v zimních měsících. Zapnutí ohřevu se indikuje  prosvětlením hvězdičky nad výpisem režimu zásobníku  příslušné stanice.                           
 Úvraťové vlaky, končící vlaky, vlaky s postrkem

Některé vlaky jsou trasovány tak, že v určené stanici musí změnit směr jízdy. Po příjezdu do úvraťové stanice je odvěšena lokomotiva a zpravidla také změněno číslo vlaku. Děje se tak bez Vašeho zásahu, příkaz k odvěšení lokomotivy nemusíte dávat. Za použití posunových cest zařiďte přistavení správné lokomotivy na opačný konec vlaku, případně také vhodné odstavení lokomotivy odstupující. Pozor! Po příjezdu vlaku do úvraťové stanice se přesvědčte o určení odstupující lokomotivy. Přistavíte-li na vlak správnou lokomotivu, po určité době se Vám postupně ohlásí pohoto​vost vlaku k další jízdě. Stav vlaku je ohlašován výpisem jeho čísla takto:

a) černé číslo na červeném podkladu. Do pohotovosti zbývají více než tři minuty.

b) červené číslo na modrém podkladu. Do pohotovosti zbývají  dvě až tři minuty.

c) červené číslo na šedém podkladu. Do pohotovosti zbývá jedna až dvě minuty.

d) červené číslo na žlutém podkladu. Do pohotovosti zbývá necelá minuta.

Objíždění lokomotivy není zapotřebí u ucelených vlaků vedených motorovou jednotkou (zkratka MOs, MR, a pod.), a také u většiny manipulačních vlaků (Mn). Pohotovost vlaku je však ohlašována shodně. S vlaky, které v některé ze stanic končí a jejich souprava obrací na vlak opačného směru, se pracuje obdobně.

Končící lokomotivní vlaky jsou určeny pro nasazení na postrk jiného vlaku nebo pro zapřažení určeného vlaku. Po příjezdu do koncové stanice změňte takový vlak na posunový díl umístěním kurzoru myši na číslo vlaku a stiskem klávesy <F8>.

O potřebě postrku pro vlak budete informován při vstupu vlaku do řízené oblasti jednak červeným výpisem jeho stanovené rychlosti v okně "INFO", jednak textovým hlášením v okně "ZPRÁVY". Po příjezdu do určené stanice na konec vlaku přistavte postrkovou lokomotivu. Po několika minutách se Vám ohlásí pohotovost vlaku k další jízdě obvyklým způsobem.

Po  příjezdu  vlaku  s  postrkem  do  stanice  na  vrcholu stoupání informuje program uživatele příslušným hlášením o možnosti odvěšení postrku. Postrk je možno odvěsit umístěním kurzoru myši na staniční kolej a  stiskem kláves <Alt> + <F8>. K odeslání postrku  do místa dalšího použití využijte funkci ČÍS. z menu staniční koleje.
Příkazy pro změnu rychlosti vlaku

Pokud umístíte kurzor myši na číslo vlaku nacházejícího se v úseku mezi stanicemi, můžete stiskem klávesy F9 nebo pravého tlačítka myši otevřít menu pro změnu rychlosti vlaku. Menu dovoluje vydat příkaz pro jízdu vlaku sníženou rychlostí v procentním poměru ke stanovené rychlosti vlaku. Např. u vlaku se stanovenou rychlostí 100 km/h je možno obsluhou položky menu „60 %“ snížit rychlost vlaku na 60 km/h. Vliv vydaného příkazu se poprvé projeví v následujícím traťovém oddílu a trvá až do nejbližší stanice, případně odbočky. Vydáním příkazu „100%“ je samozřejmě možné vydat po zpomalení vlaku další příkaz pro návrat vlaku k jízdě stanovenou rychlostí. 

Využití příkazu ke snížení rychlosti může být účelné v komplikovanějších dopravních situacích. Vydání příkazu neovlivňuje bodové hodnocení. 

Menu je možno uzavřít i bez vydání příkazu pravým tlačítkem myši.

 Výluky staničních a traťových kolejí

Od úrovně obtížnosti 5 se po startu programu objeví některé staniční koleje vykreslené žlutou barvou. Tyto koleje jsou vyloučeny z provozu. Program po jisté době chodu simulace umožňuje také zrušení výluky, o této možnosti informuje v okně "Zprávy". Výluku zrušte volbou z menu staniční koleje.

Výluky traťových kolejí jsou plánovány od úrovně obtížnosti 4. O plánu budete informován brzy po startu programu. Aktuální požadavek na skutečné zahájení výluky dojde zhruba v plánovaném čase.  Nezahájíte-li výluku na dvoukolejné trati do 15 minut od plánovaného času, program Vám odečte 20 bodů. Výluku zahajte volbou z menu traťového souhlasu. Na dvoukolejné trati jsou traťové koleje zpravidla očíslovány shodně jako staniční koleje v jejich přímém pokračování. 

Informaci o plánovaném trvání výluky můžete získat otevřením menu příslušného traťového souhlasu,  resp. obsluhou položky „KOLEJ“ menu staniční koleje.

Na jednokolejných tratích požadavku na zahájení výluky traťové koleje vyhovět nemusíte, na bodové hodnocení to nebude mít negativní vliv. Pokud se však ve vhodné přestávce v osobní dopravě rozhodnete požadavku vyhovět, obdržíte 50 prémiových bodů.

Po uplynutí plánované doby výluky dojde zpráva o možnosti ukončení výluky. Výluku ukončete opět volbou z menu traťového souhlasu.

Přejete-li si pracovat s nižší úrovní obtížnosti ale přesto s výlukami, nastavte před startem úroveň 4 (pro výluky traťových kolejí) nebo 5 (pro výluky staničních kolejí), spusťte simulaci a ihned poté změňte obtížnost na požadovanou úroveň, např.3.

 Význam zvukových signálů

Je-li zapnut doprovodný zvuk, hlásí se krátkým cvaknutím obslu​ha myši, pípají hodiny při dosažení celé minuty a delším tónem bzučí upozornění na nově vstupující vlak. Dlouhým vysokým tónem je ohlašována příchozí textová zpráva. Přerušovaným zvukem je do​plněna žádost o udělení souhlasu k jízdě vlaku na vstupních je​dnokolejných tratích. Nevlídným zavrčením jsou doprovázena hláše​ní o vážnějších chybách.

 Organizace provozu na trati mezi stanicemi

Elektronické stavědlo nedovolí protisměrné jízdy vlaků na traťové koleji. Aktuální směr vlakové dopravy je vyznačen šipkou poblíž traťové koleje. Změna směru je možná v době, kdy na trati není žádný vlak a ani z jedné stanice není na trať postavena vlaková cesta. V této době je šipka zobrazena šedou barvou. Je-li trať obsazena vlakem nebo postavenou odjezdovou cestou, má šipka modrou barvu.

Nouzová změna směru traťového souhlasu již byla popsána výše.

U všech jednokolejných a některých dvoukolejných tratí vedoucích mimo řízenou oblast budete požádán o souhlas k jízdě pro každý vstupující vlak. Pokud takový vlak bude potřebovat postrkovou lokomotivu, žádost o souhlas k jeho jízdě bude vypsána červeně, vlak s plánovanou nácestnou technickou prohlídkou je vypisován hnědou barvou. V určitých případech bude na jednokolejných tratích souhlas k jízdě vlaku vyžadován dříve, než vzdalující se vlaky zcela uvolní trať. Udělení předběžného souhlasu Vám znemož​ní další stavění odjezdových cest na dotčenou trať. Tento stav (zákaz odjezdu) je indikován červenou barvou šipky traťového souhlasu. Po uvolnění tratě pak bude příslušný vlak ze vstupní stanice vypraven.

Vlaky, které odmítnete,Vám budou nabízeny opakovaně. Je-li to nezbytné, můžete nákladní vlaky z nabídkové fronty smazat volbou NULN z menu příslušného traťového souhlasu. Tato volba je v menu dostupná jen v době, kdy je nabídka v základním stavu.

Pokud pro své rozhodnutí potřebujete znát délku nabízeného vlaku, přesuňte kurzor myši na číslo nabízeného vlaku a stiskněte klávesu F1. Do informačního okna vlevo dole se vypíše délka vlaku.

Na dvoukolejných úsecích trati se předpokládá pravostranný provoz. Jízda vpravo je povinná u zastávkových vlaků osobní do​pravy v mezistaničních úsecích se zastávkami. V ostatních přípa​dech závisí využití traťových kolejí na Vašich dispozicích. Rozmístění zastávek je vyznačeno v mapě, stiskem klávesy F4 je možno zapnout a vypnout jejich zobrazení ve schematu oblasti. 

 Nouzové operace

Je-li to ve spletitých situacích nezbytné, můžete změnit směr jízdy vlaku kombinací kláves <Alt> + <F5>. Poté je možno postavit vlakovou cestu, která dovolí jízdu sunutého vlaku sníženou rych​lostí (30 km/h). Na vhodném místě můžete opět změnit směr jízdy vlaku dalším stiskem kláves <Alt> + <F5>. Změna směru jízdy je možná i u vlaku s postrkem nebo u lokomotivního vlaku. V těchto případech není rychlost vlaku snižována. 

Pokud vlak dojel na kolej, na kterou se nevejde, můžete vlak softwarově zkrátit stiskem klávesy <F5>. Nouzové operace vzhledem ke svému charakteru pochopitelně způsobí pokles dosaženého skore.

 Bodové hodnocení a ukončení programu

V levé horní části obrazu se průběžně vypisuje bodové hodnocení Vašeho výkonu služby. Zelené číslo znamená aktuální počet získa​ných bodů, bílé číslo pak procentuální podíl mezi možným a skutečným bodovým ziskem. Tato hodnota je dobrým indikátorem Va​šich dopravních schopností.

Získané body za jednotlivé vlaky se přičítají po výstupu vlaku správným směrem mimo řízenou oblast, u vlaků úvraťových nebo kon​čících po příjezdu do úvraťové (konečné) stanice. Bodová hodnota je závislá na druhu vlaku a představuje zhruba dosažitelné maximum (výjimka při jízdě kolem vyloučené traťové koleje - viz níže). Pokud během jízdy vlaku řízenou oblastí dojde k organizačním závadám, je bodová hodnota vlaku snižována. Jde o tyto případy:

· Vlak se přiblížil do posledního traťového úseku před vjezdovým  návěstidlem stanice (výhybny, odbočky), přičemž vjezdové návěs​tidlo je v poloze "STŮJ".

· Vlak osobní dopravy, který má stanicí projet, vjel na staniční  kolej a další návěstidlo zakazuje jízdu. Prvních pět minut po startu programu se pobyt projíždějícího vlaku na staniční koleji toleruje, aby měl uživatel možnost „rozhýbat“ úvodní samočinně vytvořenou situaci.

· Zastavující vlak osobní dopravy vjel na kolej bez nástupiště,  resp. na kolej ve skupině před staniční budovou, přičemž ně​která z bližších kolejí je obsazena delším vlakem. Za delší vlak  se považuje takový, který ponechává na své koleji méně než 100  metrů volného místa.

· Ve skupině kolejí před staniční budovou vjel jiný vlak nebo posunující lokomotiva před pravidelně zastavující vlak osobní  dopravy a ohrozil tak bezpečnost cestujících. U simulačního programu Multi-2 je tolerována taková jízda, je-li celé číslo vlaku na vzdálenější koleji dosud podbarveno červeně, tj. do odjezdu vlaku zbývají více než  tři minuty a zároveň od příjezdu tohoto vlaku uplynula více než jedna minuta (po příjezdu vlaku s delším pobytem je číslo na červeném podkladu jednu minutu orámováno bíle). 

· Zastávkový vlak osobní dopravy odjel po levé traťové koleji ve  směru jízdy do mezistaničního úseku s jednou nebo více zastávkami, přičemž pravá kolej není vyloučena.

· Vlak osobní dopravy byl za jízdy oblastí opožděn o více než jednu minutu.

	Bodové hodnoty podle druhu vlaku
	EN

EC

IC
	Ex

R

Sp
	Os

Sv
	Nex
	Rn
	Vn
	Pn

Mn
	Lv

	Za dojezd do cíle nebo do úvraťové stanice
	+20
	+18
	+15
	+15
	+12
	+10
	+8
	+5

	Za návěstidlo na „STŮJ“
	-3
	-3
	-2
	-1
	-1
	-1
	-1
	0

	Za vjezd vlaku mimo nástupiště, za ohrožení nástupu, atd.   *)
	-6
	-6
	-4
	
	
	
	
	

	Za jízdu zastávkového vlaku po levé koleji na trať se zastávkou
	
	
	-4
	
	
	
	
	

	Za 1 minutu zpoždění v oblasti
	-3
	-2
	-1
	
	
	
	
	


*) týká se pouze vlaků, v dotčené stanici pravidelně zastavují​cích

Veškeré výše popsané změny v bodovém hodnocení vlaku se ve výsledném skore projeví až poté, co vlak dojede do cílové (úvraťové) stanice.

Jednotné sazby jsou za nouzové operace: za softwarové zkrácení vlaku se odečítá 20 bodů, za změnu směru vlaku 25 bodů. Při nouzové změně směru traťového souhlasu se odečítá 25 bodů za každý vlak v příslušném mezistaničním úseku. Nezahájíte-li požadovanou výluku traťové koleje na dvoukolejné trati do 15 minut od plánovaného času, program Vám odečte 20 bodů. Tyto změny se v celkovém skore projevují okamžitě.

Pokud trvá výluka některé traťové koleje na dvoukolejné trati v oblasti, obdrží každý vlak osobní dopravy, který odjede do dočasně jednokolejného me​zistaničního úseku, prémiové body. Při výborné organizaci provozu za výluky tedy lze teoreticky dosáhnout lepšího hodnocení než 100% !

	Prémiové body podle druhu vlaku
	EN

EC

IC
	Ex

R

Sp
	Os

Sv
	Nex
	Rn
	Vn
	Pn

Mn
	Lv

	Za odjezd na traťovou kolej při výluce souběžné traťové koleje
	+10
	+9
	+7
	0
	0
	0
	0
	0


Za dojezd vlaku s mimořádnou zásilkou do cílové stanice obdržíte dvojnásobek bodů podle příslušného druhu vlaku.

Za zahájení výluky traťové koleje na jednokolejné trati obdržíte 50 prémiových bodů.

Program vede během svého chodu stručný záznam o situacích, kdy byly uživateli strženy body. Tento záznam najdete v souboru "denik.txt". Vzhledem k možnosti, že soubor bude prohlížen různý​mi softwarovými prostředky, byla v záznamu záměrně potlačena čes​ká diakritika.

Celková doba chodu simulace je vypsána modrým číslem. Nad bodo​vým hodnocením je zelenou barvou znázorněna nastavená frekvence nákladních vlaků a hnědou barvou zvolená rychlost chodu simulace.

Jízdní řád

Vlaky osobní dopravy jsou konstruovány takto:

· vlaky EN,EC,IC zastavují zřídka, popř. vůbec ne

· vlaky Ex,R,Sp zastavují na několik minut v některých stanicích

· vlaky Os zastavují zpravidla ve všech stanicích, převážná většina také  ve všech zastávkách mezi stanicemi. Nemají však plánovaný  pobyt pro nástup cestujících ve výhybnách (dopravnách bez symbolu staniční budovy).

Protože řízení rozsáhlejší oblasti bez nákresného jízdního řádu by bylo velmi obtížné, v souborech  gnn00-04.gif, gnn04-08.gif, atd. (nn=číslo příslušné oblasti) najdete grafické zobrazení dílčích úseků plánovaného jízdního řádu. Nákresný jízdní řád je zpracován převážně podle běžných provozních zvyklostí.

Vlaky zapracované v nákresném jízdním řádu vstupují do oblasti zhruba v plánovaném čase s maximálním zpožděním 20 minut, a to v závislosti na aktuálním dni v týdnu. O zpoždění vlaku budete informován v čase jeho pravidelného vstupu hlášením v okně „Zprávy“. Zvláštní vlaky (v nákresném jízdním řádu vyznačeny červenou čarou) vstupují náhodně, stejně jako nákladní vlaky v jízdním řádu nezapracované a prověřují tak operativní schopnosti uživatele. 
Poznámky k provozování programu
Program je volně šiřitelný. V žádném případě není určen pro komerční účely. Není předmětem obchodu, placení daní, registrace a pod. Najde-li se snad osoba ochotná s programem proti autorově vůli kšeftovat, nechť ji stihne veřejné opovržení.

Program pracuje s následujícími soubory (NN=číslo oblasti):

 titlNN.pcx

 topoNN.dat

 gvd_NN.dat

 Obsah souborů neměňte, jinak hrozí programová kolize.
Program je určen pro operační systém MS-DOS. Vyžaduje počítač s procesorem 80286 nebo vyšším a barevný monitor VGA. K ovládání se doporučuje třítlačítková myš standardu Genius. Použití méně obvyklého typu myši nebo ovladače myši může způsobit obtíže při obsluze. Programem bude obsazeno 450 kB operační paměti a 800 – 900 kB na pevném disku. Začleníte-li spuštění programu do vlastního dávkového souboru, neopomeňte do tohoto souboru zařadit příkaz pro změnu adresáře na ten adresář, v němž budete mít program uložen.

Zkušenosti několika uživatelů prokázaly, že spuštění programu v prostředí Windows může způsobovat drobné obtíže v cho​vání myši nebo doprovodného zvuku, popřípadě neobvyklé reakce programu na stisk tzv. klávesy WinKey. Není to však pravidlem a zdá se, že záleží na nastavení celého prostředí Windows. Pro všechny verze Windows lze doporučit, aby počet aplikací spuštěných souběžně se simulátorem byl omezen na minimum. 

 Závěr

Autor tímto děkuje pozorným uživatelům starších verzí simulač​ních programů, kteří přispěli svými hodnotnými náměty a připomínkami .

Jan Konrad
